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Transporter | ett samhallsperspektiv

» Transporter av gods och manniskor ar en
grundfdrutsattning for tillvaxt, valfard och moéten
mellan méanniskor

« Utrikeshandeln med saval varor som tjanster ar
central for Sveriges ekonomi

» Dagligen transporteras 1,5 miljoner ton gods inom
Sveriges granser

« Svensken reser i snitt 46 km per dag

» Besbksnaringen ar under stark utveckling
— Okade med 6 procent under 2014
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Hoj anslagen till drift och underhallsatgarder pa vag och jarnvag vasentligt kommande planperiod
— Drift-, underhalls- och trimningsinsatser bor prioriteras framfor stora nyinvesteringar

Inratta ett infrastrukturrdd for att granska transportpolitikens maluppfyllelse, planeringens
transparens samt utveckling och tillampning av samhallsekonomiska kalkyler

Tidigarelagg atgarder som okar kapacitet och framkomlighet for naringslivets transporter
— Paskynda slutférandet av centrala strakprojekt.

Nya banor for hoghastighetstag kan inte finansieras inom ordinarie planeringsram

Genomfor en samlad 6versyn av de transportrelaterade skatterna och avgifterna, och dess effekt pa
naringslivets konkurrenskraft

Klimat: Bilda ett nationellt rad for transporternas klimatpaverkan, med det nationella
trafiksakerhetsradet och ”noll-visionen” som forebild, istéllet for att ytterligare infora
kostnadsdrivande och konkurrenshammande ekonomiska styrmedel



Transporternas klimatutmaning
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Figur 1. Anvandning av fossila branslen i olika sektorer
Andel av total energianvandning, procent, 1983-2014
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Trafikens klimateffektivitet har dkat

 Kliamatutslappen 2015 var
ca 11 procent lagre an 1990

» Vagtrafikarbetet (matt som
fordons-km) har dkat med
26 procent mellan 1990 och
2015

 Klimateffektiviteten per
fordons-km har 6kat med ca
40 procent fran 1990 till
2015
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Sverige maste sattas i ett internationellt perspektiv £

- EUs mal for transportsektorn

KOM(2011)144 VITBOK om transporter,
aterupprepat i transportkommunikationen
fran i sommar (KOM(2016) 501 final):

» "Curbing mobility is not and option”

. 605pr(_)cent utslappsminskning till ar
2050 jamfort med ar 1990

« Delmal till 2030: minus 20 procent
jamfort med 2008

« Jamfort med 1990 innebar malet 2030
en Okning med 8 procent, p.g.a. dkat
transportarbete
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Antaganden om framtida transportarbete centralt

Forandrat persontransportarbete 2010-2030, personkm

Basprognos Klimatscenario relativt
2015 Klimatscenario 2015w basprognos’
Personhbil 25% -10 till -20% -30%
Lokal
kollektivtrafik
(buss, sparvagn,
tunnelbana 13% 130% +110%
Gang och cykel 10% +240% +210%
Jarnvag 50% 120% +40%
Totalt 26% 24% -1%
Inrikes flyg 28% 0% -20%

Forandrat godstransportarbete 2010-2030, tonkm

Basprognos

2015 Klimatscenario 2015
Lasthil 47% (45%)* 15-30% (0-10%)*
Jarnvag exkl
malmbanan 13% 40%
Sjofart 61% 80%
Totalt 38% 38%

* Vérde inom parantes avser forandring av trafikarbete (fkm)

Kalla: Trafikverket, Rapport 2016:043

£

Svenskt
Naringsliv har
latit WSP rakna
pa hur langt
man kan na
givet att
basprognosen
antas galla
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Godstrafik
 Utslappen per fordonskm minskar med ca 58 procent mellan 2010 och 2030 (KNEG)

Kollektivtrafik

» Buss: 84 procents CO2-reduktion per personkilometer 2012-2030 (Svensk Kollektivtrafiks
mal)

Personbilstrafiken

 For personbilsflottan i sin helhet antas CO2-utslappen minska med 5 gram per km och ar
2015-2030. 2030: 88 g/km, jamfort fort med 163 g/km idag



Hur langt nar var analys till 20307
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Vaxthusgasutslapp fran vagtransportsektorn, 1990-2035
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SN/WSP berékning

MMB-utredningens mal pa -70 %
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Figur 7 Vixthusgasutsldpp frdan vdgtransportsektorn [ Sverige ar 1990-2035. Prognosen fir dren
2014-2035 bygger pa Trafikverkeis trafikprognos 2015 och dagens fattade beslut om sivrmedel
(inklusive nva koldioxidkrav pd personbilar och Idtia lastbilar frdan och med 2021 respektive 2020).

Kalla: Trafikverket (PM 2016-02-23)
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Okad andel biodrivmedel - helt avgorande

Fortsatta skarpningar av EUs CO2-krav

Teknisk utveckling; energieffektivisering (ex langa, tunga fordon), forbattrad logistik,
digitalisering, elektrifiering av citylogistik

Att allt snalare fordon valjs vid en snabbare fornyelse av personbilsflottan

Om tidsperspektivet 2030
- Overflyttning mellan trafikslag av gods har begransad majlighet att bidra
« Mojligheten att bygga bort behov av transporter ar svart att realisera
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 Bra att osakerheterna tydliggors
— Energieffektivitet och teknisk utveckling
— Alternativa drivmedel
— Samhalls- och beteendeférandringar som leder till andra transportmonster

» Bra att det tydliggors att infrastrukturinvesteringar med nuvarande ramar endast kan ge
marginella effekter i maluppfyllandet
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 En bred palett av bade 6nskvarda, icke dnskvarda och mer eller mindre realistiska
atgarder visas

— Onskvart ar exempelvis langre och tyngre fordon, mer valfungerande jarnvag och
satsningar pa utbyggd fossilfri kollektivtrafik

— Mindre realistiskt med snabba forandringar vad galler exempelvis fortatning av
stadsbebyggelse, "6verforing” mellan trafikslag

— Icke Onskvart ar atgarder som begransar rorligheten eller paverkar konkurrenskraften
negativt, exempelvis vagslitageavgift, styrmedel fér minskat transportarbete
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 Fortsatt energieffektivisering och teknikutveckling
— Drivs internationellt, viktigt att stimulera internationella regelverk och krav bl.a. inom
EU

— Stimulanser till ink6p av energieffektiva fordon
— Langre och tyngre fordon

« Fortsatt introduktion av hallbara och konkurrenskraftiga biodrivmedel
— EUs syn pa biodrivmedel och bioravara avgorande
— Statsstodsregler

« Samhallsplanering for ett mer transporteffektivt samhalle
— Viktigt pa langre sikt, men tar tid och kostar pengar
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« Ta utgdngspunkt i att det &ar klimatutslappen som ar problemet — och att mobilitet i sig ar
nagot positivt for samhallet

 Undvik att lagga fast mal utan tillrackliga konsekvensanalyser

— Miljomalsberedningens forslag om minskade utslapp med 70 procent for
transportsektorn mellan 2010 och 2030 ar mycket utmanande och inte tillrackligt
konsekvensanalyserat

« Naringslivet vill vara part i omstallningsarbetet

— t.ex. genom ett "nollvisionsrad” efter forebild fran trafiksakerheten, som tar fram
ataganden fran olika parter och enas om etappmal



