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Regeringsuppdrag om inriktningsunderlaget

 Inriktningsunderlaget ska omfatta analyser av tre inriktningar - hur
inriktningen for transportinfrastrukturen bor se ut om trafiken
utvecklas enligt Trafikverkets prognos
— med utgangspunkt fran hittills beslutad politik

— med hittills beslutade och aviserade atgarder

— med antagande om ytterligare styrmedel och atgarder for att kostnadseffektivt
minska transportsystemets utslapp av vaxthusgaser

« Trafikverket ska ocksa

— redovisa vilken ekonomisk ram som kravs for att vidmakthalla transportsystemets
funktionalitet pa dagens niva

— bedoma underhdllskostnader for foreslagna nyinvesteringar

— beddma hur mycket ramen behover utdkas for att aven avhjalpa efterslapande
underhall
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Fyra viktiga utmaningar

« Skilda forutsattningar i stad och landsbygd

 Ett robust system kraver atgarder och
prioriteringar

* Ny teknik skapar majligheter men kraver
flexibel planering

« Minska klimatutslappen
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Slutsatser fran inriktningsunderlaget

som redovisades 20151130

« Vidmakthallande kraver 0kade resurser
— Behoven vasentligt stdérre &n ramarna i géllande plan
— Oftrandrade anslagsnivaer medfor harda prioriteringar

« Begransat utrymme for investeringar
— Storre utrymme for trimningsatgarder i befintligt system

— Fokusera pa atgarder som battre utnyttjar befintlig kapacitet,
bl.a. sjofart

« Stora investeringar i infrastruktur lI0ser inte klimatproblemen
— VAagtrafiken ar central
— Styrmedel nédvandiga for att minska utslappen

« Val av atgarder ska alltid goras utifran kostnadseffektivitet
och langsiktig hallbarhet
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Nytt regeringsuppdrag: atgarder for att minska

transportsektorns utslapp av vaxthusgaser

Redovisa vilka styrmedel och atgarder i infrastrukturen som
kravs for att minska transportsektorns utslapp av vaxthusgaser
till 60 respektive 80 procent till 2030 jamfort med 2010.

Fordjupa inriktningsunderlaget.

19 maj till 30 juni 2016.
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Vagtrafiken dominerar inrikes: 94 % av
koldioxidutslappen

Flera atgardsalternativ:

« effektivare anvandning av befintligt transportsystem
« energieffektivisering och elektrifiering,

« Okad andel biodrivmedel,

« samhallsplanering och infrastrukturinvesteringar for att locka
resenarer och gods fran vag till mindre miljébelastande trafikslag,

« minska bil- och lastbilstrafiken genom att infGra styrmedel.

Alternativen har for- och nackdelar av olika karaktar.
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Det kravs styrmedel:

Langsiktig dversyn av vagtrafikens beskattning
Klimatrad
Kontrollstationer och inriktningsunderlag

Styrmedel for energieffektiva fordon, fartyg och flygplan
Sankta hastighetsgréanser
EU-krav och utveckling av provmetoder
Bonus-Malus
Energimarkning av personbilar
Foérandrade formansregler
Elbusspremie
Styrmedel for sjofart och luftfart

Styrmedel for férnybar energi
Skattenedséattning pa biodrivmedel
Kvotplikt
Stad till forskning, utveckling och produktion

Styrmedel for minskad trafiktillvaxt for personbil och lastbil samt anvandning av mer effektiva trafikslag
Skatter som leder till 6kade korkostnader
Stadsmiljomal och —avtal
Statlig medfinansiering till steg 1- och 2-atgarder
Miljozoner for tysta och emissionsfria fordon
Parkeringsskatt
Krav pa transportplan
Forandrat reseavdrag
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Fyra scenarier:
Scenario )+ 2 13 {4

Koldioxid 2030
jmfr 2010

Fragestallning

- 60 %

Det verkar relativt
enkelt att minska
60 % med energi-
effektivisering,
elektrifiering och
biodrivmedel till
|laga kostnader?

-80 %

Kan vi na 80 %
genom att
forutom energi-
effektivisering
ocksa byta
storskaligt till
biodrivmedel till
|laga kostnader?

-80 %

Kan vi nd 80 % utan
att anvanda sa
mycket bio-
drivmedel, som kan
antas bli dyrt, genom
forandringar i
samhallsstrukturen
med bl.a. stora
infrastruktur-
investeringar for att
behalla en hog
tillganglighet?

(Motsvarar det
tidigare publicerade
klimatscenariot)

-80 %

Kan vi nd 80 %
utan att varken
anvanda sa
mycket
biodrivmedel,
som kan antas bli
dyrt, eller satsa
pa stora
infrastruktur-
investeringar
genom att istadllet
acceptera
minskad bil- och
lastbilstrafik?
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Effektivisering, transportvolym och fornybar energi

2 -80 % genom 3 -80 % genom 4- 80 % genom

biodrivmedel samhallsstruktur minskad trafik

Energi- Effektivisering och eldrift etc. som kraver ytterligare starka styrmedel bade
effektivisering nationellt och internationellt.
Transporter, Som basprognos: Som basprognos: Bil -10-20 % Bil - 10-20 %
jmfr med idag Bil + ca 20 % Bil + ca 20 % Lastbil ca 0 % Lastbil ca 0 %
Lastbil + ca 40 % Lastbil + ca 40 % Koll + 100 %
CG + 200 %
Fornybar energi 14 TWh bio 29 TWh bio 17 TWh bio 17 TWh bio
5 TWh el 5 TWh el 5 TWh el 5 TWh el
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Uppskattning av samhallsekonomisk kostnad

1-60% 2 -80 % genom 3-80 % genom 4- 80 % genom
biodrivmedel samhallsstruktur minskad trafik

Sambhills- 0-3 kr/kg 0-3 kr/kg Hogre kostnad an  0-3 kr/kg
ekonomisk (sannolikt ndgot dvriga scenarier

kostnad, kr/kg lagre an 2 och 4)
minskad CO2

L EAE (g Begransad Begransad Stor Begransad
staten
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Scenarierna leder till olika for- och nackdelar

2-80%genom |3 -80% genom 4- 80 % genom

biodrivmedel samhallsstruktur minskad trafik

Sma kortsiktiga Begransade Tillganglighet enligt Den minskade
uppoffringar. strukturella basprognosen eller trafiken leder till
forandringar. battre for de som inte farre olyckor och
har tillgang till bil. andra

externaliteter.
Bidrar i hogre
utstrackning till manga
andra samhallsmal.

Ar inte hallbart. Sverige maste Stora investeringar som Samre

Parisavtalet kraver importera bio. kostar pengar och tar tillganglighet med

storre och snabbare  Inget féregangsland, tid att genomfora. bil och negativa

minskning. global tillgang pa effekter for
hallbar biobransle transportintensivt
ar begransad. naringsliv.
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Stora osakerheter

2 -80 % genom 3 -80 % genom 4- 80 % genom

biodrivmedel samhallsstruktur minskad trafik

LT e G [ Teknik finns, men hur  Globala priset pa Hur stora investeringari  Acceptansen for
stora forandringar fort det gar med bl.a.  biodrivmedel? Det kollektivtrafik, gdng och  minskad
dar erfarenheter och [EsIIET# gar upp om hela cykel samt jarnvag och tillganglighet?
modeller saknas varlden forsoker hamnar som kravs?
Digitalisering och stdlla om pa samma
sjalvkérande bilar? satt. Hur stor 6verflyttning
sker?
(galler aven ovriga (galler aven ovriga
scenarier) scenarier)

Kontrollstationer behdvs for att folja utvecklingen
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Slutsatser

« Det gar att minska utslappen fran vagtrafiken till 80 % med en
kombination av atgarder.

- Atgarderna ar kombinationer av effektivare anvandning av befintligt
transportsystem, energieffektivisering och elektrifiering, dkad andel
biodrivmedel, 6kat kollektivresande, 6kad gang och cykel, mer
jarnvag och sjofart samt minskad bil- och lastbilstrafik.

« Det kravs att styrmedel infors som astadkommer dessa atgarder.

« Olika kombinationer av styrmedel och atgéarder har olika grad av
samhallsekonomisk effektivitet

» Fyrstegsprincipens tidiga skeden ar sarskilt viktiga.
* Nuvarande vagkapacitet ar i stort sett tillracklig.
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