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Remissvar —12021/03379 — Rena och hoginblandade biodrivmedel inkluderas i
reduktionsplikten

Riksforbundet M Sverige ar en oberoende konsumentorganisation som arbetar pa medlemmarnas
uppdrag for hallbar, séker och tillganglig mobilitet i hela landet. Vi &r framst verksamma inom trafik-
och fordonssdkerhet samt konsumentfragor kopplade till bilinnehav. Vi har ungefar 75 000
medlemmar och ett trettiotal ideellt arbetande lokalklubbar. Detta ger oss ndra kontakt med ett stort
antal bilagare, trafikanter och andra medlemmar. Den téta dialogen med medlemmarna tillsammans
med specialistkunskap och oberoende &r grunden for vart arbete.

M Sverige ar dven en del av ett stort internationellt natverk av motorklubbar genom samarbetet
inom FIA (Fédération Internationale de I’Automobile) med 6ver 80 miljoner medlemmar i hela
varlden.

M Sverige ser givetvis de utsldppsminskningar som forslaget bedéms innebara som betydelsefulla for
vagtrafikens utslappsmal, men ser problem med hur drivmedel ska ersattas av dyrare, fornybart
innehall i allt hogre grad, samtidigt som skatten hittills inte skrivits ned som en konsekvens av de
hojda priserna vid pump.

Det ar viktigt att inte underskatta stravan som finns hos manga att stalla om och att bidra till att
sanka utslappen. Manga konsumenter valjer i hog utstréackning produkter som utmalas som mer
hallbara, har lagre utslapp eller tydligt subventioneras genom skattenedsattning eller andra
styrmedel.

Men det storsta ansvaret for att komma till ratta med koldioxidutslappen inom transportsektorn kan
inte laggas pa enskilda bilister, det maste laggas pa biltillverkare, drivmedelsforetag och lagstiftare.

| samband med inforandet av reduktionsplikten var det tydligt att skattesatserna skulle justeras i takt
med att priserna 6kade nar inblandningskraven skarptes. Tyvarr har det inte blivit sa. Vi har idag
priser pa bensin och diesel som stigit mycket kraftigt pa kort tid — nagot som inte kan skyllas enbart
pa faktorer som exempelvis ravarupriser, tillgang eller efterfragan.

Det ar viktigt att inte missbruka det fortroende som finns hos allmdnheten nar det kommer till fragan
om att stalla om, att investera mer sparpengar for att kora en elbil, eller acceptera att malus-skatter
eller andra kostnader 6kar. Darfor forvantar sig manga konsumenter idag att skatten pa bensin och
diesel ska justeras i takt med de 6kade kostnader som uppkommit pa grund av inblandningen.
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Okad skatteintikt — tvirt emot vad som utlovades 2018

Forslaget leder till berdknade nettoskatteintdkter pa 1,8 miljarder kronor per ar. Detta maste vi
bilister kompenseras for genom justerade skattenivaer, precis som utlovats i samband med
inforandet av reduktionsplikten. Syftet med reduktionsplikten ar att uppna en utslappsminskning.
Syftet ar inte att skatteintdkten ska oka.

Foljande ar utdrag ur promemorian om reduktionsplikten:

e Hénsyn tas till inblandningen av biodrivmedel vid berdkningen av koldioxidskatten p& bensin
och omérkt dieselbrénsle.

o Hénsyn bér dérfér tas till det genomsnittliga innehéllet av bestandsdelar i bensin respektive i
dieselbrénsle, som framstéllts av biomassa och dérmed inte innehéller nagot fossilt kol nér
koldioxidskattesatserna pé bensin och dieselbrédnsle bestdms.

o Schablonen for hur stor andel av bensin respektive dieselbrédnsle som utgérs av biomassa
kommer alltsé att behéva uppdateras éver tid med férdndringar av skatteuttaget for
koldioxidskatt som féljd.

o | syfte att motverka en sadan prisékning bér energiskattesatserna pa bensin respektive omarkt
dieselbrédnsle sénkas.

Analys av effekter pa E85 saknas trots parallellt forslag om konverteringsbidrag

Trots att det under en tid funnits férslag om att nu i ar inféra ett sa kallat konverteringsbidrag for
personbilar — fér att bygga om en bil for drift pa biogas eller etanol — saknas narmare analys kring hur
det forvdantade “pumppriset” pa E85 kommer att paverka efterfragan pa sadana konverteringar.

En liter E85 handlas i januari 2022 fér ndstan 16 kronor. Med forslaget ska E85 betala samma skatt
som bensin (2021 6,74 kr/l). Det ger ett pris pa uppskattningsvis 23,50 kronor per liter. Vid kérning pa
E85 gar det at ungefar 30 procent mer bransle per mil. Den verkliga milkostnaden vid jamforelse med
en liter bensin (pris januari 2022 ca 19 kronor) blir ungefar 55—-60 procent hogre.

Sammanfattningsvis, trots de férdelar som har beskrivits och analyserats inom arbetet kring
konverteringsbidraget, laggs — vad vi erfar — ingen vikt vid priset pa det drivmedel konverteringen
skulle vara beroende av for att innebara en klimatmassig fordel.

Okad hinsyn till hela livscykeln

Det ar positivt att forslaget tar i beaktande hela den utslappskedja som uppstar nar ett biodrivmedel
ska framstallas. Detta eftersom det kan finnas utslapp som annars inte redovisas med tillracklig
tydlighet. Det i sin tur riskerar att leda till 6kade utslapp, vilket innebar negativ klimatpaverkan.
Styrningen férvantas darfor bidra till att minska livscykelutslapp av vaxthusgaser, exempelvis genom
begrdinsningar av anvdndningen av biodrivmedel frdn ravaror med hég risk fér utslédpp fran indirekt
férdndrad markanvéndning.
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