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Remissvar angaende promemorian Rena och héginblandade biodrivmedel inkluderas i
reduktionsplikten

Det anges i promemorian att anledningen till forslaget ar att befintligt statsstddsgodk&nnande
fran EU-kommissionen for rena och héginblandade biodrivmedel gar ut den 31 december
2022. Da det anges vara oklart om ytterligare forlangningar av statsstodsgodkannandet
kommer att kunna medges foreslas att befrielsen fran energiskatt och koldioxidskatt for dessa
drivmedel ska slopas. Istéllet foreslas att sadana drivmedel ska omfattas av reduktionsplikten.

Néringslivets Regelndmnd NNR har tagit del av det aktuella forslaget och énskar lamna
foljande synpunkter.

Enligt NNR kan forslaget om att inkludera rena och hdginblandade biodrivmedel komma att
medfora langtgaende konsekvenser. Enligt uppgift fran transportbranschen riskerar det, i det
fall detta sker utan att hoja reduktionsplikten ytterligare, att leda till 6kade vaxthusgasutslapp
fran transportsektorn. Det handlar ocksa om att de mojligheter som finns idag for de foretag,
regioner och konsumenter som vill ga fore och bidra till sa kallad additionalitet, dvs att bidra
till att utslappen minskar ytterligare inom transportsektorn utéver den reduktion som bytet av
bransle lett till, tex genom att tanka HVO100, kraftigt forsémras.

Sasom vid tidigare remissvar kring ”Promemorian Reduktionsplikt for bensin och diesel —
kontrollstation! anser NNR att det saknas en utforlig konsekvensutredning avseende bl a
effekterna pa hela naringslivet, konkurrenskraften och ekonomin. En narmare analys kring
tillgangen pa biodrivmedel och konsekvenserna for foretagen om brist uppstar i denna del
saknas ocksa.

Enligt NNR ar det vid dvervagande av klimat- och miljéatgarder viktigt att ocksa effekterna
pa konkurrenskraften och pa svensk ekonomi och valfard vags in sa att en balans erhalls
mellan dessa. Det bor ocksa erinras om att svenska foretag inom transportsektorn verkar i en
internationell kontext och paverkas av kostnader till foljd av en rad olika regleringar pa
transportomradet pa olika nivaer. En 6kad reduktionsplikt innebér en obligatorisk och 6kad
inblandning av hallbara biodrivmedel i bensin och diesel. Med detta kommer dock hogre
prisnivaer for branslen da produktionskostnaden for biodrivmedel &r hogre. For diesel dar
reduktionsplikten fran arsskiftet ar 30,5 % har det inneburit att Sverige nu har EUs hogsta

1 https://nnr.se/wp-content/uploads/Reduktionsplikt-bensin-diesel_kontrollstation.pdf
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drivmedelspris pa diesel. Detta far stor paverkan pa svenska foretags konkurrenskraft da
transportkostnaderna blir hogre i jamforelse med konkurrenternas i andra l&ander.

For rena och hoginblandade biodrivmedel har denna hdgre produktionskostnad delvis végts
upp av den befrielse fran koldioxid- och energiskatt som funnits for dessa bréanslen och som
Sverige ocksa aterkommande erhallit statsstodsgodkannanden av kommissionen for.

Som anges ovan loper nuvarande godkannande ut i slutet av detta ar och det &r i dagslaget
oklart om ytterligare forlangningar av statsstddsgodkénnandet kommer att kunna medges
varfor ovan beskrivna forslag lamnas.

Da NNR forstatt att ett snabbt borttagande av skattebefrielsen riskerar att fa effekter for
berdrda foretag i form av omfattande prishéjningar fran en redan hég niva finner NNR att
mojligheten till en forlangning av godkannandet ocksa narmare bor undersokas och en dialog
inledas med kommissionen. Nu aktuellt forslag bor istallet betraktas som ett
andrahandsalternativ.

Ovriga kommentarer

I NNRs tidigare sammanstallning av Néaringslivets forslag till regelforbattringar 2018-2022
aterfinns forslaget att ”Avveckla pumplagen och lat marknadskrafterna styra
tillhandahallandet av fornybart drivmedel”, https://nnr.se/wp-content/uploads/veckans-
forbattringsforslag-59.pdf. NNR finner i ljuset av reduktionspliktens inférande att det &r en
fraga som bor utredas och 6vervagas.

NNR vill utéver ovanstaende ocksa framhalla att Sverige i det arbete som pagar pa EU-niva
med en omarbetning av energiskattedirektivet bor verka for en rimlig implementeringstid.
NNR har ocksa uppmarksammats om att det behover tillses att den definition av t ex e-
branslen som anges i den nu foreslagna lagen kommer att éverensstdmma med den som
kommer i den delegerade akten som ar aviserad i fornybartdirektivet. Da processen for
delegerade akter lamnar samre majligheter till insyn och delaktighet for néringslivet &n i den
normala EU-lagstiftningsprocessen vill vi &ven uppmana regeringen att géra vad den kan i
denna del.

NNR uppmanar med anledning av ovanstaende angivna brister att kompletteringar gors av
konsekvensutredningen innan beslut fattas.

For mer detaljerade synpunkter pa forslaget och dess konstruktion hanvisar NNR till de
remissvar som lamnats av NNRs medlemmar sasom t ex Transportforetagen, Drivkraft
Sverige, LRF och Svenskt Naringsliv.
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