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Yttrande 6ver promemorian Rena och hoginblandade biodrivmedel
inkluderas i reduktionsplikten (12021/03379)

Sammanfattning

Naturvardsverket tillstyrker forslaget i sina huvuddrag men har synpunkter pa de
delar som ror en upprikningsfaktor for etanol och metanol samt gemensam
kvotplikt for bensin och diesel.

Naturvardsverkets stillningstagande

Naturvérdsverket tillstyrker forslagets huvudsakliga inriktning om att inkludera
rena och hoginblandade biodrivmedel i reduktionsplikten.

Naturvardsverket avstyrker forslaget om att inrdtta en upprakningsfaktor for
etanol och metanol.

Naturvardsverket anser dven att en gemensam reduktionsplikt for bensin och
diesel bor inforas.

Skal
4.1 Rena och héginblandade biodrivmedel bér inkluderas i reduktionsplikten

Naturvardsverket tillstyrker forslaget om att inkludera rena och hoginblandade
biodrivmedel i reduktionsplikten. Naturvardsverket anser att det 6kar
forutséttningarna for att rena och hoginblandade biodrivmedel blir kvar pa
marknaden i det fall skatteldttnaderna for dessa biodrivmedel upphdr 1 januari
2023. En inkludering av fler drivmedel ger 6kade mojligheter for
drivmedelsleverantorerna att klara reduktionskraven till en rimlig kostnad.
Naturvérdsverket ser dock positivt pa att reduktionsplikten for flygfotogen
fortsatt hanteras separat. I annat fall kan det motverka teknikutvecklingen for en
mer storskalig produktion av biodrivmedel till flygsektorn.

En inkludering av rena och hoginblandade drivmedel i reduktionsplikten skulle
dven bidra till att aktorer som anvinder dessa drivmedel idag, 1 hogre
utstrackning skulle betala for sdédana samhéllskostnader som internaliseras
genom energiskatten. Det handlar exempelvis om effekterna av utslépp av
kviveoxider och partiklar i tdtortsmiljoer. Incitamenten for att hushdlla med
drivmedel och byta till nollutsldppsfordon skulle ocksa 6ka. I takt med att

BESOK: STOCKHOLM — VIRKESVAGEN 2
OSTERSUND — FORSKARENS VAG 5, HUS UB
POST: 106 48 STOCKHOLM

TEL: 010-698 10 00

E-POST: REGISTRATOR(@NATURVARDSVERKET.SE

INTERNET: WWW.NATURVARDSVERKET.SE



mailto:registrator@naturvardsverket.se

NATURVARDSVERKET 2(3)

reduktionsplikten 6kar dver tid, ger de rena och hoginblandade biodrivmedlen
dessutom en relativt sett ldgre klimatnytta. Darmed kan motiven for
skatteundantag ségas sjunka ju nidrmare ar 2030 vi kommer.

Vidare leder forslaget i promemorian till att samtliga flytande biodrivmedel
moter samma incitament pa utsldppsminskningar ur ett livscykelperspektiv,
vilket Naturvardsverket anser ar positivt. Idag har de flytande biodrivmedel som
anvinds utanfor reduktionsplikten ofta simre klimatprestanda jamfort med de
biodrivmedel som anvénds inom reduktionsplikten. Samtidigt kan en hogre
andel biodrivmedel med 14g klimatpaverkan forsvara uppfyllandet av etappmaélet
for transporter till 2030. Detta eftersom etappmaélet avser utslépp av fossil
koldioxid medan reduktionsplikten premierar biodrivmedel med 14g
klimatpéverkan. Ju ldgre klimatpaverkan ett biodrivmedel har, desto hogre far
den fossila andelen vara per liter drivmedel. Det dr déarfor viktigt att
reduktionsplikten inte ersdtter andra styrmedel som syftar till att ddmpa den
totala efterfragan pa drivmedel.

4.3 Reduktionsnivaer for alkoholdrivmedel och andra fossilfria drivmedel
Naturvardsverket avstyrker forslaget att utsldppsminskningen fran etanol och
metanol bor rdknas upp med en viss faktor. [ promemorian framgéar att dessa
drivmedel behdver gynnas eftersom alkoholdrivmedel missgynnas skattemissigt,
vilket dr en konsekvens av utformningen av nuvarande energiskattedirektiv. EU-
kommissionen har dock foreslagit flera forandringar, vilka bland annat skulle
innebdra att energiskatten ska baseras pd energiinnehill och inte som idag pa
volym. Om édndringen trader ikraft saknas motiv for en sddan uppréakningsfaktor.
En faktor skulle enbart mojliggéra bokforingsméssig uppfyllelse av
reduktionsplikten, utan nagra faktiska forbéttringar av klimatprestandan. En
konsekvens av forslaget kan da bli att konsumenterna styrs mot att i annu hogre
utstrackning kdpa och kora bensinbilar framfor dieselbilar, vilket leder till hogre
klimatpaverkan. Dessa incitament dr redan hoga till f6ljd av att reduktionskraven
ar hogre for diesel dn for bensin.

6 Konsekvenser

Naturvardsverket anser att en gemensam reduktionsplikt for bensin och diesel
bor inforas. I promemorian anges flera skil for att infora en gemensam
reduktionsplikt for bensin och diesel. Argumenten gar i linje med vad tidigare
utredningar visat, vilka Naturvardsverket instimmer i. For att inte fordndra
reduktionsplikten f6r mycket pé kort tid foreslds i promemorian dock att
gemensamma reduktionsniver inte ska implementeras nu. Naturvardsverket
anser tvirtom att det finns fordelar med att behandla fler &ndringar samtidigt da
det ger tydligare spelregler for transportsektorn.

Beslut om detta yttrande har fattats av generaldirektéren Bjorn Risinger efter
foredragning av avdelningschefen Maria Ohlman.

Vid den slutliga handléggningen har i 6vrigt deltagit enhetschefen Gunilla
Sallhed och handldggarna Jonas Nordanstig och Martin Boije.

Detta beslut har fattats digitalt och saknar ddrfor namnunderskrifter.
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For Naturvardsverket

Bjorn Risinger
Maria Ohlman

Kopia till:
1.e.remissvar@regeringskansliet.se

m.registrator@regeringskansliet.se
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