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Remiss av promemorian Rena och héginblandade biodrivmedel
inkluderas i reduktionsplikten. DNr: 12021/03379

OK-Q8 AB (OKQ8) har fatt rubricerade remiss fér synpunkter och lamnar féljande remissvar.

Omstéllningen till lagre klimatpaverkan &dr av hogsta prioritet for OKQ8. OKQ8 ar en del av drivmedelbranschens fardplan
inom ramen for fossilfritt Sverige och OKQ8:s mal ar att uppna netto-noll koldioxidutslapp senast 2045 genom hela
vardekedjan.

OKQ8 stottar Drivkraft Sveriges remissvar.

Utover Drivkraft Sveriges remissvar dnskar vi att anféra nagra ytterligare synpunkter som framst adresserar de svenska
marknadsforutsattningarna.

Vi stodjer beskrivningen om att inkludera rena och héginblandade biodrivmedel i reduktionsplikten 6kar flexibiliteten och
ger drivmedelsleverantorerna ytterligare mojligheter att klara reduktionskraven. Oberoende av huruvida rena och
hoginblandade biodrivmedel ar skattebefriade eller ej, kommer de 6kande inblandningsnivaerna kréava en flexibilitet for att
kunna realisera den 6nskade samlade utslappsreduktionen i kombination med de begransningar som foreligger avseende
gallande branslespecifikationer.

Vi vill dven papeka att effekterna av den majlighet till korssubventionering som beskrivs inte nédvandigtvis kommer att
uppsta. Kostnaderna for de olika ingdende komponenterna i ett specifikt drivmedel, eller fér det fardigblandade drivmedlet,
ar baserade pa en marknadsprissattning utifran de férutsattningar som rader pa marknaden vid en given tidpunkt. Det gar
inte att anta att dagens kostnader kommer att gélla vid forandrade forutsattningar i exempelvis tilldmpningen av
reduktionsplikten. Saledes ar det var uppfattning att en slopad skattebefrielse pa rena och hoginblandade biodrivmedel
kommer att leda till en samlat hogre omstallningskostnad for samhallet, eller att den frivilliga omstallningen utéver
reduktionsplikten paverkas i tid.

Det finns manga satt att 6verbrygga denna kostnadsdkning och att EU nu har som forslag att implementera en
differentiering av lagstanivaerna avseende energiskatten utifran energiinnehall och klimatprestanda ar ett steg i ratt
riktning. En liknande inriktning avseende den svenska koldioxidskatten vore énskvart dar de klimatpaverkande
koldioxidutslappen lampligen definierar dess storlek.

Vidare vill vi paminna om behovet av 6kat stdd till etablering av biodrivmedelsproduktion. Efterfragan pa den europeiska
marknaden férvdntas dka betydligt de kommande aren och vi upplever ett betydande underskott av HVO, speciellt med
vinterkvalitet, samt biobensin som &nnu inte produceras i kommersiell skala. Aven om elektrifieringen sker i alltmer 6kande
takt, kommer biodrivmedel av olika slag kommer att spela en fortsatt och alltmer central roll i samhallets omstallning pa
kort- och medellang sikt.

Avslutningsvis 6nskar vi att framfora att det vore férdelaktigt om en 6kad tydlighet kring hur de klimatpaverkande
utslappsreduktionerna som sker fran de drivmedel som anvands for att realisera reduktionsplikten star i relation till olika
intressenters frivilliga malsattningar avseende sina klimatpaverkande utslapp. Fragestallningen kring additionalitet och
miljéinformation vaxer i betydelse och ar av avgérande betydelse vid prioriteringen av de omstéllningsatgarder som
anvands i den oerhdrt viktiga omstallningen till lagre klimatpaverkan.

Med vanlig halsning,

Lars Andersen Resare
Sustainable Fuels Manager
OKQ8
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