&N\ Sveriges Bussforetag
* Ett férbund inom TRANSPORTFORETAGEN

Infrastrukturdepartementet
i.remissvar@regeringskansliet.se

Le.remissvar(@regeringskansliet.se

Stockholm 2022-02-10 Ref FI2021/02661

Remissvar gillande promemorian Rena och héginblandade biodrivmedel
inkluderas i reduktionsplikten

Sveriges Bussforetag dr en arbetsgivare- och branschorganisation f6r den yrkesmassiga
bussbranschen och representerar savil busstrafikféretag som bussresearrangorer. Vi ar ett
férbund inom Transportforetagen och Svenskt Naringsliv.

Generella synpunkter

Anledningen till denna promemoria ér att det inom Regeringskansliet finns en osikerhet kring
om det dr mojligt for Sverige att fa fortsatt skattereduktion for rena och héginblandade
biodrivmedel dven efter ar 2022. Fran Sveriges Bussforetags sida vill vi vara tydliga med att
forslaget med att ligga in rena och hoginblandade biodrivmedel inom ramen f6r
reduktionsplikten fir langtgaende konsekvenser. Det riskerar att bidra till att
vixthusgasutslippen av transporter 1 Sverige 6kar och att klimatsmarta 16sningar f6r branschen
forsvinner.

Forslaget riskerar att leda till att Sveriges mal om att minska vaxthusgasutslippen inom
transportsektorn, exklusive flyget, till 2030 inte nas. Darfor anser Sveriges Bussforetag att det ar
av stor vikt att den svenska regeringen arbetar for att fa fortsatt skattebeftrielse pa rena och
hoginblandade biodrivmedel ocksa efter 2022. Sveriges Bussforetag anser att forslaget om att
ligga in rena och hoginblandade biodrivmedel inom ramen for reduktionsplikten ska ses som en
sista utvig nir alla andra alternativ dr uttomda.

Sveriges Bussforetag anser att de regler angaende ravaror som giller reduktionsplikten dven bor
gilla f6r héginblandade biodrivmedel.

Konsekvensanalys av promemorian “Rena och hdginblandade biodrivmedel inkluderas i
reduktionsplikten”

En av konsekvenserna av att ligga in rena och hoginblandade biodrivmedel inom ramen for
reduktionsplikten, utan att hoja reduktionsplikten ytterligare, ar att det riskerar att leda till att
vixthusgasutslippen fran transportsektorn okar. Detta samtidigt som ett 6kat pris pa
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hoginblandade biodrivmedel 1 samband med att de behover betala full skatt riskerar att bidra till
att volymerna for dessa produkter kommer att ga ner.

I samband med att de rena och héginblandade biodrivmedlen idag ligger utanfor
reduktionsplikten kan de didrmed bidra till sa kallad additionalitet. Det vill sdga att foretag,
regioner och konsumenter kan vilja att ga fore och diarmed bidra till att utslippen inom
transportsektorn minskar ytterligare utéver den reduktion som brinslebytet bidragit med, genom
att tanka exempelvis HVO100. Det ir osikert om dessa féretag, regioner och konsumenter
fortsatt kommer vilja hoginblandade biodrivmedel om det innebir att utslippen inom
transportsektorn generellt inte minskar. Alternativt ar villiga att betala det pris det innebir for att
fa den additionalitet som beh6vs for att kunna bidra till att utslippen minskar mer dn den
nivautslippsminskning som ir beslutade om for innevarande ar. For 2023 innebir det en 35
procent minskning av vixthusgasutslippen for dieseln och 10,1 procent minskning av
vixthusgasutslippen f6r bensinen.

Den svenska kollektivtrafiken 4r redan 1 dag fossilfri till 96%. Det dr en utveckling som
mojliggjorts genom skatteundantaget pa hoginblandat pa ren HVO, RME och biogas. Dirtill
kommer uppfyllandet av kraven fran EU:s nya Clean Vehicle Direktivet, som ar pa vig att
implementeras i Sverige. FOr att na malen i direktivet dr rena biodrivmedel ett viktigt verktyg.
Branschorganisationen Svensk kollektivtrafik anger sjilva att kostnaden for kollektivtrafiken
riskerar att 6ka med 760 miljoner kronor om Sveriges skatteundantag for flytande rena och
héginblandade biodrivimedel inte forlings vid arsskiftet.

Foretaget Neste har gjort en berakning, baserad pa data fran Energimyndighetens
Drivmedelsrapport 2020, pa vad det skulle innebira for utslippsminskningen om de som idag
kor pa HVO100 i stallet skulle kéra pa diesel inom ramen f6r reduktionsplikten. Om de
héginblandade volymerna gar in under reduktionsplikten, utan en revidering av dess nivéer,
kommer potentiellt vixthusgasutslippen 6ka med 550 000 CO2 ton. Det ir lika mycket som det
arliga koldioxidavtrycket fran 215 000 personbilar baserat pa 2023: ars reduktionsplikt for diesel,
det vill sdga krav pa 35 procent vixthusgasutslapp.

Den svenska kollektivtrafiken har linge varit foregangare och skapat en marknad for
biodrivmedel 1 form av biogas samt de flytande biodrivmedlen HVO och RME. Sveriges
Bussforetag menar att det dr orimligt att aktorer som tidigt gjort investeringar for att begrinsa sin
klimatpaverkan och last upp sina dtagande i avtal som varar upp till 10 ar missgynnas med nya
skatter. Alternativt tvingas dessa aktorer till omférhandlingar av avtal och till att 6ka sin
klimatpaverkan genom anvandning av fossila drivmedel eller 1 simsta fall kombinera nagot av
dessa alternativ med att tillhandahalla ett ligre utbud av kollektivtrafik.

Sammanfattning

1. Sveriges Bussforetag anser att det dr av yttersta vikt att den svenska regeringen arbetar
for att fa till en dialog med EU-kommissionen om fortsatt skattebefrielse f6r rena och
héginblandade biodrivimedel ocksa efter 2022. I det svar som EU-kommissioniren
Margrethe Vestager gett till ett 30-tal aktorer inom branschen, 6ppnar EU-kommissionen
upp for att hitta en 16sning for Sverige. Se bilaga 1.
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En fortsatt skattebefrielse skulle innebara att rena och héginblandade biodrivmedel som
sdljs pa den svenska marknaden kan ga 6ver de utslippsmal som ir satta inom ramen for
reduktionsplikten. Det gor att landets kollektivtrafikmyndigheter som redan valt att
snabbare kunna stilla om fortsatt kan gora skillnad, inte bara 1 sin marknadsféring, men
aven 1 verkligheten.

Forslaget med att ligga in rena och héginblandade biodrivmedel i reduktionsplikten
riskerar att 6ka utslippen inom transportsektorn och att Sverige dirmed inte nar malet
om att minska utslippen med 70 procent till 2030 som planerat. Det riskerar att dra
undan mattan for offentliga upphandlare av transporter, foretag, organisationer och
enskilda konsumenter som vill ga fore.

Regeringen bor verka for att en fortsatt skattebefrielse f6r rena biodrivmedel ska galla
tom ar 2030, dvs samma tid som biogas redan fatt.

Forslaget 1 promemorian ska ses som en sista utvig i det fall Sverige far nej fran
Kommissionen.

Transportforetagen anser att de regler angaende ravaror som giller reduktionsplikten
aven bor gilla t6r héginblandade biodrivmedel.
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