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Remissvar Arlanda flygplats — En plan for framtiden

Inledning

Braathens Regional Airlines (BRA) AB (nedan kallat BRA) ar ett medlemsféretag i Transportforetagen
Flyg, en bransch- och arbetsgivarorganisation for Svenska flygbranschen. Transportféretagen Flyg
har inkommit med remissvar pa ”Arlanda flygplats — En plan for framtiden” som BRA star bakom
varfor detta remissvar endast innehaller mindre kompletteringar och fortydliganden gallande
utredningens specifika stallningstagande och forslag avseende Bromma flygplats.

Regional tillgdnglighet

Bromma ar inte en Stockholmsfraga. Bromma ar avgérande for regional tillgdnglighet, utveckling och
konkurrenskraft i hela Sverige. De inrikesflygningar som gors till och fran Bromma kan betraktas som
del av kollektivtrafiken. Fore pandemin reste tva tredjedelar av resendrerna pa Bromma utifran
landet in till Stockholm varje dag. Stor del av Sveriges invanare far sin vardag att fungera da de kan
bo och arbeta pa olika orter.

Bromma har unika egenskaper som gor flyget till en del i kollektivtrafiken och vardagslivet.

e Brommas lage ndra Stockholm city samt naringslivsintensiva vasterort med Kista,
Solnastaden och Sundbyberg.

e Brommas storlek med snabba och effektiva floden mdjliggér exempelvis check-in 15 minuter
fore avgang

e Bromma flygplats mojliggér en optimal tidtabell med hog frekvens av avgangar anpassad
efter inrikes resendrernas behov.

e  Ett stort utvecklings- och moderniseringsprojekt (1,5 miljarder kr) har precis avslutats som
forutom en uppfraschning lett till ytterligare effektivare och smidiga floden for resendrerna
pa Bromma. Dartill har forsta etappen av tvarbanan invigts vilket gor det enklare, mer
miljovanligt och kostnadseffektivt att ta sig till och fran flygplatsen. Tvarbanan forlangs till
Kista och Helenelund om nagot ar vilket gor Bromma miljovanligt tillgangligt fran merparten
av Stor-Stockholm.



Bromma och hallbarhet

Vi som bolag har som mal att vara fossilfri for inrikestrafiken 2030 och utrikestrafiken 2045 varfor vi
stodjer utredningens malbild att géra Bromma flygplats fossilfri. Tidplan for genomférandet ar
utmanande och maste belysas ur flera aspekter och innan beslut fattas maste alla forutsattningar for
genomfdrandet vara sdkerstéllda. Ett exempel ar marknadstillgang till fornybart bransle - nagot som
kommer vara en helt avgérande for att uppna malet om en fossilfri flygplats.

Vi ser vidare inte rimligheten i att genomféra denna omstéallning med de stora investeringar det
kraver for att sedan, som utredningen foreslar, genomfora en avveckling redan 2035. Har behovs
langsiktighet for att sakerstalla omstallningen.

Bromma och framtiden

Vi tror att det finns utrymme att utveckla Bromma aven efter 2038. Givet teknikutvecklingen,
kommer vi sannolikt kunna trafikera Bromma med en stor andel elflyg fran 2038 och framat. En
tanke ar att man da succesivt hojer miljokraven efter 2038 sa att man pa sikt endast trafikerar
Bromma med el-flyg. D3 skulle man i takt med utfasningen av flyg med férbranningsmotorer
succesivt krympa flygplatsen. Darigenom skapas mojligheter att bygga bostdder pa och runt om
flygplatsen pa ett nytt satt nar flygplanen blir tystare, utslappsfria och formodligen mindre i fraga om
storlek och startvikt.

Bromma och kapacitet

Vi bedomer inte att det finns mojligheter att flytta Brommas trafik till Arlanda flygplats innan
nodvandiga investeringar genomforts for att sdkerstalla exempelvis en 6kad kapacitet avseende
tillgangliga start- och landningstider i peaktid, en terminalstruktur anpassad till inrikesmarknaden
med snabba passagerarfloden samt en effektivare infrastruktur till och fran Arlanda.

Vi finns tillgangliga for ytterligare dialog och eventuella kompletterande underlag som adderar varde
till den fortsatta processen.

Med vanliga hdlsningar
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