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Yttrande 6ver remiss av Arlanda flygplats — en plan for framtiden. (Ds 2022:11)

Sammanfattning

Norrbottens handelskammare tackar for majligheten att Iamna synpunkter pa Ds 2022:11,
Arlanda flygplats — en plan for framtiden. Norrbottens Handelskammare instammer ocksa i
det remissyttrande som Stockholms Handelskammare har lamnat.

Om Norrbottens Handelskammare

Norrbottens Handelskammare ar en oberoende, opolitisk medlemsagd
naringslivsorganisation. Vi ar helt privata och ags, styrs och finansieras av vara
medlemmar. Norrbottens Handelskammares uppdrag &r lika viktigt som tydligt — att driva
ett aktivt och synligt paverkansarbete for att Norrbotten ska utvecklas till Sveriges mest
attraktiva tillvaxtregion. Vara fokusomraden &r infrastruktur, internationell handel samt
kompetens. Vi ingar i ett av varldens storsta och aldsta affarsnatverk med nara 50 miljoner
medlemsforetag och 12 000 handelskamrar i hela varlden. Norrbottens Handelskammare
grundades 1904 och ar landets nast aldsta. Idag har vi ca 300 medlemsforetag i regionen
och dessa medlemsforetag har totalt 26 000 anstallda och en omséttning pa 132 miljarder
kronor tillsammans.

Ekonomin vaxer

Den arktiska regionen och Norrbottens lan har ett mycket stort flygberoende tack vare vara
geografiska forutsattningar, vart internationella och expansiva naringsliv och besoksnéring
i kombination med avsaknaden av andra alternativa transportmdjligheter med rimliga
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restider. Norrbotten har en yta som motsvarar 25% av landets totala yta, sa flyget ar av
avgorande betydelse for tillgangligheten till Stockholm och vidare ut i landet och varlden.

OECD konstaterade i sin granskningsrapport, OECD (2017) Territorial Reviews: Northern
Sparsely Populated Areas ISBN 978-92-64-26823-4, att vi idag ar ledande inom
innovationer och utveckling men att vi utmanas av vara avstand. Da en stor del av vart
naringsliv har anlaggningar, kunder, agare och leverantorer utomlands ér tillgangen till
fungerande flygforbindelser av sarskild vikt. Bade den vaxande besotksnaringen,
biltestnaringen, utvecklingen av den militara verksamheten med till exempel ateretablering
av K4 i Arvidsjaur samt de globala industrikoncernerna i norr ar helt beroende av bra och
frekventa flygforbindelser till Arlanda.

Norrbotten star infér mycket stora investeringar och etableringar kopplat till den gréna
omstallningen. Sammantaget ar det investeringar pa 1070 miljarder varav 800 miljarder
investeras i den framtidsinriktade industrin i Norrbotten. Dessa stora investeringar och
etableringar, med en global marknad kommer att paverka hela samhallsstrukturen
patagligt och for att klara kompetensforsorjningen forutspas att de tva nordligaste lanen,
Norrbotten och Vasterbotten kommer att behéva vaxa med upp mot 100 000 manniskor de
kommande 20 aren. For att astadkomma en attraktiv region kommer effektiva
transportmojligheter vara av avgorande betydelse med inte minst utbyggnad av
jarnvagsinfrastruktur och effektiva flygplatser. Tittar vi pa vara grannlander, Norge och
Finland sker liknande samhallsstrukturella forandringar kopplade till stora investeringar
och etableringar. Detta gor att kontakterna i dst-vastlig riktning kommer att fortsatta att
utvecklas i norr genom ett sammanhangande infrastruktursystem oavsett transportslag.
Norra Sverige sitter pa I6sningen pa hallbarhetsfragan vilket leder till att
handelsstrommarna och personstrommarna utvecklas och paverkar vara godsfloden i
nord-sydlig riktning och i 6st-vastlig riktning inom saval som utanfér Europa.

Bakgrund

Statsradet Tomas Eneroth beslutade den 15 februari 2022 att tillkalla en bokstavsutredare
med uppdrag att ta fram en plan for Arlanda flygplats framtida utveckling. Som utredare
utsags Peter Norman. Utredningen tillsattes efter ett krav fran riksdagen om en samlad
plan for Arlandas utveckling innan beslut om Brommas stangning kan tas.

Efter att utredningen gick ut pa remiss sa presenterade det tilltradande
regeringsunderlaget en dverenskommelse dar man uttalar att Bromma inte ska stangas
under innevarande mandatperiod. Vi tar hojd for detta i vart remissvar.
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Krav for flytt av Brommas trafik till Arlanda

Norrbottens Handelskammare bedémer att det inte finns forutsattningar att flytta Brommas
trafik till Arlanda forran det att nodvandiga investeringar skett pa Arlanda. Detta innefattar
bland annat en 6kning av rullbanekapacitet med tillndrande infrastruktur s& som taxibanor,
fler uppstallningsplatser, en anpassad terminalstruktur samt investeringar i Arlandas
omkringliggande infrastruktur. Kapacitetsfragan pa Arlanda maste ocksa innefatta
berékningar och beslut om Arlandas majligheter att méta den grona omstallningen.
Arlanda maste klara av att hantera saval framtida biobranslen som en utékad andel elflyg.

Foljande behover uppfyllas:
e Tillracklig kapacitet for flygplansrorelser

Trots pandemin &r det redan i dag trangt pa Arlanda under peaktid, vilket ar timmarna
under morgon och eftermiddag da flest behover resa.

Att kapacitet finns vid sidan av de mest belastade timmarna kan visserligen avlasta nagot,
men det &r inte tillrackligt. Flyttas flygplansrérelser till senare tider under dagen kommer
tillgangligheten till Stockholm paverkas negativt for de destinationer som berérs. For
manga mindre flygplatser i norra Sverige ar det avgérande att ha mojlighet att flyga till eller
fran Arlanda pa morgonen, utratta arenden under dagen och sen flyga hem under
eftermiddag eller kvall. Om den tidigaste avgangen &r forst vid exempelvis klockan 11.00
paverkas tillgangen negativt. Arlanda ar av storbetydelse for naringslivet i norra Sverige,
ankommande till Arlanda, att resa vidare norrut och inom landet och for att resa vidare fran
Arlanda och ut i varlden. Flyget ar ocksa det enda alternativet for 6verdagen resor fran
Stockholm till Norrbotten.

Utredaren foreslar en differentierad och kraftigt hojda trangselavgifter. Norrbottens
Handelskammare stéller sig fragande till detta och kan konstatera att trangselavgifter ar
ovanliga i varlden och att ingen flygplats om infort trangselavgifter i praktiken kunna pavisa
den teoretiska nyttan. Samtidigt som de forsok och férslag som genomforts runt om i
varlden inklusive Sverige har stott pa ett stort motstand.

e Investeringar i battre terminalbyggnader

Arlanda pa grund av sina fyra passagerarterminaler en fragmentiserad flygplats. Tva av
terminalerna anvands for utrikestrafik och tva anvands for inrikestrafik. Just nu genomfor
Swedavia ett investeringsarbete i syfte att underlatta byten mellan terminaler.

Detta &r dock inte tillrackligt. Om Arlanda ska ha forutsattningar att ta 6ver Brommas trafik
kravs att genomstromningen, det vill saga tiden fran att planet landat till det att
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passagerarna ar ute ur flygplatsen, pa flygplatsen forbattras. Sannolikt behtvs en Gversyn
av terminalkapaciteten for inrikesresor i syfte att klara den snabba genomstromning som
Bromma erbjudit.

e Investerai omkringliggande infrastruktur

Trafikverket har nyligen fatt ett uppdrag att se 6ver Arlandas omkringliggande infrastruktur.
Det arbetet bor paskyndas sé investeringar kan komma pa plats sa snart som mojligt.

Ledtiden vid nyinvesteringar i infrastruktur &r mycket lang och redan nu ar medel upplasta
for lang tid pa grund av kostnadsokningar. Det innebér att man aven bor 6vervaga att
finansiera tillkommande kapacitet utanfér den nationella planen.

e Tidplanen for Arlanda och Bromma

Utredningen foreslar att Bromma ska avvecklas 2035 medan den tillkommande
rullbanekapaciteten ska kunna tas i bruk tidigast 2038. Det ar ett glapp pa tre ar dar
Sverige och Stockholm kommer sta utan tillracklig flygplatskapacitet. Samtidigt vantas fler
resenarer under den har perioden an flyget hade innan pandemin. Det ar darfér uppenbart
att den foreslagna stangningen av Bromma inte haller tidsmassigt.

Det finns ocksa en betydande mojlighet att Stockholms stad valjer att inte forlanga
Brommas avtal efter 2038, som &r aret det I6per ut. Det innebar att Arlandas utvecklingen
behover paskyndas medan Brommas stangning bor senarelaggas. Det ar klokt att ha viss
Overlappning mellan det att Arlandas kapacitet utdkats till det att Bromma stangs. Detta for
att sakerstalla att 6verflytten kan ske sa smartfritt som mojligt.

Linda Nilsson, VD

Norrbottens Handelskammare
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