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Sammanfattning
Infrastukturdepartementet har gett Region Gotland tillfille att limna synpunkter pa
betinkandet Arlanda flygplats — en plan for framtiden (Ds 2022:11). Arlanda
flygplats ar en viktig knutpunkt f6r Gotland och dess funktion ar viktig f6r Gotlands
utveckling. I remissvaret understryks sarskilt:
e Vikten av att korta ledtiderna pa Arlanda flygplats.
e Behovet av bittre forbindelser mellan Arlanda flygplats och Stockholm samt
av sinkta priser fOr att nyttja tdg- och pendeltagstrafiken pa strickan.
e Kapaciteten maste sikerstillas pa kort och lang sikt, men det far inte ske pa
bekostnad av den regionala tillgingligheten.
e [Flygtrafiken mellan Gotland och Stockholm bor i enlighet med utredarens
forslag ater pekas ut som en linje som kan bli aktuell for allman trafikplikt.
e Behovet av Bromma flygplats kvarstir, dven om forslagen i utredningen

genomfors.
e Bromma flygplats passar vil for utvecklingen av fossilfritt flyg, dven efter
2035.
Yttrande

Infrastukturdepartementet har gett Region Gotland tillfalle att limna synpunkter pa
betinkandet Arlanda flygplats — en plan for framtiden (Ds 2022:11). Ut6ver detta
yttrande hdnvisas till det gemensamma remissvar som limnas in inom ramen for det
storregionala transportpolitiska samarbetet En Battre Sits, mellan linen Stockholm,
Uppsala, Vistmanland, Orebro, Sédermanland, Ostergétland och Gotland.

Till Gotland gar ingen tagrils eller motorvag. Tillgingligheten till och fran 6n ar helt
avhingig firje- och flygtrafiken. Utvecklingen av flygplatserna pa fastlandet, och
sarskilt de 1 Stockholmsomradet, dr dirfér av stérsta vikt f6r utvecklingen ocksa pa
Gotland. Arlanda flygplats ir ett viktigt nav for inte minst den internationella
flygtrafiken. Gotlands Trafikrad, med representanter fran niringsliv, organisationer
och myndigheter, har enats om stindpunkter for transporterna till och fran Gotland.
Till dessa hor behovet av tidiga morgonturer till Arlanda flygplats (och Bromma
flygplats) liksom att alla orter i Sverige med flygplats med reguljirtrafik ska nds fram
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och tillbaka 6ver en dag, varje dag, aret runt. F6r Gotland ir det viktigt att Arlanda
flygplats har god kapacitet, korta ledtider och erbjuder bra forbindelser till
Stockholm city.

Det finns all anledning att liksom utredaren foreslar arbeta for att korta ledtiderna pa
Arlanda flygplats, fran landning och hela vagen till anslutande flyg,
kollektivtrafikanslutning eller bil. Kortare ledtider skulle stirka Arlanda flygplats
attraktivitet for inrikesresor och Over dagen-trafik. Av naturliga skil kan dock
ledtiderna pa den betydligt storre flygplatsen inte vintas bli i paritet med hur det ser
ut pa Bromma flygplats.

Lika viktigt som att fa ned ledtiderna pa flygplatsen ér att minska avstandet frin
flygplatsen och till Stockholm city 1 tid och 1 pengar. Region Gotland ér positiv till ett
hogt stillt mal for andel resor som ska ske med kollektivtrafik och instimmer i
slutsatsen att det for att det ska nds behover bli billigare att dka tig och pendeltag till
och fran flygplatsen. Tagtrafiken som idag bedrivs av A-Train dr snabb och palitlig,
men idag alldeles for dyr. Darfor stodjer Region Gotland foérslagen i utredningen att
stationsavgiften pa Arlanda tas bort och biljettpriset pa Arlanda Express minst
halveras. Om fler resenirer nyttjade spartrafiken skulle det frigoras kapacitet for de
som maste ta bilen. En utredning av dtgirdsbehoven 1 sivil spar- som
vaginfrastrukturen for att skapa robusthet och tillginglighet for transporterna till och
fran flygplatsen behover genomforas for att undvika sarbarhet kring en viktig
malpunkt.

Region Gotland instimmer 1 att kapaciteten pa flygplatsen maste sakras pa kort och
lang sikt. Dock riskerar ett inférande av nagon form av tringselavgift vid tider nar
man 4r ndra att sla 1 kapacitetstaket att leda till f6rsdmrad regional tillganglighet. For
att mojligedra resor 6ver dagen dr det viktigt att kunna resa morgon och
eftermiddag/kvill. Om flygtrafiken skulle ske pa mindre fordelaktiga tider forsimrar
det mojligheten att pendla. Om det istillet leder till hégre priser f6r den enskilde
flygresendren sa dr ocksa det begrinsande. Ett eventuellt férslag om tringselavgift
behover féregis av en utredning av hur det skulle paverka den regionala
tillgdngligheten samt en strategi for hur negativa konsekvenser kan undvikas.

Aven vid en utveckling av Arlanda flygplats som ger kortade ledtider och forbittrade
torbindelser till och fran Stockholm city ser Region Gotland att behovet av Bromma
flygplats kvarstar. Skilen ar flera.

e Utredaren konstaterar att det r svart att prognosticera den lingsiktiga
utvecklingen pa flygmarknaden. Detta har Region Gotland ocksa lyft vid ett
flertal tillfdllen, senast i remissvar till utredningen Bromma flygplats — ett
underlag f6r avveckling av drift och verksamhet (Ds 2021:25). Det ir en del
av bakgrunden till regionens uppfattning att man inte bor hasta in i att fatta
irreversibla beslut om Bromma flygplats framtid. Hir kan ocksa nimnas att
utredaren kommer till en annan slutsats an den som gjordes gillande i Ds
2021:25 avseende hur snabbt en eventuell avveckling av Bromma kan och
bor ske f6r att inte riskera en férsimrad konkurrenssituation och

tillganglighet.

e Arlanda flygplats och Bromma flygplats kompletterar varandra. Arlanda
flygplats dr navet for den internationella trafiken, medan Bromma flygplats

fyller en viktig funktion f6r den regionala tillginglicheten. I Ds 2021:25
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konstaterades att Gotland skulle drabbas sirskilt av en nedliggning av
Bromma flygplats da en hog andel av flygen fran Gotland gar just dit. Det
g0r det saklart extra bekymmersamt for Gotland att det i foreliggande
utredning star att det i férhallande till de flygbolag som har historiska
rittigheter till ankomst- och avgangstider pa Arlanda flygplats inte dr mojligt
vid en eventuell flytt av flygturer fran Bromma flygplats till Arlanda flygplats
ge flygbolagen vid Bromma flygplats fortur till avgangs- och ankomsttider.
Region Gotland tolkar detta som att flygtrafiken till och frain Gotland skulle
riskera att tilldelas mindre fordelaktiga flygtider.

e Slutligen och inte minst ser Region Gotland av beredskapsskil risker med att
enbart ha en flygplats i Stockholmsomradet. Det beh6vs en fordjupad analys
ur ett beredskaps- och totalférsvarsperspektiv. Efter Covid-19-pandemin och

Rysslands krig mot Ukraina kan vikten av denna fraga inte underskattas.

Gotland dr utsedd till energipilot som ska ga fére 1 omstillningen och dirfor vill
Region Gotland sirskilt understryka vikten av att intensifiera klimatarbetet kopplat
till flygindustrin. Region Gotland har tidigare, exempelvis i remissvar till Ds 2021:25,
lyft att Bromma flygplats skulle passa vil som en utvecklingsplattform for fossilfritt
flyg, en slutsats som ocksa utredaren drar. Utredaren foreslar att flygplatsen enbart
ska anvindas for fossilfritt flyg fran 2030, vilket gar i linje med flygbranschens mal
om fossilfritt inrikesflyg 2030. For att detta ska ga att realisera fullt ut dr det viktigt att
Bromma flygplats far vara kvar ocksa bortom 2035. Region Gotland anser det
osannolikt att aktérer kommer att vilja investera i en flygplats som planeras att snart
liggas ned.

Utredaren foreslar regeringen att peka ut kommersiella men samhillsviktiga inrikes
flyglinjer dar rimliga transportalternativ skulle saknas om flygtrafiken skulle upphora,
for att 1 forlingningen och vid behov kunna besluta om allmin trafikplikt pa dessa.
Under 2020/21 ridde temporir trafikplikt for flygtrafiken till/frin Gotland. Detta
boér dterigen pekas ut som en linje som kan bli aktuell £6r allmin trafikplikt.
Regelbundna flygtransporter till och fran Gotland dr samhallskritisk verksamhet.
Detta giller persontransporter for att uppritthalla service och underhall av
samhillskritisk infrastruktur, liksom méjligheten att transportera farligt gods (prover
och blod) till och fran Gotland inom acceptabla tider. Under pandemin kunde det
kommersiella utbudet av flygtrafik inte i alla lagen tillgodose behovet av transporter
av prover med klassning biologiskt material for vilka det krivs farligt gods tillstand
och efterlevnad av dess regelverk (DGR — dangerous goods regulations). Sjukvardens
behov av transporter maste tillgodoses och transporter av farligt gods (framférallt
UN 3373 och 1845) mellan Gotland och fastlandet maste sikras.

Regionstyrelsen

Meit Fohlin
Ordforande Regionstyrelsen Peter Lindvall
Regiondirektor
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