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Remiss av rapporten Arlanda flygplats — en plan for framtiden
(Ds 2022:11)

SJ AB (SJ) vill lamna synpunkter i rubricerat arende med fokus pa de fragor som ror
forbindelserna till och fran Arlanda flygplats och hur behovet av en ny rullbana kan
senarelaggas.

Sammanfattning

SJ vill framfor allt lyfta fram foljande synpunkter:

For att inte attraktiv infrastruktur skall sta oanvand trots hog efterfragan bor
Arlanda Express alaggas att organisera sin tagtrafik i 20- respektive 10-minuters
intervall s att maximalt 6 kanaler anvands per timme.

Kapaciteten pa Arlanda C kan 6kas patagligt genom att forlanga plattformarna sa
tva tag kan sta inne samtidigt. Vidare kan tagtatheten okas ytterligare nagot
genom fortatade signaler som majliggor att tag kan stanna omedelbart utanfor
plattformen i vantan pa ledigt spar.

Vid kommande nyanskaffning av fordon b6r Arlanda Express alaggas att képa
fordon anpassade for ndgon av de standardiserade plattformshojderna sa att full
flexibilitet géllande destinationer och plattformsval kan tillampas vid en eventuell
framtida omstépning av trafiken mellan Stockholm och Arlanda.

En omforhandling med A-Train bor genomféras i nartid, bade om séankta
passageavgifter samt for att sékra att kommande fordon &r anpassade till
standardiserade plattformshojder sa som namnts ovan.

Ett multimodalt perspektiv bor anlaggas pa utvecklingen av och investeringarna i
infrastruktur fér resande. Ett snabbare fardigstallande av de nya stambanorna i
Gotaland och Nya Ostkustbanan kommer att i betydande grad minska resandet
inrikes med flyg och darmed senarelagga behovet av en ny rullbana med flera ar.
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1 Trafikering, infrastruktur och fordon

Jarnvagsstrackningen mellan Stockholm och Uppsala ar en av landets hardast
belastade. Antalet bestéllda taglagen av operatérerna Gverstiger den tillgangliga
bankapaciteten och taglagen nekas helt eller tilldelas pa kraftigt avvikande tider
och/eller med forlangd kortid.

Den sa kallade fyrstegsprincipen, som tillampas vid bedémning av utbyggnad vid
otillracklig infrakapacitet inom transportsektorn, har som ett andra steg att vidtaga
atgarder som innebar ett effektivare utnyttjande av befintlig infrastruktur. Pa strackan
Stockholm C-Arlanda finns en icke forsumbar mdjlighet till detta genom en mindre
och som vi ser det helt nddvandig justering av trafikmonstret for den tagpendel som
kors av A-Train genom Arlanda Express. | nulaget tillats Arlanda Express att bestélla
omvéaxlande 15- respektive 10-minuters tagtrafik i olika perioder under aret kopplat till
efterfragan pa resor. Denna losning gor att Arlanda Express belagger 8 taglagen per
timme men aldrig anvander mer @n 6 av dessa. De resterande tva taglagena star
tomma, eftersom Arlanda Express perioder vaxlar éver aret pa ett sadant satt att
ingen annan operatdr kan utnyttja dem for sin trafik. FOr att inte attraktiv infrastruktur
skall std oanvand trots hog efterfragan forordar SJ att Arlanda Express alaggs att
organisera sin tagtrafik i 20- respektive 10-minuters intervall sa att maximalt 6
kanaler anvands per timme. Dessa 6 taglagen tillhor Arlanda Express fullt ut och kan
utnyttjas Over aret pa det satt som Arlanda Express finner lampligast.

Steg tre i fyrstegsprincipen ar om- och tillbyggnad av befintlig infrastruktur och for
Arlanda C finns mdjlighet till patagligt kad kapacitet genom att férlanga
plattformarna sd att tva tag kan sta inne samtidigt. Tagtatheten kan tkas ytterligare
nagot genom fortatade signaler som mojliggor att tdg kan stanna omedelbart utanfor
plattformen i vantan pa ledigt spar.

Nar Arlandabanan byggdes gavs Arlanda Express ocksa mojlighet att bestalla en
tagtyp som avviker fran den faststallda standarden néar det galler passande platt-
formshd6jd. De anpassade plattformarna ar vasentligt hogre an de normala och
omojliggor for andra tagfordonstyper att stanna vid dessa stationer/plattformar, saval
planenligt som operativt. Pa stationerna Arlanda N och S har detta i nulaget ingen
betydelse med nuvarande trafikeringsutformning med unika flygtadg. Daremot
medforde de hoga instegen pa tagen att en plattform med tva spar (spar 1-2) pa
Stockholm C fick avdelas exklusivt for Arlanda Express och kapaciteten for 6vrig
trafik reducerades patagligt. | nulaget far inte alla de 6nskade tagen plats pa
sacksparen 3-7 och andra mera kapacitetskravande lésningar maste tillgripas som
minskar kapaciteten pa Stockholm C totalt sett. Dessutom kommer sackbangarden
efter ombyggnad endast att ha 5 spar mot dagens 7. Den minskade kapaciteten
staller vasentligt okade krav pa en flexibel sparanvandning och samtliga spar maste
kunna anvandas av alla tagtyper.

2019 forlangdes A-Trains koncession for Arlandabanan med 10 ar fram till 2050, i
enlighet med en option i projektavtalet med Arlandabanan Infrastructure AB. |
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samband med detta enades man ocksa om en del andra ataganden och skyldigheter
for A-Train. Bolaget ska exempelvis senast 2030 ha tagit en ny fordonsflotta i drift
och senast 2044 ha bytt ut samtliga spar pa Arlandabanan. SJ AB forordar starkt att
Arlanda Express vid kommande nyanskaffning av fordon alaggs att kopa fordon
anpassade for nagon av de standardiserade plattformshdjderna sa att full flexibilitet
gallande destinationer och plattformsval kan tillampas vid en eventuell framtida
omstdpning av trafiken mellan Stockholm och Arlanda.

2 Passageavgifter

SJ delar utredarens uppfattning att det bor ske en ny Arlandaférhandling i syfte att
etablera battre forutsattningar att na minst 60 procent kollektivtrafik till och fran
Arlanda 2030 (jamfort med mindre &n 50 procent 2018). Ambitionerna borde
egentligen vara att uppna en annu hégre andel.

Utredaren pekar sarskilt pa den negativa inverkan som bade de hoga passage-
avgifterna vid Arlanda C och de héga biljettpriserna for att resa med Arlanda Express
har pa tagresandet. Enligt Arlandabanan Infrastructure AB uppgick andelen
resenarer som tog taget till och fran Arlanda till 24% ar 2021. Pandemiaren har
denna andel varit hogre an flera tidigare ar, men sett éver en langre period har
marknadsandelen inte forbattrats sedan 2009. Andelen som reser med Arlanda
Express har uppvisat en fallande eller stillastaende trend under hela denna period.

SJ valkomnar utredarens forslag att regeringen bor initiera en férhandling med A-
Train inriktad pa att sdnka passageavgifterna. Utredaren &r dock otydlig med att
precisera nar en sadan forhandling bor 4ga rum. | sammanhanget namns att mojlig-
heterna att forbattra trafikeringen av flygplatsen med 6vriga tadg ska sakras forst nar
avtalet med A-Train l6per ut 2050, det vill sdga 28 ar framat i tiden. SJ delar inte
denna uppfattning utan anser att en omférhandling med A-Train bor genomforas i
nartid, bade om sankta passageavgifter samt for att sakra att kommande fordon ar
anpassade till standardiserade plattformshojder s& som namnts ovan.

3 Avlastning av Arlanda senarelagger behov av ny rullbana

Langtidsprognosen for resandeutveckling och antal flygrorelser, i kombination med
en framtida nedlaggning av Bromma och en 6verflyttning av den trafiken till Arlanda,
anfors som grund for behovet av att bygga en fjarde rullbana pa Arlanda. Utredaren
har identifierat och foreslagit nagra steg 2- och steg 3-atgarder som skulle effektivi-
sera anvandningen av befintliga rullbanor och darmed skjuta fram behovet av en ny
rullbana.

SJ vill lyfta fram att det aven finns en steg 1-atgard som ytterligare skulle flytta fram
behovet av en ny rullbana. Nyckeln till detta ar att betrakta transportsystemet som en
helhet och kombinera anvandningen av de olika transportslagen baserat pa deras



4 (4)

styrkor. Flyget ar tidseffektivt pa langa strackor medan jarnvagen har mycket hog
kapacitet och ar attraktiv pa korta och medellanga strackor.

Resandet med jarnvag har okat stadigt sedan borjan av 90-talet, likasa andelen som
valjer tag framfor flyg. Aldrig nagonsin har sa manga valt att resa med tdg som 2019.
Om nagot har denna trend forstarkts pa senare ar vilket exempelvis manifesteras av
att resandet med tag redan &r tillbaka pa 2019 ars rekordniva.

Jarnvagen lider nu av kapacitetsproblem. Det far inte plats fler tdg pa sparen men
man kan i viss utstrackning kora langre tag. | den nationella planen for transportinfra-
struktur ingar stora investeringar i ny kapacitet bade i Gotaland och langs med
Norrlandskusten. De nya banorna medfor aven betydligt kortare restider. SJ:s
bedémning ar att av de knappt fem miljoner resenarer per ar som fore pandemin flog
mellan Stockholm och Goéteborg, Malmé/Kopenhamn och Sundsvall/Umea skulle i
storleksordningen 3,5-4 miljoner kunna flytta over till taget i stéllet. Motsvarande
effekt skulle uppsta med de nya banor till Oslo som Trafikverket och deras norska
motsvarighet utreder.

Kapacitetsutnyttjandet av Arlandas rullbanor varierar kraftigt 6ver dygnet med tydliga
toppar morgon och kvall. Var forstaelse ar att i synnerhet inrikestrafiken foljer detta
monster. Nar en stor andel av Arlandas och Brommas inrikestrafik flyttas dver till
taget kommer trycket att latta nar belastningen pa Arlanda ar som hégst. Den
kombinerade effekten ar att behovet av en fjarde rullbana senareldaggs med
ytterligare flera ar.

Enligt nuvarande tidsplan kommer de nya jarnvagarna att vara klara i sin helhet
under forsta halvan av 2040-talet. Med den nya industrialiserade byggteknik som nu
finns tillganglig skulle banorna i stallet kunna sta fardiga senast 2035.

For SJ AB

Monica Lingegard, vd
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