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Remissvar gallande Arlanda flygplats — en plan for
framtiden

Stockholms Handelskammare &r en naringslivsorganisation som verkar for att géra den
svenska huvudstadsregionen till Europas basta. Stockholms Handelskammare grundades
1902 och &r Nordens &ldsta handelskammare. Vara medlemsforetag anstaller tillsammans
omkring 500 000 méanniskor.

Harmed inkommer vi med vart remissvar gallande rapporten Arlanda flygplats — en plan for
framtiden, Ds 2022:11 S

Sammanfattning

Stockholms Handelskammare tillstyrker utredningens slutsatser i allt vasentligt men
foreslar en annan hantering av flytten av Brommas trafik till Arlanda, daribland en férandrad
tidplan.

Stockholms Handelskammare avstyrker forslaget att viga Bromma flygplats foér fossilfritt
flyg efter 2030.

Bakgrund

Tidigare statsradet Tomas Eneroth beslutade den 15 februari 2022 att tillkalla en
bokstavsutredare med uppdrag att ta fram en plan fér Arlanda flygplats framtida utveckling.
Som utredare utsags Peter Norman. Utredningen tillsattes efter ett krav fran riksdagen om
en samlad plan for Arlandas utveckling innan beslut om Brommas sténgning kan tas.

Efter att utredningen gick ut pa remiss sa presenterade det tilltradande regeringsunderlaget
en 6verenskommelse dar man uttalar att Bromma inte ska stdngas under innevarande
mandatperiod. Vi tar hojd for detta i vart remissvar.
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Synpunkter

Krav for flytt av Brommas trafik till Arlanda

Stockholms Handelskammare beddmer att det inte finns férutséttningar att flytta Brommas
trafik till Arlanda férran det att nodvandiga investeringar skett pa Arlanda. Detta innefattar
bland annat en 6kning av rullbanekapacitet med tillhérande infrastruktur s som taxibanor,
fler uppstaliningsplatser, en anpassad terminalstruktur samt investeringar i Arlandas
omkringliggande infrastruktur.

Vi ser ett antal behov som behéver uppfyllas:
1. Tillracklig kapacitet for flygplansrorelser

Stockholms Handelskammare &r av uppfattningen att det kravs tillkommande
uppstéllningsplatser och rullbanor samt en éversyn av taxibanor.

Trots pandemin ar det redan i dag trangt pa Arlanda under peaktid, vilket &r timmarna under
morgon och eftermiddag, da flest behéver resa.

Att kapacitet finns vid sidan av de mest belastade timmarna kan visserligen avlasta nagot,
men det ar inte tillrackligt. Flyttas flygplansrorelser till senare tider under dagen kommer
tillgangligheten till Stockholm paverkas negativt for de destinationer som berérs. For manga
inrikes destinationer ar det avgorande att ha mojlighet att flyga in till Stockholm péa
morgonen, utratta arenden under dagen och sen flyga hem under eftermiddag eller kvall.
Om den tidigaste avgangen ar forst vid exempelvis klockan 11.00 paverkas tillgangen
negativt.

Vi har varit i kontakt med flera flygbolag som redan nu nekas slottider under peak. Det finns
begransade forutsattningar att |6sa det problemet utan att forst ha sakerstéllt tilkommande
kapacitet for flygplansrorelser i form av atminstone en rullbana till.

2. Investeringar i battre terminalbyggnader

Stockholms Handelskammare ar av uppfattningen att byten mellan terminaler maste
underlattas. Dessutom maste en Gversyn av inrikesterminalerna ske i syfte att mojliggora
shabbare genomstromning av passagerare.

Arlanda &r p& grund av sina fyra passagerarterminaler en fragmentiserad flygplats. Tva av
terminalerna anvands for utrikestrafik och tva anvands for inrikestrafik. Just nu genomfoér
Swedavia ett investeringsarbete i syfte att underlatta byten mellan terminaler.

Detta ar dock inte tillrackligt. Om Arlanda ska ha férutsattningar att ta 6ver Brommas trafik
kravs att genomstromningen forbattras, det vill sdga tiden fran att planet landat till att
passagerarna lamnat flygplatsen. Sannolikt behdvs en 6versyn av terminalkapaciteten for
inrikesresor i syfte att klara den snabba genomstromning som Bromma erbjudit.

3. Investerai omkringliggande infrastruktur

Stockholms Handelskammare &r av uppfattningen att infrastrukturen kring Arlanda maste
utvecklas sa flygplatsens tillganglighet forbattras.
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Arlandas geografiska placering ar en utmaning, langt ifrdn Stockholm och Uppsala. Men
placeringen behodver inte vara ett problem om infrastrukturen kring flygplatsen ar val
utbyggd.

| dag ar det omstandligt att resa till Arlanda. Om man reser med tag far man betala hoga
biljettpriser eller en passageavgift. Vill man resa till lagre kostnad finns flygbussarna som
alternativ, men pa grund av en 6verbelastad infrastruktur &r inte deras tidtabell helt stabil. |
manga fall &r taxi det enklaste fardmedlet och ar man fler personer som reser far taget svart
att priskonkurrera.

For att starka det kapacitetsstarka resandet till och fran Arlanda behéver Arlandabanan
frigbras. Dagens biljettpriser medfor att nyttjandet inte blir optimalt fér samhallet.

Till detta maste aven betydande investeringar goras i 6vrig infrastruktur, s att busstrafiken
far battre forutsattningar. Dessutom maste Gvriga Malardalen béttre knytas upp mot
Arlanda.

Trafikverket har nyligen fatt ett uppdrag att se éver flygplatsens omkringliggande
infrastruktur. Det arbetet bor paskyndas sa att investeringar kan komma pa plats sa snart
som mojligt.

Ledtiden vid nyinvesteringar i infrastruktur & mycket lang och pa grund av
kostnadsokningar ar medel redan upplasta for lang tid. Det innebar att man aven bor
Overvaga att finansiera tillkommande kapacitet utanfoér den nationella planen.

Tidplanen for Arlanda och Bromma

Utredningen foreslar att Bromma ska avvecklas 2035 medan den tillkommande
rullbanekapaciteten ska kunna tas i bruk tidigast 2038. Det &r ett glapp pa tre ar da Sverige
och Stockholm kommer sté utan tillracklig flygplatskapacitet. Samtidigt forvantar man sig fa
fler resenéarer under den har perioden an flyget hade fére pandemin. Det &r darfér uppenbart
att den foreslagna stangningen av Bromma inte haller tidsmassigt.

Det finns ocksa en betydande mojlighet att Stockholms stad valjer att inte forlanga
Brommas avtal efter 2038 — aret da nuvarande avtal I6per ut. Det innebér att Arlandas
utvecklingen behover paskyndas medan Brommas stangning bor senarelaggas. Det ar klokt
att ha viss overlappning mellan det att Arlandas kapacitet utokats till det att Bromma stangs.
Detta for att sakerstalla att 6verflytten kan ske sa smartfritt som mojligt.

Bromma — fossilfritt flyg efter 2030

Vi vidhaller ocksé att den gréna omstallningen ar viktig och bor prioriteras, men forslaget att
Bromma endast bor anvandas for fossilfritt flyg efter 2030 avstyrkes. | stdllet bor dedikerad
gron infrastruktur byggas pa Arlanda i syfte att incentivera gron omstallning.

Till detta kommer att det finns mycket begréansade mdjligheter att upphandla fossilfri
kapacitet redan till 2030. Sannolikt sker det stora marknadsgenomslaget senare an sa.
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For Stockholms Handelskammares rakning,

Carl Bergkvist
Naringspolitisk expert med ansvar for infrastruktur
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