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Rapporten Arlanda flygplats — en plan for framtiden
(Ds 2022:11)

Remiss fran Infrastrukturdepartementet
Remisstid den 31 oktober 2022

Forslag till beslut

Borgarradsberedningen foreslar att kommunstyrelsen beslutar foljande.

1. Remiss om rapporten Arlanda flygplats — en plan for framtiden
(Ds 2022:11) besvaras med vad som sigs i borgarradets synpunkter
2. Paragrafen justeras omedelbart.

Foredragande borgarradet Karin Wanngard

Sammanfattning av arendet

Infrastrukturdepartementet har remitterat rapporten ”Arlanda — en plan for framtiden
(Ds 2022:11)” till bland annat Stockholms stad for yttrande.

Regeringen beslutade den 15 februari 2022 att tillkalla en bokstavsutredare med
uppdrag att ta fram en plan for Arlanda flygplats framtida utveckling. Uppdraget
rapporterades till Infrastrukturdepartementet den 14 juni 2022 varefter rapporten har
remitterats till berérda parter, bland annat Stockholms stad, for yttrande.

Beredning

Arendet har remitterats till stadsledningskontoret och exploateringsnimnden.
Exploateringskontoret har inkommit med ett kontorsyttrande.

Stadsledningskontoret delar utredarens slutsats att flygplatsen behover utvecklas for
att mota framtidens behov av en effektiv och héllbar flygtrafik.

Exploateringskontoret ser positivt pa forslagen om att utveckla Arlanda med
minskade ledtider for resendrer och att forstarka kapaciteten, dven for samhéllsviktigt
flyg som berorts 1 tidigare rapport.

Foredragande borgarradets synpunkter

Stockholmsregionen utgor en viktig del av den svenska ekonomin. Tillvixten 1 var
region dr viktig for hela landet. Ska Stockholm, och Sverige, kunna vixa langsiktigt
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och hallbart maste samhéllet mota de problem som hindrar samhallet fran att
utvecklas.

Stockholmsregionens utveckling hejdas idag av sdvil bostadsbrist och
kompetensbrist. Kostnaderna for detta, bdde for hushéll och for nédringsliv, dr mycket
stora. Klimatfragan och klimatanpassningen dr bade en kostnad pa kort sikt men
ocksa redan nu en moéjlighet med en helt ny gron sektor.

Det dr 1 det perspektivet fragan om framtiden for Bromma flygplats ska ses.
Kostnaden for en icke fungerande bostadsmarknad, en otillracklig
kompetensforsorjning och fortsatt negativ klimatpéverkan ska vérderas i relationen av
nyttan med fortsatt flygande pd Bromma flygplats.

Omradet ddar Bromma flygplats idag dr forlagd ska enligt géllande dversiktsplan
utvecklas till en stadsdel med blandad bebyggelse efter att flygplatsen stangt. Beslut
om fortsatt markanvéndning efter Bromma flygplats dr ddrmed ensidigt en fraga for
Stockholms stad, som markdgare och 1 kraft av det kommunala planmonopolet, vilket
tidigare Brommautredning ocksa noterat.

Omradet, och det berérda influensomradet, kommer kunna férse den av bostadsbrist
sa hart drabbade Stockholmsregionen med mer &n 30 000 nya bostdder. Det finns
inget omrade som dr sa centralt for att minska bostadsbrist och langsiktigt sédkra
kompetensforsorjningen i huvudstadsregionen.

Bromma parkstad ger dirtill mojlighet till nya bostéder pé redan hérdgjord yta. Att
alternativt bygga motsvarande mingd bostidder genom fortitning eller genom att i
Okad utstrackning exploatera mycket stora omraden gronomraden riskerar motverka
savil lokala som regionala och nationella klimatmal.

Aven kommunikationer &r centrala for Stockholmsregionens utveckling. Det ir dirfor
viktigt sdvil for Stockholm som Sverige att utveckla klimatsmarta nationella
transporter. I det perspektivet dr den nya regeringens beslut att kraftigt sdnka
ambitionerna for hoghastighetstag ett drdpslag mot savél Stockholm som 6vriga delar
av landet.

For Stockholmsregionen finns det stora fordelar att flytta flygtrafiken fran Bromma
till Arlanda och samla trafiken till en flygplats. Utredningen pekar pa insatser for att
utveckla Arlanda. Den viktigaste ér att kraftigt forbattra mojligheterna till
kollektivtrafik till och fran Arlanda. Hiar maste flera av utredningens forslag
skyndsamt genomf0ras.

Det dr idag omojligt att vardera den 14ngsiktiga utvecklingen av flygtrafiken. Under
ar 2022 érs forsta nio manader har trafiken till och fran Arlanda minskat med ndrmare
en tredjedel jamfort med motsvarande period ar 2019. Trafiken frdn Bromma har
samtidigt minskat med 56 procent. Trafikminskningarna dr ddirmed mycket kraftiga
dven under perioder dé flygtrafiken inte begrénsats av pandemin.
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Hur kraftigt den ldngsiktiga effekten av dndrade res- och motesvanor ér kan dnnu vara
for tidigt att avgdra — men att effekten finns dr uppenbar. P4 samma sétt dr det
uppenbart att det idag med god marginal gar att flytta trafiken frdn Bromma till
Arlanda. Under de forsta nio manaderna &r 2019 reste 19 711 632 passagerare fran
Arlanda. Samma period ar 2022 var passagerarantalet 13 530 773.

Aven om de 778 264 passagerare som samtidigt reste frin Bromma skulle resa frin
Arlanda skulle mer &n fem miljoner ytterligare passagerare kunna trafikera Arlanda.

Det utesluter inte att det kan behova ske utveckling av Arlanda flygplats for att denna
ska fungera bittre och kunna anpassas till &ndrat antal resande. Hér blir det centralt
for staten att kontinuerligt folja fordndringar i resemonster och med framforhédllning
mota eventuella skiften av behov.

Rapportens forslag att avveckla Bromma flygplats ar 2035 innebar att onddig lange
begrinsa den omstéllning och utveckling som &r bade nddvindig och onskvérd. Att
bevara en flygplats som inte behovs 1 ett citynéra ldge &r bara mojligt for att
Stockholms stad enligt avtalet med Swedavia kraftigt subventionerar markhyran.

Det faktum att den nytilltradda regeringen deklarerat att Bromma flygplats, oavsett
om den behdvs eller inte ska bevaras, illustrerar dessvérre att regeringen inte ser till
Stockholms bésta.

I ndgra av de konkreta forslag som rapporten redovisar vill Stockholms stad framf6ra
foljande:

En god tillgénglighet till och frdn Arlanda med alla transportslag &r helt avgdrande
for att uppratthalla och utveckla flygplatsen som nav for regionens och landets
transportbehov. Stockholms stad ser darfor mycket positivt pa rapportens forslag
kring detta, med en malsittning om 6kad andel kollektivtrafikresenérer, att staten
upptar forhandlingar om prisséttningen pa snabbtaget till Arlanda och inte minst att
Trafikverket ges 1 uppdrag att utreda behovet av atgérder for att forstérka kapaciteten
1 spér- och véginfrastrukturen.

Utveckling av infrastrukturen kring Arlanda kréver langsiktig samverkan mellan
manga aktorer. Enligt stadens mening ska en sddan samverkan utga frin att stat och
region svarar for finansiering av statlig och regional infrastruktur.

Ansvaret for sanering av fororeningar efter flygplatsen ligger ddremot otvetydigt helt
pa Swedavia och staten, som redovisats i tidigare remissvar. Ansvaret omfattar att
aterstélla marken till det skick som marken hade innan marken togs i ansprak.
Stockholms stad forstar att staten kommer vilja forhandla i syfte att undvika den
kostnaden men det dr en rimlig slutsats av principen om att den som fororenar bar
ansvaret for fororeningen dven i ett ekonomiskt perspektiv.

Stockholms stad delar rapportens uppfattning att Swedavia bor intensifiera arbetet
med att minska ledtiderna for passagerare vid Arlanda flygplats och vilkomnar
sadana fOrslag.
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Stockholm den 26 oktober 2022

Karin Wanngérd
Kommunstyrelsens ordférande

Bilaga
Ds 2022:11 Arlanda flygplats — en plan for framtiden

Borgarriadsberedningen tillstyrker foredragande borgarradets forslag.

Sérskilt uttalande gjordes av borgarraden Christofer Fjellner, Dennis Wedin och
Andréa Hedin (alla M) och borgarrddet Jan Jonsson (L) enligt foljande.

Till skillnad mot tidigare utredningar kring Bromma flygplats dr det bra att denna
utredning sitter fokus pa Arlandas utbyggda kapacitet. Vi anser att utredningen har
med flera viktiga forslag, som till exempel en Brommaforhandling och skrivningar
om investeringar 1 infrastruktur och kollektivtrafik. Det som ddremot oroar sérskilt ar
den foreslagna tidsplanen. En nedldggning av Bromma kan med all tydlighet inte ske
innan det finns ett beslut som sikerstéller att Arlanda byggs ut och kan ta dver
kapaciteten. Om sa inte skulle ske riskerar vi en situation didr Bromma &r nedlagt och
dér det drojer flera ar innan Arlanda kan hantera bortfallet i kapacitet. Regeringen har
aviserat att nagra beslut om att ldgga ned Bromma flygplats inte kommer att fattas
under denna mandatperiod, det &r bra och ger tid for eftertanke, fordjupning och
analys. Trots detta har vénsterstyret i Stockholms stad beslutat att 14gga stora
ekonomiska och personella resurser pé att planera for en stadsutveckling pa
flygplatsen. Utan statliga besked om en nedldggning &r det naturligtvis inget annat dn
ett oansvarigt hanterande av skattemedel. En serios diskussion om framtiden for
Bromma flygplats kan inte foras forrén tydliga beslut om att bygga ut Arlanda har
fattats.

Det nya ldget i virldsekonomin kan fa ytterligare paverkan pé flygbranschen da en
konjunkturnedgang riskerar slar brett mot svensk export, tjanstesektorn och
tillverkning — faktorer som kommer paverka efterfragan pa flygstolar under de
kommande dren. En konjunkturnedgang paverkar dven svenska hushalls och
internationella besokares kopkraft och kommer medféra omprioriteringar i utgifterna.
Internationell tillgdnglighet kommer dérfor att, under de kommande éaren, vara en
sarskilt viktig frdga for Stockholm som en geografiskt isolerad destination. Flyget
behdvs for regionens tillvéaxt, konkurrenskraft och tillgédnglighet. Det kommer vara
viktigt att néra folja utvecklingen gillande omstéllningen av flyget, antal resenérer
samt linjer for att bedoma om ytterligare insatser bor prioriteras, snarare dn att som
vésnterstyret fatta forhastade och odterkalleliga beslut som riskerar f4 enorma
konsekvenser for Stockholms framtida tillvéxt.
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Kommunstyrelsen

Sérskilt uttalande gjordes av Christofer Fjellner, Annika Friberg och Jonas Nilsson
(alla M) och Jan Jonsson (L) med hénvisning till Moderaternas och Liberalernas
gemensamma sirskilda uttalande 1 borgarradsberedningen.

Sverigedemokraterna avstér fran att delta i beslutet.
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