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Remissyttrande angaende rapporten Arlanda flygplats — en plan for framtiden (Ds
2022:11)

Sveriges Bussféretag dr en arbetsgivare- och branschorganisation f6r den yrkesmassiga
bussbranschen och representerar savil busstrafikféretag som bussresearrangérer. Vi dr ett
forbund inom Transportféretagen och Svenskt Naringsliv.

Vi kommer i vart svar att fokusera pa det kommersiella bussperspektivet, savil linje- som
bestillningstrafik. Vi hinvisar till vara kollegor inom Transportféretagen f6r synpunkter pa
ovriga delar av utredningen.

Forslaget i korthet

Sveriges Bussféretags medlemsforetag berdrs framfor allt av de forslag som berdr transport- och
infrastrukturforsorjning till och fran Arlanda flygplats. Det avser bland annat att:

- Andelen av passagerarna som aker kollektiva firdmedel till och fran Arlanda flygplats bor
oka till minst 60 procent senast 2030.

- Regeringen bor ta initiativ till en Arlandaférhandling. Inriktningen £6r férhandlingen bor
vara att ligga grunden for byggande av ny infrastruktur, battre kollektiva transporter,
okat bostadsbyggande och en storre arbetsmarknad.

- Regeringen bor ge Trafikverket i uppdrag att utreda behovet av atgirder fOr att forstirka
kapaciteten 1 spar- och viginfrastrukturen till och fran Arlanda flygplats utifran ett
tillgdnglighets- och robusthetsperspektiv.

Synpunkter

Sveriges Bussforetag tillstyrker de ovan nimnda férslagen och valkomnar sirskilt forslagen om
torstarkt robusthet och kapacitet i vig- och sparinfrastrukturen och malsittningen om ett 6kat
kollektivt resande. Om malsittningen om Okat kollektivt resande fran Arlanda flygplats ska
uppnas maste dock den nuvarande utvecklingen brytas. Kollektivt resande mellan 2019 och 2022
gatt ner fran 52 till 48 procent och minskningen har framf6r allt skett avseende busstrafiken.
Detta belyser den avgérande betydelsen av denna trafik om malet ska kunna nas.
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Sveriges Bussforetag foreslar en hojning av ambitionsnivan vad giller andelen kollektiva resor till
70 procent, for att ytterligare pavisa betydelsen av kollektivt resande och forstirka styrningen
mot uppsatta mal. En mer ambitiés malsdttning skulle bade bidra till 6kade positiva effekter vad
giller klimat och trangsel samt bidra till de trafikpolitiska malen.

Friamst ar det angoringsplatserna for buss pa Arlanda flygplats som ar problematiska. Swedavia
har sedan 2020 genomfort flera fysiska forandringar for busstrafiken och det finns nu farre
angoringsplatser for buss dn tidigare och da endast vid terminalerna 2 och 4 — langt fran terminal
5, som har de stOrsta passagerarflodena. Avstandet mellan hallplatserna och terminalerna, gor att
resendrernas gangvig blir orimligt lang i1 forhallande till andra fairdmedel och detta har visat sig
tydligt 1 att marknadsandelen for buss minskat. Till detta bor ldggas att skyltningen ar otydlig,
vilket gor att ovana resendrer far svart att hitta fram till busshallplatserna. Det innebir att bussen
blir mindre attraktiv och bidrar till att fler dker bil, vilket i sin tur 6kar tringseln i vigsystemet
runt Arlanda. Flygresenirer forvintar sig helt enkelt effektiva och bekvima firdmedel 1
kombination med att inte behéva ga linga strickor med bagage.

Foljden av de férsimrade forutsittningarna for busstrafiken ar att farre bussar kan angora
Arlanda pa ett effektivt sitt — savil linje- som bestallningstrafik. Bittre forutsittningar f6r
effektivare nyttjande av busstrafikens hoga kapacitet och flexibilitet dr en forutsittning for
utvecklingen av det kollektiva resandet. Relativt enkla tillgainglighetshéjande insatser, sisom
tortur f6r buss och kortare avstand mellan hallplats och terminal, skulle kunna ge stor effekt och
sannolikt ocksa bidra till att fler tvirgaende linjer skulle kunna upprittas. Utredningen fokuserar
enligt var mening tyvirr lite val ensidigt pa de radiella straken i spartrafiken, vilket gor att viktiga
perspektiv missas. Manga resenirer har i dagsliget en annan startpunkt och/eller slutdestination
an centrala Stockholm och bristen pa tvirgiende forbindelser gbr att manga resenirer tvingas aka
in till Stockholm for att ta sig vidare.

Vi vill ocksa upprepa den argumentation som framférdes i det samlade remissvar pa Nationell
plan som limnades av Transportforetagen och diri ingdende forbund'. Vi citerar:
“Transportforetagen ser t. ex ett behov av att 6ka framkomligheten f6r buss pa storstidernas
infartsleder. Restid dr den enskilt viktigaste faktorn f6r busstrafikens konkurrenskraft. Genom
sammanhingande egna korfalt in mot stadskarnorna, bussprioritering i korsningspunkter samt
bekvima héllplatser och bytespunkter kan kollektivtrafikandelen i hogtrafik 6ka. Utéver nyttan
tor bussresendrerna uppstar ocksa nyttor for Gvriga transportslag nir tringseln pa vigarna
minskar som ett resultat av busstrafikens 6kade attraktionskraft.”

Utredningen refererar flertalet ganger till Arlandas betydelse f6r medborgare och niringsliv,
medan besokare som malgrupp helt utelimnas, bortsett fran hinvisningar till affarsresenirers
behov. Eftersom internationella besdkare manga gianger har andra behov 4n medborgarna idr
detta mycket olyckligt. Med malgruppen bestkare i atanke sd Okar betydelsen av ett gott
virdskap — det dr hir som manga resendrer far sitt forsta intryck av savil Stockholm som Sverige.
Det ricker inte med att flygplatsen ar effektiv utan utveckling maste ocksa ske utifran
perspektivet att besokaren ska fi en bra helhetsupplevelse. Hir spelar gott bemétande och
service, fungerande bagageservice och en upplevd enkelhet att ta sig vidare stor roll. Tyvirr ser vi
att hanteringen av grupper och inkommande lingviga resenirer (sa kallad incoming), framfor allt
nir det kommer till att resa vidare pa ett smidigt sitt, avsevart férsimrats i och med den tidigare
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nimnda flytten av busstrafiken. Detta underminerar pa sikt Stockholms attraktivitet vad galler
exempelvis turnaround (att man borjar eller slutar sin resa dir) for kryssningstrafiken.
Fungerande anslutningstrafik dr otvivelaktigt en central del av helhetsupplevelsen.

Vi delar utredarens bild av att Arlandas nationella och internationella funktion som flygnav
behover utvecklas och stirkas, liksom dess roll som multimodal bytespunkt. Arlanda édr redan
idag ett stort nav i transportsystemet och vikten av att smidigt kunna ta sig vidare med olika
trafikslag, framfor allt de kollektiva, dr central for att detta ska kunna fortsitta.

Stockholm som ovan

Sveriges Bussforetag
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