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Handelskammaren avstyrker att forslaget om att ga vidare med en satsning pa Arlanda som
enda flygplats i Stockholmsregionen. De konkreta forslagen som presenteras kring process
ar valdigt overgripande och svara att utvardera, men ter sig orealistiska med hansyn till
tidsspannet 2007-2035 och ar ofinansierade.

Bromma flygplats bor darfor kvarsta i det svenska basutbudet. En bredare genomgang av
tillganglighet till flyg for intern nationell arbetsmarknad och internationalisering utifran
nationell nytta bor genomforas.

Nedan summeras Handelskammarens synpunkter. De grundar sig i en memorandum/analys
av svenska flygplatsers roll for naringslivet som bifogas. Data med mera aterfinns dar.

Handelskammarens synpunkter i sammanfattning

Att en stor region som Stockholm har omfattande flygforbindelser internationellt och
som huvudstad i en starkt centraliserad struktur ar en sjalvklarhet.

- Att tillgangligheten dkar om allt flyg placeras i en stor flygplats ar daremot mycket
tveksamt.

- Vi ser sammantaget inga argument for svensk konkurrenskraft att minska
tillgangligheten med flyg till och fran Stockholm genom att ta bort den mest centralt
belagna flygplatsen i Stockholm och koncentrera allt flyg till Arlanda

- De strategiska malen for svenskt flyg starks inte av beslutet och de forslag som
presenteras for att realisera det ter sig svagt utvecklade.

- Fragan bor ses i sammanhang med utvecklingen av svenskt flyg mer generellt och
stéllas i relation till svenska nationella behov som helhet.
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- Data 6ver utvecklingen i Sverige visar att Stockholmsregionens tillvaxt av flygtrafik
framst hamtas i den egna regionen och det omedelbara omlandet och darmed i forsta
hand vaxer av egen kraft, se bilaga.

o Tillvaxten av passagerare liknar i detta avseende 6vriga nordiska
huvudstadsregionerna bade till form och volym.

o Avseende godstrafik har flygplatserna i Stockholmsregionen pafallande
begransad stallning. Detta &r i sig inget argument for kraftsamling pa Arlanda.
Men ett viktigt observandum fér svenska nationella intressen.

- Godstrafiken ar delvis en spegling av graden av internationalisering i svenskt
naringsliv som ar storre i regioner utanfor Stockholm och de stérsta staderna, uttryckt
som beroende av internationella varumarknader i ekonomin. Analys av varde efter
godsfloden totat sett visar samma bild, dar Vastsverige och Sydsverige ar starka
nettoexportorer, till skillnad fran Stockholmsregionen.

- For en produktiv utveckling av svenskt naringsliv ar det vasentligt med god tillgang till
flera alternativ for internationell passagerartrafik. Fér gods- och passagerartrafik
anvander Vastsverige och Sydsverige en kombination av flygplatser. Det handlar om
flygplatser inom regionerna, men ocksa om Bromma, Arlanda, Gardemoen och
Copenhagen Airport. Manga exportféretag bortom de storre staderna har
aterkommande 6nskemal om tillgang till nav i Europa. Detta ar ett uttryck for deras
starka exportberoende.

- Aktiv omdirigering till Arlanda infor nedlaggning av Bromma lar sakna stod i EU-
ratten, som utredaren ocksa konstaterar. Till yttermera visso kan aven
statsstbdsreglerna spela in, se bilaga.

- Handelskammaren delar synen att staten bor bidra till att uppratthalla inhemskt flyg till
Stockholm. Men detta bér ske efter genomlysning av samlade nationella behov och
inte bara omfatta norra delen av landet. En sadan pagar nu och Arlanda maste
analyseras i denna kontext.

o Vardet av den integration som skapas star att finna i vardet av den
arbetsmarknad som skapas inom landet mellan berérda regioner. Detta bor
ocksa paverka stodet.

o Naringslivets internationaliseringsgrad ar hogre i regioner utanfor storstaderna
och det bor spegla dessa insatser.

o Statsstdd ar majligt upp till volymer om tre miljoner passagerare per ar (PPT)
pa flygplatser.

o Finansiering bor ske inom ramen for Swedavias Overskott. Detta &r en modell
som appliceras i dvriga Norden
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| bifogade memo finns de analyser som ligger till grund for vart remissvar.
Utredningens premisser och bakgrund

Utredningen har som premiss att Brommautredningens slutsatser &r korrekta. Till de viktiga
bakgrundsunderlagen hor ocksa svensk flygstrategi.

Utredningen beho6ver darfor kommenteras utifran sina premisser och utgangspunkter.

Avseende Brommautredningen bor tva aspekter lyftas fram.

e FOr det forsta att Brommautredningen mycket riktigt konstaterar att den regionala
tillgangligheten paverkas av en avveckling av Bromma flygplats. Detta ar ett viktigt
konstaterande i forhallande till vara analyser kring de nationella arbetsmarknader
som flygplatserna erbjuder och i forhallande till flygplatsstrategin.

Brommautredningen menar att kompensatoriska atgarder pa Arlanda flygplats och
marktransporterna mellan Arlanda och Stockholm kan de negativa effekterna pa den
regionala tillgéngligheten vid en avveckling av Bromma flygplats ddmpas. Att detta skulle
kunna vara pa plats under perioden 2027-2035 - alltsa atta ar - forefaller helt orimligt.

Det saknas en ocksa helt analys av de investeringar som kravs och hur de skapar
tillganglighet. Nationella planen for infrastruktur nar inte detta mal. Det bor ocksa papekas att
regeringen nyligen férlangt monopolet for Arlandabanan. Aven om ambitionen endast ar
dampning av effekterna av samre tillganglighet, sa ter sig detta som dnsketankande.

e For det andra noteras att markvarden frigérs efter 2038. Det gdrs inga forsok att
argumentera for hur kommunal lokal markvardesstegring ar en nationell nytta som
har relevans for svensk konkurrenskraft eller svenskt flyg, och det ar ocksa svart att
se hur detta hor till fragan.
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Avseende svensk flygstrategi sa bor en koncentration till Arlanda bedémas utifran om den ar
realistisk och om den bidrar till malen.
Mal

Tillganglighet inom Sverige och internationellt Handelskammaren har svart att se hur en
fokusering av Stockholmsregionens flyg till en
flygplats bidrar till att 6ka denna tillganglighet,
givet data som vi presenterar har.

Stark Arlanda flygplats som nav och storflygplats | Det &r tankbart men inte sjalvklart att Arlandas
stéllning som nav Okar i betydelse av att
Bromma laggs ner. En analys saknas, men
bygger pé att den trafik som innebar byte i
Bromma kan flyttas 6ver, vilket inte belaggs.

Arlandas funktion som storflygplats &r en mer
luddig malsattning. Tillvéxten skuggar ovriga
nordiska regioner och har i huvudsak samma
takt. Dess ursprung tycks framst lokal/regional.
Attraktiviteten som vard fér longhaul carrier
traffic, som &ar en inkomstbringande affér fér
flygplatser, ar inte heller ordentligt utredd.
Relevanta slott-tider, omgivande infrastruktur,
hantering av flygruttens service pa mark samt
moijligheter till snabb och billig exit &r avgérande
ingredienser for lokalisering av interkontinentala
flyglinjer. Hur nedlaggning av Bromma stéarker
detta ar inte klarlagt.

Flygets miljc- och klimatpaverkan ska minska Det ar svart att se relevansen for denna
malsattning, nar syftet ar omfordelning.

Hog flygsakerhet med malbaserade regelverk Saknar relevans.

Réttvisa villkor och sund konkurrens Vi ser risk for att konkurrensen snarast minskar
som foljd av att farre alternativ finns for
flygbolagen.

En forskningsstark och innovativ Svensk flygindustri &r viktig, men lokaliserad

flygindustrination sdder om Stockholm och relevansen ar inte
forklarad.

Okad export av svenska varor och tjanster Nedlaggning av Bromma kan knappast starka

svensk export. Som vi har visar ar
Stockholmsregionen nettoimportor i termer av
varufléden och har begrénsad omséttning
avseende flyggods. For exportforsaljning ar
tillganglighet utanfér Stockholm av stérre
betydelse.

Det 6vergripande nationella malet med trafikpolitiken bor ocksa ses i hela detta
sammanhang:

Transportpolitikens évergripande mal ar att sékerstalla en samhallsekonomiskt effektiv och
langsiktigt hallbar transportforsorjning for medborgare och naringsliv i hela landet.
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Det ar svart att se hur atgarden bidrar. Som vi har visat i tidigare analys, har de fyra senaste
nationella planerna inte uppnatt denna malséattning om man avser utveckling av landet som
helhet.! Nedlaggning av Bromma och flytt till Arlanda forsamrar regionens tillganglighet och
kraver en rad nya investeringar i marktrafik for att denna effekt ska ddmpas. Dessa
investeringar &r inte specificerade men kommer omfatta stora summor som &r ofinansierade.

Samlad bedomning

Handelskammaren avstyrker att férslaget om att ga vidare med en satsning pa Arlanda som
enda flygplats i Stockholmsregionen. De konkreta forslagen som presenteras kring process
ar valdigt 6vergripande och svara att utvardera, men ter sig orealistiska med hansyn till
tidsspannet 2007—-2035 och &r ofinansierade.

Bromma flygplats bor darfor kvarsta i det svenska basutbudet. En bredare genomgang av
tillganglighet till flyg for intern nationell arbetsmarknad och internationalisering utifran
nationell nytta bor genomforas.
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Bilaga: Memorandum Analys av flygplatsernas funktion for néringslivet i Sverige, 15 sidor
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