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Remissvar Arlanda flygplats — En plan for framtiden DS 2022:11

Transportforetagen bestar formellt av sju forbund, varav Transportforetagen Flyg (Svenska
Flygbranschen) ir ett. Transportforetagen Flyg har 6ver 85 medlemsforetag som anstiller ca 5500
personer. Vara medlemsforetag representerar bland annat flygtrafikledning, flygplatser, flygskolor,
service- och underhéllsverksamhet samt marktjinster, dvs hela flygsektorn. De flesta av vira
medlemsforetag berors direkt av remissen.

Transportforetagen Flyg har tagit del av DS 2022:11 “Arlanda flygplats - en plan for framtiden” och
avger har sitt remissvar.

1. Utgangspunkter for vart remissvar
a. Flygets betydelse for samhillet

Inledningsvis vill vi lyfta fram att flyget dr mycket viktigt for Sverige. I ”En svensk flygstrategi — for
flygets roll i framtidens transportsystem™" frin 2017, liksom i minga statliga utredningar sedan dess —
och dven 1 den foreliggande — slds fast hur viktigt flyget dr for Sveriges tillginglighet, ekonomi,
konkurrenskraft och att flyget spelar en viktig roll genom att tillgodose minniskors och naringslivets
behov av langviga resor och transporter, savil inrikes som utrikes. Flyget dr en del av
transportsystemet och maste fa utvecklas i samverkan och i takt med andra trafikslag. I férordet till
flygstrategin fran 2017 skriver davarande infrastrukturministern Anna Johansson att férutsittningarna
for flygets ska forbittras, samtidigt som atgirder maste vidtas for att minska flygets klimatpaverkan.
Denna slutsats — denna dualism 1 flygfragan — dr fortsatt gillande enligt var mening.

Mot bakgrund av flygets centrala betydelse for Sverige och Sveriges ekonomi noterar vi att
utredningens konsekvensanalys inte gar sirskilt djupt vad giller forslagens konsekvenser for
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samhillsekonomin och tillgingligheten med flyg i och till och fran Sverige f6r ménniskor och féretag.
Det anser vi vara en brist i underlaget som gor att vidare analyser kommer att bli nédvindiga. Vi
aterkommer till det i det foljande.

b. Flygets fossilfria omstillning

For det andra vill Transportféretagen vara tydliga med att flyget, liksom alla andra branscher, ska stilla
om till fossilfrihet. Flera l6sningar finns inom rickhall men da krivs en nationell storsatsning pa ett
konkurrenskraftigt svenskt fossilfritt flyg. En satsning som bade ska leda till kraftigt sinkta utslapp och
bibehallen eller helst 6kad tillganglighet samt bidra till nya arbetstillfallen och stirkt konkurrenskraft.

Den svenska flygbranschens aktorer dr fast beslutna att minska utslippen i linje med globala,
europeiska och nationella klimatmal.

® Vid den internationella civila luftfartsorganisationen ICAQO’s generalférsamling som nyligen
avslutades i Montreal, beslutade 193 stater — dvs ndstan enhilligt — ett nytt langsiktigt mal f6r
minskning av utslipp det sa kallade LTAG (Long-term Aspirational Goal for International
Aviation CO2 Emissions Reductions). Samtidigt skirptes det globala marknadsbaserade
styrmedlet CORSIA som ska reglera det internationella flygets koldioxidutsldpp.

® Inom den internationella flygtrafiken strivar man efter att minska koldioxidutslippen till
nettonoll fére 2050. Det dr malbilden bade f6r det internationella flygets organisationer samt
de europeiska organisationerna.

e Samtidigt i Europa pagar lagstiftningsarbete inom ramen f6r EUs Fit for 55 paket med flera
forslag pa nya och dndrade regler som syftar till att minska flygets utslapp.

® Den samlade svenska flygbranschen har 1 sin fardplan inom ramen f6r Fossilfritt Sverige satt
upp ett mal om fossilfritt inrikesflyg till 2030 och att allt flyg som startar vid svenska flygplatser,
béade in- och utrikes, ska vara fossilfritt 2045. Branschen star bakom fardplanen och vilkomnar
alla dtgirder som bidrar till dess uppfyllande.

Hallbarhetsfragor stir siledes hogst upp pa agendan och branschens aktérer gér nu omfattande
investeringar och satsningar for att minska utslippen. Det handlar bland annat om att fornya
flygplansflottan, 6ka beliggningsgraderna, upphandla fossilfritt flygbrinsle utover reduktionsplikten
samt underlitta for slutkonsumenter att vilja det vid resekOpet. Det handlar dven om att gora
flygplatsdriften fossilfri och att skapa ett luftrum som mojlige6r energieffektivast mojliga flygningar.
Vidare handlar det om innovativa forsknings- och utvecklingssatsningar for att skynda pa utvecklingen
av vitgas och el som framtida energibirare i flygplan, och om utveckling av motorerna for dessa. De
svenska aktorerna ligger redan i framkant internationellt néir det giller utvecklingen av hallbarare
luftfart. Med ritt utformade stdd och incitament kan denna utveckling accelereras ytterligare och
dirmed bidra till att miljémalen nis.

Malen i vir fossilfria fardplan existerar dock inte i ett vacuum utan innehaller ett antal villkor for att
malen ska kunna uppnds. Aven andra méste bidra och skapa forutsittningar f6r maluppfyllelse.
Flygbranschen behéver precis som alla andra branscher, samverka med, och fi stéd av samhillets
ovriga aktorer — inklusive det allmdnna — fOr att mélen i firdplanen ska nads. Det giller inte minst
tillgangen pa hallbart flygbrinsle som maste stimuleras sa det finns i tillrickligt stora mingder for att
priset ska moijliggbra ett konkurrenskraftigt fossilfritt flyg. Det 4r mot denna bakgrund
Transportforetagen Flyg endast kan sta bakom férslag som tydligt backar upp flygets fossilfria
fardplan. Vi aterkommer dven till detta 1 det f6ljande.
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Uppfyllandet av flygets klimatmal kommer kriva omfattande och lingsiktiga miljardinvesteringar for
vara medlemmar och den Ovriga svenska flygniringen. Incitament och langsiktiga spelregler som
stottar och kompletterar dessa privata investeringar ir en nyckelfaktor under kommande ar.

Vi kan konstatera att det nu dr 6ver fyra ar sedan som den svenska flygbranschen limnade in sin
tirdplan till regeringen avseende ett fossilfritt flyg 2045. Den kanske enskilt viktigaste faktorn for att
flyget ska na malen dr att staten bidrar till att fa i gang en storskalig inhemsk produktion av hallbart
flygbrinsle. Transportforetagen Flyg oroas 6ver att mycket lite har hint pa detta omrade trots att
kunskap, teknologi och kostnader till stor del dr kinda. Detsamma giller den redan nimnda nationella
flygstrategi som presenterades 2017 och som redan da hade kunnat leda till en storsatsning pa hallbart
flyge med okad tillginglighet och konkurrenskraft. Transportféretagen Flyg kan konstatera att
regeringen pa de allra flesta punkter dessvirre inte genomfort det som lyfts fram 1 strategin.

c. Pandemin och Rysslands invasion av Ukraina

Svenska flygniringen befinner sig fortfarande i en pandemisvacka. Eurocontrol bekriftar att den
svenska flygmarknaden inte hidnger med dterhimtningen i Ovriga EU linder. Den svenska
aterhdmtningen ligger nir detta remissvar skrivs pa ca 76 procent att jaimféra med genomsnittet i
Europa pa 88 procent av 2019 ars trafik. > Det ir vildigt tydligt att den svenska flygbranschen inte ir
genom krisen dnnu. Detta bekriftas dven i Transportstyrelsens passagerarprognos for aren 2022-2028
som nyligen publicerades.’

Dessutom paverkas flygindustrin negativt av Rysslands invasion av Ukraina. Den snabbaste, mest
ekonomiska och minst energikravande flygvagen till Asien ar helt blockerad f6r europeiska flygbolag,
energi- och brinslepriserna har stigit kraftigt och den allminna férsvagningen av ekonomin vi ser
framfor oss ar alla faktorer som saktar ner flygets dterhamtning och skapar ytterligare osikerhet.

Flyget ér helt klart det transportslag som drabbats hardast av pandemins negativa effekter pa resandet.
Transportforetagen Flyg hade fore pandemin 6ver 100 medlemmar med ca 10000 anstillda. Nu har
torbundet ca 85 foretag med ca 5500 anstillda. Ett av vara inrikesflygbolag ir fortfarande i
rekonstruktion. Sveriges flyglinjendt — bade inrikes och utrikes — dr fortfarande klart reducerat och
trots positiv utveckling vad giller trafikens atervixt dr det en bra bit kvar innan flyget nar tidigare
trafik- och passagerarnivier.

Effekterna av pandemin visar att de oftast 4r mindre flygbolag och mindre flygplatser som har svérast
att dteretablera flyglinjer respektive fa tillbaka trafiken. Detta drabbar frimst mindre destinationer.
Fortfarande 4r det flera regionala flygplatser som stir helt utan reguljir flygtrafik
efter pandemin. Nya avgiftsokningar riskerar darfor att ytterligare pressa mindre flygbolag. Diarmed
riskerar mindre orter att forbli utan flygtrafik, vilket kommer inskrinka pa manga medborgares
mojlighet till tillgdnglighet och riskerar forsdmra utsikterna till foretagsetableringar.

Trots mycket laga trafikvolymer under pandemin hoélls flygets infrastruktur pa marken och i luften
helt eller delvis 6ppet. Detta var ett medvetet val av regeringen for att mojliggéra samhillsviktigt och
samhillskritiskt flyg, och for att bidra till samhaillets beredskap. Da flygets infrastruktur till storsta
delen finansieras genom avgifter som betalas av det kommersiella flyget har den viktiga balansen

2 https://www.eurocontrol.int/Economics/DailyTrafficVariation-States.html?ectl-public

saktar-in

3 https://www.trans ortstyrelsen.se/sv/Nyhetsarkiv/2022/flygets-aterhamtnin
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mellan kostnads- och intaktssidan péaverkats kraftigt. Stora underskott 1 flygets infrastruktur-
finansiering dr resultatet. Detta giller siledes bade pa marken — flygplatserna — och i luften —
flygtrafikledningen.

Den svenska flygniringen, som fortfarande befinner sig under uppstart efter pandemin, méts nu av
stora utmaningar varav en ir stora kostnadsokningar. Om regeringen och i férekommande fall EU
inte agerar kommer flyget — med sin av pandemin betydligt férsvagade ekonomi — behéva betala
tillbaka pandemiunderkotten, samtidigt som det maste absorbera de 6kade kostnader som Rysslands
invasion av Ukraina och flygets klimatomstillning medfor. I klartext betyder det att framtida
passagerare kommer att behéva betala tillbaka underskotten som skapats for att luftfartssystemet
hallits 6ppet under pandemin. Det hir férhillandet har inte belysts tillrickligt i utredningen vilket édr
lite konstigt eftersom det definitivt paverkar flygets formaga att finansiera befintlig och framtida
infrastruktur och andra nédvindiga investeringar som utredningen lyfter fram drivet av omstallningen,
flygsikerheten med mera.

I sammanhanget vill vi dven lyfta upp situationen att Arlandas anvindare under pandemin och flygets
aterstart aven fortsatt finansierar infrastrukturen inklusive sikerhetskontrollerna genom avgifter. Den
legitima utgiangspunkten ar att avgifter ska betalas for infrastruktur som man anvander och att
infrastrukturen sjilvklart ska “fungera”. Men da maste motsatsforhallandet ocksa gilla dvs.
anvindarna ska inte betala for infrastruktur som man inte anvant och ej heller behdva betala fullt pris
tor fallerande infrastruktur.

d. Elflyg och drénare

Slutligen vill Transportféretagen Flyg kortfattat beskriva den snabba tekniska utvecklingen inom flyget
dir bland annat batterier och vitgas kommer att bli viktiga energibdrare. Det pagar omfattande
forskning och utveckling gillande bade elflygplan, eVTOL som startar och landar vertikalt samt
dronare f6r kommersiellt/industriellt bruk. Var bedémning dr att flera av dessa nya typer av farkoster
kommer vara i drift vid svenska flygplatser redan 2030. Elflygplan, eVTOL och drénare férvintas rita
om delar av tillginglighets- transport- och logistikkartorna och kunna trafikera flygplatser som idag
omgirdas av operationella begrinsningar som motiveras av strikta buller- och miljokrav. Flygplatser
som idag inte har trafik kan med dessa typer av flyg 6ppna for kommersiellt flyg. Samtidigt kommer
nya konventionella flygplatser och VTOL-flygplatser i och kring stiderna, befolkningscentra,
attraktioner, turistmal och industrier efterfrigas.

Denna utveckling kommer att stilla krav pa ny infrastruktur bade pa marken och i luften. Det kommer
1 sin tur att innebira 6kade kostnader for luftfartssystemet att absorbera. Mojligheterna att skapa ny
hallbar mobilitet och nya fossilfria och tystare mobilitetslosningar bedoms vara stora men
Transportforetagen Flyg kan konstatera att det offentliga dnnu inte meddelat om eller hur man avser
att stotta denna uppgradering av luftfartssystemet. Var bedomning dr dagens anvindare av
luftfartssystemet inte ensamt kan férvintas bara infrastrukturkostnaderna for utvecklingen av den nya
luftfartseran.
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2. Synpunkter och stillningstaganden
a. Effektiv infrastruktur och funktion

Till att borja med kan Transportforetagen Flyg konstatera att Arlanda flygplats — En plan f6r framtiden
(DS 2022:11) dr ett gediget betinkande didr manga av forslagen kan vilkomnas.

Framfor allt uppskattar vi beskrivningen av flygets roll i samhaillet. Tillgdnglighet inom och till och
fran landet dr avgorande fOr Sveriges foretagsklimat och vi delar utredningens bedémning av flygets
betydelse for tillvaxt, men skulle aven ligga till flygets betydelse for att hela Sverige ska leva och kunna
delta och bidra. Flyget gor Sverige mindre, mer tillgiangligt, och mindre sarbart.

Arlanda flygplats har givetvis en sirstillning, men samtidigt inte ett ”betydelse-monopol”. Flyget ar
ett system och samtliga flygplatser utgdr viktiga bestindsdelar av systemet. Flyget dr inte heller ensamt
viktigt utan dr en del av ett sammanhallet transportsystem som maste utvecklas tillsammans med
planering av vig- och jarnvigstrafik samt sjofart f6r en hallbar och effektiv transportforsorining.

Frigan om Arlandas framtida utveckling ar viktigt f6r Stockholmsregionen men dven for hela landet.
Om hela Sverige ska vara ett attraktivt land att investera och starta foretag i maste flyget tillsammans
med de andra trafikslagen skapa de ritta forutsittningarna. Nyindustrialiseringen vi just nu bevittnar,
dir vi vilkomnar hela virlden att tillsammans med oss utveckla och tillverka framtidens hallbara teknik
1 Sverige, stir pa forutsittningen att vi har goda forbindelser och god tillganglighet inom och till och
fran landet. Det har kommenterats gang pa gang hur viktigt det dr f6r Sverige som ett export- och
importberoende land i utkanten av Europa att kunna erbjuda god dtkomst marknader och kompetens.
Vir bedomning ar att detta kommer bli allt viktigare i framtiden.

Aven om fragan om Arlandas langsiktiga utveckling ir stor och komplex si anser Transportforetagen
Flyg att flera av omradena har behandlats i ett antal utredningar under de senaste aren och att det nu
till stor del handlar om att agera snarare an att fortsatta att utreda. Det dr i sammanhanget en besvikelse
att Arlandaradets rapport inte publicerades eftersom vi forlorat dyrbar tid att utveckla och stirka
Arlanda och flygets infrastruktur.

Flygets roll for Sverige dr viktig att papeka vilket gors fortjanstfullt i utredningen men detta maste
ocksa speglas fullt ut i de atgirder som genomfors. Vikten av langsiktighet i infrastrukturplaneringen
kan inte heller betonas tillrickligt. Transportinfrastrukturen i Sverige har under flera ar priglats av
ryckighet avseende den langsiktiga inriktningen i ett antal storre projekt. Nu bor regeringen ta
mojligheten att besluta om en langsiktig inriktning f6r Arlanda, inklusive en kraftsamling avseende
transporter till och fran till flygplatsen for bade passagerare, anstillda pa flygplatsen och andra
besokare till Atlanda.

Transportforetagen Flyg anser i det sammanhanget att betinkandet har ett sa brett perspektiv att det
ar svart att avgbra vad som ér betinkandets huvudfokus i friga om Arlandas fortsatta utveckling.
Transportforetagen Flyg anser att det dr fyra fokusomraden som ar viktigast att hantera. Dessa ar:

Terminalkapacitet och resenirsprocesser.
Taxi- och rullbanekapacitet.
Luftrumsutformning.

Vig- och jirnvigsanslutningar.
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De senaste arens turbulens i trafikutvecklingen gor att Transportforetagen Flyg anser att det inte bor
liggas allt f6r mycket vikt vid framtida prognoser da triffsikerheten i dessa riskerar att vara lag.
Arlanda ir en internationell storflygplats som ska sikra tillganglighet inom och till och fran Sverige.
Transportforetagen anser att ett antal atgarder behéver genomforas pa Arlanda oavsett 6kningstakt
och exakta framtida volymer. Det ricker med att konstatera att vi ser en langsiktig 6kning av antalet
resenirer och flygplansrorelser for att motivera flera av de insatser som foreslas i utredningen.

Transportforetagen Flyg stoder dven fullt ut forlaget att Arlanda snarast maste fa en modern
granskontroll samt i 6vrigt anvinda biometriska I6sningar som boérjar blir standard pa storflygplatser
runt om 1 virlden. Det handlar dven om implementering av dvrig ny teknologi och automatiserade
l6sningar i resenérsprocessen for att férenkla och snabba upp fléden. Redan idag har Arlanda kommit
efter manga av sina konkurrenter.

Digitalisering och automatisering skapar mojligheter men ocksia hot pa grund av cyberterrorism,
sabotage med mera. Utvecklingen av Arlanda behdver fullt ut nyttja ny teknik men med tillricklig
redundans for att klara stérningar. Det dr viktigt att detta omrade beaktas nir alltmer av flygplatsdriften

blir digital och uppkopplad.

Transportforetagen Flyg vilkomnar dven skrivningarna om klimatanpassning. Klimatrelaterade
fenomen i form av till exempel kraftiga regn och stormar far inte medféra stérningar som hade kunnat
undvikas.

Vidare vilkomnas forslaget om att Arlanda ska ha en sarstéllning i flygplatssystemet och att regeringen
ska forbehalla sig ritten att tillatlighetspréva verksamheten och didrmed ta bade miljoskyddsmassig,
arbetsmarknadspolitisk och regionalpolitisk hiansyn.

Transportforetagen Flyg dr dock tveksamma till utredningens forslag om att peka ut enskilda linjer av
samhillsintresse. Intentionen kan tyckas god men detta kan variera 6ver tid och vara svart att dra
grinserna vad som ska anses vara en samhallsnyttig linje eller ej. Vi har dessutom en konkurrensutsatt
marknad 1 grunden och fokus bor snarare vara att sikerstilla ramvillkor som goér det moijligt att
uppritthalla kommersiell trafik i storsta mojliga man. Vid kraftiga trafikneddragningar, bland annat pa
grund av oférutsedda externa hindelser, bor beslut om trafikplikt kunna ske utifran enskilda fall och
linje for linje.

b. Avgifter och kostnader

Transportforetagen Flyg ér kritisk till forslaget om kraftigt hdjda avgifter 1 peak. Grundorsaken till att
det dr trangt i peaktid dr att det dr da manniskor vill och behover att resa. Arlanda har och kommer
att ha en trafikstruktur dir merparten av resorna kommer att gi morgon och eftermiddag/kvill for att
mota efterfragan. Att med hjilp av priset forsoka flytta trafik 6ver dygnet riskerar att paverka
tillgingligheten negativt. Vidare sa riskerar det att leda till en kraftig férdyring f6r de bolag som
trafikerar Arlanda nar efterfragan dr som stérst och som i praktiken inte har nagon maéjlighet att flytta
trafik till andra tiden pa dygnet. Vill Arlanda fortsatt vara attraktivt for nitverksbolag dr det dnnu
viktigare att erbjuda hog och attraktiv kapacitet i peak.

Snarare dn att arbeta med avgifter och andra palagor for att forsoka styra om trafiken for att passa in

1 nuvarande kapacitet menar Transportforetagen Flyg att det i stillet krivs ett antal fysiska atgarder 1
form av:
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Forstirkta av-och pafarter i taxibanesystemet.
Forlingning av bana 3.

Fler uppstillningsplatser.

Parallella mixade operationer.

Transportforetagen Flyg har dven en farhdga att utvecklingen av Arlanda riskerar att bli kostsam och
att det inte finns tillrickligt utrett hur den ska finansieras. Luftfartens finansiering bygger i grunden pa
att anvindarna finansierar infrastrukturen via avgifter. Okade kostnader har historiskt belastat
flygplatsens anvindare (framfér allt flygbolagen) och troligtvis kommer detta att gilla dven framover.
Dirmed giller det att ha en tit och konstruktiv dialog fOr att hantera utvecklingen pa ett sitt som ar
hallbart for alla parter. Samma sak giller utredningens resonemang kring 6kad upplaning (troligtvis
med relativt hogt rintelage), alternativt delvis privatisering. Transportforetagen Flyg vill vara tydliga
med att detta skulle kriva ingiende analyser av hur det skulle paverka avkastningskrav och
flygplatsavgifterna pa sikt.

Det gar troligtvis att utveckla Arlanda till en ytterst vil fungerande storflygplats men det maste ske pa
ett ekonomiskt hallbart sitt for alla inblandade. Flygbolagen verkar pa en hart konkurrensutsatt
marknad och maste dessutom klara av att absorbera flera 6kande kostnader, bland annat hanforligt till
klimatomstallningen, stigande myndighetsavgifter och dterbetalningen av de stora underskott som
ackumulerats under pandemin 1 flygets infrastrukturfinansieringssystem, samt det allméint okande
kostnadsliget.

Transportforetagen Flygs bedomning dr att det behévs en djupare analys av ekonomin i det svenska
flygplatssystemet efter pandemin innan beslut tas i finansieringsfragan. Vidare bor ekonomin for
Swedavias flygplatser redovisas transparent sa att flygplatsernas anvindare och allminheten far
mojlighet att bedoma om nuvarande ordning ir framtidssakrad. Vi férvintar oss att pagaende
flygplatsutredningen analyserar detta i mer detalj.

Slutligen anser Transportforetagen Flyg att det viktigt med attraktiva villkor och arbetsférhallanden
for medlemsforetagen och deras personal, i detta fall primirt flygbolagen. Kostnaderna behéver ligga
pa en rimlig niva och Arlanda maste aven tillgodose tillgang till kontor och serviceutrymmen och 1
Ovrigt vara en attraktiv milj6 fér flygbolagen att verka i. Samma princip giller de viktiga
marktjanstforetagen.

c. Okad kapacitet i luften och pd marken

Transportforetagen Flyg vilkomnar skrivningarna om att snarast utreda mojligheten att infora sa
kallade parallella mixade operationer vilket skulle kunna 6ka den totala kapaciteten i peak. Som
konstateras i utredningen krdvs en modernisering av luftrummet i Sverige och runt Arlanda.
Transportforetagen Flyg anser att tempot i arbetet kan 6ka och att det dr viktigt att de forslag som tas
fram verkligen genomfors sa snabbt som méjligt.

Nir det giller markinfrastrukturen anser vi att Arlanda maste kunna erbjuda en smidig reseupplevelse
for alla typer av resor dir resan 7’dorr-till-dorr” star i fokus. Detta dr en stor utmaning, innefattar
manga aktorer och bor ha hog prioritet i nirtid.

Transportforetagen Flyg vilkomnar en Arlandaférhandling kring marktransporterna. Samtidigt kan vi

konstatera att frigan kring forstirkt vig- och jirnvigskapacitet har utretts tidigare och att det finns ett
antal relativt fardiga forslag fran Trafikverket. Hir handlar det snarare om att sikra finansiering och
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byggstart genom att snarast fa med dessa projekt i Trafikverkets nationella plan. Transportforetagen
Flyg anser att 6kad vig- och jirnvigskapacitet behovs tidigare dn vad som ligger i utredningens forslag.
Att forbittra for kollektivtrafikens moijligheter — inklusive busstrafikens angoringspunkter — vid
Arlanda maste vara en hog prioritet.

Transportforetagen Flyg dr tveksamma till att mélet med en Arlandaférhandling ska vara att na ett
procentuellt mal om kollektivtrafikandel. Det bor snarare handla om att gora kollektivt resande sa
attraktivt att fler har mojlighet att vilja detta. Ett stort antal resendrer har start- och slutpunkt pa stallen
dir det inte nodvindigtvis dr ekonomiskt forsvarbart att bygga ut kollektivtrafiken till Arlanda.
Vigburen trafik tar snabba steg mot fossilfrihet och Transportforetagen Flyg anser att det édr viktigt
att dven sakerstilla den langsiktiga mojligheten att ta sig snabbt och effektivt med bil och buss till och
fran Arlanda.

Transportforetagen Flyg stottar forslaget om att inom ramen for de juridiska forutsittningarna snarast
inleda férhandling med A-Train fOr att ta bort passageavgiften. Sinkta priser kommer att vara centralt
for att na malet om Okat kollektivresande och Transportforetagen anser dven att man bor undersoka
mojligheterna att 16sa avtalet 1 forvig. Transportféretagen Flyg menar att forutsittningarna for all
kollektivtrafik till Arlanda maste forbattras.

d. Bromma flygplats

Utredningen ger Brommafragan stor betydelse nir det giller fOrutsittningarna for Arlandas
utveckling. Transportféretagen Flyg kommenterade redan som svar pa utredningen Bromma flygplats
— underlag for avveckling av drift och verksamhet (DS 2021:25) att en fortida nedliggning av Bromma
inte 4r motiverad. Vi star fast vid det stillningstagandet. De langsiktiga utmaningarna fér Arlanda ar
tillrickligt stora dven utan hinsyn tagen till den komplexitet som det innebir att flytta 6ver trafiken
fran Bromma.

Transportforetagen Flyg observerar att det finns det en outredd kostnads- och finansieringsfriga for
det fallet att trafiken och verksamheterna pi Bromma skulle flyttas Over till Arlanda (sa kallad
”Brommafiering” av Arlanda). Det dr en svaghet i utredningen. Kapacitetsfragan i Stockholmsomradet
ar ocksa nagot som bor analyseras noggrannare for att bevara god tillginglighet dir malet bor vara att
skapa forutsittningar for tillricklig infrastrukturkapacitet for flyget i Stockholmsregionen oavsett antal
flygplatser.

Vidare anser Transportforetagen Flyg att malet f6r flygets fossilfria omstillning ar ett Gvergripande
mal: flyget dr ett system, och flygets klimatmal ett systemmal. Utover det kan det finnas utrymme att
vissa flygplatser omfattas av succesivt striktare miljokrav an andra flygplatser. Det kan med f6rdel gilla
stadsnira flygplatser. Men det bor utredas vidare om finansieringen av en sadan differentiering kan
16sas helt eller delvis utanfér normala brukaravgifter sirskilt 1 nuvarande lige dir av tidigare angivna
skal flygets avgifter forvintas ga upp.

Transportforetagen Flyg ser en trend mot mindre farkoster pa lang sikt, delvis drivet av elektrifiering
och/eller vitgas. Detta leder till 6kat antal rorelser med olika prestanda vilket kan bli en betydande
utmaning for Arlanda att hantera. Detta behdver utredas mer i detalj och har en tydlig koppling till
diskussionen om flygplatserna i Stockholmsregionen. Utredningen konstaterar att det ar ett relativt
komplicerat regelverk som styr férdelningen av start- och landningstider om trafik ska flyttas frin
Bromma till Arlanda. Med tanke pa att merparten av trafiken pa Bromma dr koncentrerad till peaktid
sa kommer det oundvikligen att uppsta tringselproblematik under morgon och eftermiddag/kvill om

Sida | 8



TRANSPORTFORETAGEN

trafiken ska flyttas Gver. Vi finner det inte tillrickligt utrett hur detta kan komma att paverka
flygkapaciteten i Stockholmsomradet och tillgingligheten till och fran regionen.

Transportforetagen Flyg har svart att folja logiken kring utredningens foreslagna tidplan for
utvecklingen av Bromma dir flygplatsen endast skulle tillatas hantera helt fossilfri flygtrafik efter 2030
fram till avveckling 2035. Vir bedomning ir att de investeringar som krivs om fénstret f6r den
fossilfria driften endast édr cirka fem ar dr svara att motivera. Dessutom ir var bedomning att det inte
kommer att finnas tillgang till el(hybrid) flyg med tillrdckliga prestanda och i tillricklig mingd redan
2030. Att kriava hundra procent fossilfria branslen vid en enskild flygplats kommer heller inte fungera
konkurrensmaissigt och eventuellt inte heller regulatoriskt. Flyget dr ett system, och flygets klimatmal
ett systemmal.

Transportforetagens Flyg kan emellertid se att Bromma pa sikt utvecklas till en helt fossilfti flygplats.
Och dessutom en flygplats dir det utslippsfria och tystare eldrivna flyget premieras och gradvis okar
1 takt med den tekniska utvecklingen. Detta maste sjilvklart ske i takt med den tekniska utvecklingen
men med malet: sa stor andel eldrivet flyg, sa fort som praktiskt mojligt. I samband med det bér man
hitta en modell dir ett stort antal bostider kan byggas samtidigt som langsiktig flygverksamhet finns
kvar. Sanering av Bromma, vilket foreslds i utredningen, bor inte belasta Swedavia eller nuvarande
verksamheter och ér endast nédvindigt 6r delar av ytan om viss flygtrafik far fortsitta lingsiktigt.

Bromma har i dagsliget en omfattande flygplansservice- och underhallsverksamhet som hanterar bade
nationella och internationella kunder och dess flygplan och helikoptrar. En stor del, av
underhillsverksamheten hanterar samhallsviktigt flyg, inte sillan av tidskritisk natur dir verksamheten
ar en forutsittning for att halla farkoster i luften. Vid en eventuell flytt till Arlanda dr det direkt
samhillskritiskt att denna verksamhet forsikras goda villkor.

Det dr forenat med utmaningar att integrera samhillsviktigt flyg pa en slotkontrollerad flygplats
eftersom olika prioriteringar giller for olika typer av operationer; akuta och andra tidskritiska
transporter maste samsas med reguljar trafik som ocksda har tider att passa. Vid en flytt av
verksamheten frin en slotkontrollerad flygplats till en annan slotkontrollerad flygplats Okar
utmaningarna. Aven allminflyget riskerar att fa alltfér stora begrinsningar och fordyringar pa Arlanda.
Utredningen har inte enligt var uppfattning analyserat detta tillrickligt djupt och Transportforetagen
Flyg stiller sig darfor tveksam till en flytt av dessa verksamheter till Arlanda under nuvarande
omstindigheter.

I sammanhanget bor det noteras att det dr relativt fa storstadsomraden av Stockholms storlek som
endast har en flygplats. Flygtrafik dr en diversifierad verksamhet dir den kommersiella passagerar-och
frakttrafiken med storre flygplan oftast hanteras pa en huvudflygplats medan 6vrig flygtrafik hanteras
pa en sekundir flygplats. I detta finns dven en inbyggd redundans f6r den mest kritiska flygtrafiken.
Transportforetagen Flyg vialkomnar forslaget om att flera myndigheter ska se 6ver behovet av
tillgdnglighet och redundans i ett beredskaps- och totalférsvarsperspektiv for luftfart och flygplatser i
Stockholmsomridet. Transportféretagen vill dock paminna om att det endast dr ndgra dr sedan som
stockholmsregionens flygplatskapacitet utreddes och att en hel del kunskap och underlag redan finns
tillgdngligt i denna fraga.

e. Arlandas roll i flygets klimatomstillning

Utredningen féreslar en flygbrinslekommission och en nationell flygbrinsleplan. Det ir bra att fragan
lyfts och vi stiller oss principiellt positiva till forslagen. Samtidigt anser vi att mycket redan har utretts
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och att problemstillningarna édr vil kinda vid det hir laget. Nu maste prioriteringen vara att fa i gang
storskalig inhemsk produktion av hallbara flygbrinslen till ett rimligt pris for flyget.

Arlanda idr en central fysisk plats for tankning av fossilfritt flygbransle samt pa langre sikt for laddning
av elflygplan och tankning av vitgas. Tillgangen till energi/brinsle dr dock delvis utanfér Arlandas
radighet da det dr en nationell angeligenhet som ir storre dn Arlandafragan i sig. Fragan har dven
koppling till reduktionsplikten 1 Sverige och EU, flygets roll i EU-ETS med mera. Transportforetagen
Flyg dr alltsa tveksam till hur mycket denna fraga bor kopplas specifikt till Arlanda som plats.

Prioriteten bor vara att fi in mer och mer fossilfritt brinsle i det svenska flyget i linje med
flygbranschens fossilfria fardplan. Det innebdr att mer och mer fossilfritt brinsle gors tillgingligt pa
bland annat Arlanda i den volym som krévs fOr att nd uppsatta mal. Fossilfritt brinsle hanteras dock
1 befintlig infrastruktur pa Arlanda och distributionen och tillgingliggérandet bor 1 inte sig vara ett
stort problem.

Elf6rsorjning och vitgashantering pa flygplatsen kan utgbra en lingsiktig utmaning men detta bor
snarare inga i Swedavias 16pande verksamhet att hantera.

Vir slutsats 4r — som redan klargjorts — att den fossilfria omstillningen har och ska ha hégsta prioritet
for luftfarten. Detta dr dock en nationell och internationell friga som primirt inte bor hinforas till
utvecklingen av en enskild flygplats. Dessutom ir flygets klimatmaél som redan papekats ett systemmal.

For Arlandas fortsatta utveckling bor fokus bland annat vara kapacitet i luften, i terminaler och i
angoringen, effektiva och automatiserade passagerarprocesser samt attraktiva villkor for flygbolagen.
Detta ska givetvis ske pa ett sitt som uppfyller utslippskraven men den frigan hoér enligt
Transportforetagen Flyg hemma en niva 6ver utvecklingen av Arlanda som flygplats.

£ Konkurrensen mellan Arlanda och andra storflygplatser

Aren innan pandemin hade Arlanda en simre passagerarutveckling jamfort med bade de Gvriga
huvudstadsflygplatserna i Norden och flera av Europas 6vriga huvudstadsflygplatser. Hittills under
2022 kan vi konstatera att Arlanda haft en nagot lingsammare aterhimtning dn Copenhagen Airport
och Oslo Airport. Regeringen har flera ganger uttryckt att Arlanda ska bli Nordens ledande flygplats
men de atgirder som kravs for detta har dessvirre uteblivit. Transportféretagen Flyg kan inte nog
understryka vikten av den tillgdnglighet som Arlanda skapar f6r Sverige.

Flygbolagen verkar pa en avreglerad, internationell och konkurrensutsatt marknad. Allt fler flygbolag
har dven en svagare anknytning till en specifik flygplats eller ett specifikt land dn vad som varit fallet
historiskt. Det innebir att flygplatser inte lingre kan ta flygbolags- och linjeetableringar for givet. I
stallet handlar det om att, i hard konkurrens, erbjuda attraktiva villkor f6r flygbolagen samt 1 Gvrigt
erbjuda en attraktiv marknad med effektiva och kostnadseffektiva marktransporter samt smidiga
passagerarprocesser. I konkurrens med andra flygplatser behover Arlanda bland annat kunna erbjuda
attraktiva start- och landningstider, tillgang till kostnadseffektiva marktjinster, en sammanhallen
verksambhet i terminalsystemet, adekvata kontor och serviceutrymmen, smidiga tillstindsprocesser och
mycket mer.

Att utveckla Nordens ledande flygplats kriver en kraftsamling dir signalen fran dgaren behdver vara
tydlig och langsiktig. Det faktum att Arlanda verkar pa en konkurrensutsatt marknad gor det annu mer
kritiskt att satsningar och atgirder dr samordnade hos samtliga inblandade, fran Staten till Swedavia
samt samtliga regioner, kommuner och féretag som alla dr en del av Arlandas lingsiktiga utveckling.
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Utover detta tillkommer vikten av attraktiva nationella ramvillkor avseende flygplatsavgifter, skatter
och Ovriga stdd och incitament for de flygbolag som avser att utveckla flygtrafik pa Arlanda. I detta
sammanhang ir Transportforetagen Flygs bedomning att hallbarhetsaspekten kommer att bli alltmer
central under kommande ar.

Sverige ér det land 1 EU som har lingst mellan landsdndarna. Dirmed fyller Arlanda en mycket viktig
funktion for att erbjuda transfermdjligheter till stora delar av landet. Genom fler direktlinjer till
utlandet mojliggor Arlanda for resendrer att med ett enda byte kunna ta sig till och fran hela Sverige
och ut 1 virlden. For ett utrikeshandelsorienterat, utatriktat och 6ppet land som Sverige kan denna
mojlighet inte nog understrykas. For utlindska féretag som utvirderar att etablera eller utoka
verksamhet i Norden dr tillgang till effektiva flygférbindelser en av de viktigaste faktorerna. Vi kan se
hur bade Finland, Norge och Danmark under lang tid satsat strategiskt pa sina huvudstadsflygplatser.
En liknande kraftsamling har dessvirre inte skett i Sverige vilket forklarar varfor Arlandas attraktivitet
minskat jamfért med grannldnderna.

Transportforetagen Flyg star till Infrastrukturdepartementets forfogande for ytterligare fragor eller
fortydliganden angaende vart remissvar, eller andra flygfragor.

Med vinliga hilsningar,
Transportforetagen Flyg

Fredrik Kdmpfe
Branschchef
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