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Remissyttrande LI2025/01587
Datum: 2025-12-29

Yttrande fran AB Volvo pa Trafikverkets rapport "Forslag
till nationell plan for transportinfrastrukturen 2026-2037"
(L12025/01587)

AB Volvo tackar for moéjligheten att inkomma med synpunkter pa ovan forslag, och som alltid star AB Volvo
till forfogande for ytterligare dialog om viktiga atgarder for industrin, civil beredskap, resiliens,
transportsektorns omstallning och fragor som kopplar till trafiksdkerhet, digitalisering och effektivitet. I
remissyttrandet anvands AB Volvo och Volvokoncernen som synonymer.

Sammanfattning

AB Volvos anldggningar och verksamheter finns i Vasterbottens ldn i norr till Kronobergs lén i s6der, samt
ibade vast och 6st (Eskilstuna). Flest antal anldggningar och verksamheter finns i Vastra Gotaland, dar ocksa
flest anstillda finns. Dessutom finns leverantdrer pa manga ytterligare orter i hela Sverige. AB Volvo har
darfor ett stort behov av vl fungerande transportinfrastruktur i hela landet.

Bristande underhall leder till simre tillgdnglighet och tillforlitlighet, 6kade geografiska skillnader och
forsamrad trafiksakerhet, vilket i sin tur paverkar naringslivets konkurrenskraft negativt genom 6kade
kostnader och simre utnyttjande av transportresurserna. Trafikverket har for forsta gangen satt mal nar
det efterslipande underhallet ska vara minimerat. For det eftersldpande underhallet pa vag ar detta ar
2037, dvsislutetav planperioden. For jarnvag ar malet satt till ar 2050. Detta 4r mycket positiva steg framat,
och AB Volvo onskar att Regeringen ger Trafikverket alla mojligheter for att uppna dessa méal och dnnu
hellre, 6vertriffa dem s att malen nas fore utsatt tid.

Framsta dnskemalen fran AB Volvo for transportsystemet ar att:
- Deteftersldpande underhallet ("underhallsskulden”) pa vig och jarnvag atgardas i hogre takt
- BK4-vagnitetet utvecklas i annu hogre takt, och utan sarskilda villkor (BK4s)
- Léangre lastbilar pa ett BK4-vagnat majliggors pa fler och langre anslutningsvagar
- Vintervaghallning prioriteras hogre, for annu battre tillforlitlighet i transportsystemet
- Trafikeringsoptimeringar sker for hogre effektivitet
- Trafiksdkerhetsfokus starks for alla trafikslagen
- Digitaliseringen och effektivitet utvecklas i hela transportsystemet, exempelvis ERTMS

For ett effektivt transportsystem ar det viktigt att potter for optimeringar, bade pa vag och jarnvag, behalls
enligt Trafikverkets forslag. Dessa dr mycket viktiga for trafiksdkerheten och for att atgirda mindre
flaskhalsar, optimeringar, langre lastbilar, digitalisering och miljoatgarder. Dessa potter bidrar ocksa till ett
effektivare transportsystem och att Sverige kan nd klimatmalen for transportsektorn.

Aven om inte Trafikverket bor ansvara for laddinfrastruktur for tunga fordon har de en méjliggérande roll
att underlatta for elektrifieringen kring den statliga vaginfrastrukturen, exempelvis vid rastplatser och
logistikparker.

Sambhaéllsekonomiska kalkyler ar viktiga for att rangordna olika nyttor for samhéllet for olika projekt.
AB Volvo vilkomnar Trafikverkets forslag om att i ett tidigt skede kunna ta ut investeringar ur planen, om
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det visar sig att kostnaderna ar hogre eller nyttorna lagre dn enligt de forsta berdkningarna. Samtidigt
behover de samhillsekonomiska kalkylerna utvecklas, sarskilt for godstransporter och for att fa in
beredskapsperspektivet tydligare.

De objekt som beslutas i Nationell plan bor genomfors snabbt och effektivt. Det ar viktigare dn att manga
projekt byggstartas men inte har finansiering for att slutforas i sin helhet. Det ar nar infrastrukturprojekt
ar fardiga i sin helhet som industrin far en tydlig nytta av atgarderna. AB Volvo viljer att inte prioritera
mellan redan presenterade objekt, bade i denna och tidigare planer.

Vad giller den lista med utpekade brister som Regeringen beslutar om i Nationell plan, énskar
Volvokoncernen att Regeringen inkluderar féljande objekt i beslutet:

e E20 vid Eskilstuna, fraimst kring Folkesta, for utokad kapacitet samt nya av- och pafarter

e E18runt Orebro for 6kad trafiksiakerhet och tillginglighet

e E20 mellan Finnerédja och Laxd med atgéarder for h6jd kapacitet och trafiksikerhet

e Vig 61 mellan Arvika och Kil foér utokad kapacitet

o  Fyrspar Alingsds-Goteborg och andra optimeringar pa Vastra stambanan

o Atgirdade kapacitetsbrister pd4 Hamnbanan till Goteborgs hamn

¢  Fyrspar mellan Hassleholm och Lund pa Sodra stambanan for forbattrad kapacitet

e  Flera atgarder for godstrafiken pa S6dra stambanan for forbattrad kapacitet

e Ytterligare forbattrad kapacitet for godstrafik runt Umea med triangelspar och dubbelspar

e Forbattrad kapacitet pa Ostkustbanan med dubbelspar pa delar av strackan

e  Mojlighet till utvecklad godstrafik fran Arvika

e Avlastning av godstrafiken fran Norrland via Vianerbanan och Bergslagsbanan

e  Goteborgs hamn, brister kopplat till redundans och resiliens i Sveriges viktigaste hamn

e Tagfarja till kontinenten via Tyskland, for 6kad redundans i godstrafiken pa jarnvag

Om Volvokoncernen

AB Volvo ar Sveriges storsta foretag, bade till antalet anstillda i Sverige och omséttning. Volvo grundades
1927 och &r i dag drivande i utvecklingen av framtidens hallbara transport- och infrastrukturlésningar.
Affarsomradena inkluderar lastvagnar (trucks), anldggningsmaskiner, bussar, defense, motorer for marina
och industriella dndamal, automatiserade 16sningar samt finansiering och tjanster som 6kar kundernas
drifttid och produktivitet.

Utan den typ av produkter och tjanster som Volvokoncernen tillhandahaller skulle inte samhillet fungera.
Pa samma satt som ett blodomlopp ar vara lastbilar, bussar, motorer, anlaggningsmaskiner och finansiella
tjanster betydelsefulla delar i manga av de viktiga samhéllsfunktioner som de flesta av oss ar beroende av
varje dag.

Befolkningstillvaxten i varlden, urbaniseringen och e-handeln gor att efterfrdgan pa héllbara transport-
l6sningar och en hallbar infrastruktur kommer fortsitta 6ka. Samtidigt ar klimatférandringarna var
generations stora utmaning. Volvokoncernens vision ar att nd 100 % sdkra, 100 % fossilfria och 100 %
produktivare 16sningar.

Volvokoncernen fortsétter att investera i Sverige. I juni aviserades beslut om att bygga en helt ny fabrik (sa
kallad greenfield) for produktion av gravmaskiner i Eskilstuna. I full drift kommer fabriken ha en arlig
produktionskapacitet pa 3500 maskiner. Den kommer att tillverka bandgravmaskiner, bade eldrivna och
forbranningsmotordrivna, i viktklasserna fran 14 till 50 ton.

Volvokoncernen har sedan en tid pabdrjat projektet med att bygga en anldggning for storskalig, hallbar och
fossilfri produktion av battericeller i Korstorp i Mariestad, Sverige. Den nya batteriproduktions-
anlaggningen ar en del av koncernens strategiska tillvagagangssatt for att skapa verkligt hallbara I6sningar
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for transport, mobilitet och anldggningsutrustning. Hosten 2024 skickades ansékan om miljotillstandet in
och produktionen berdknas starta efter 2030.

AB Volvos behov av atgarder med koppling till
vidmakthallande, drift och BK4

Underhall av vag och jarnvag

Bristande underhall leder till simre tillganglighet och tillforlitlighet, 6kade geografiska skillnader och
forsamrad trafiksdkerhet, vilket i sin tur paverkar naringslivets konkurrenskraft negativt genom dkade
kostnader och samre utnyttjande av transportresurserna.

Drift och underhall av befintlig infrastruktur ar en grundforutsattning for ett robust och effektivt
transportsystem. AB Volvo understryker vikten av att bibehalla dagens funktionalitet, eliminera
efterslapande underhall och atgarda flaskhalsar for att 6ka kapaciteten i transportsystemet. Bristande
underhall av vdg- och jarnvagsnétet leder till simre tillganglighet, tillforlitlighet och trafiksakerhet, vilket
paverkar naringslivets konkurrenskraft negativt genom okade kostnader och sdmre utnyttjande av
transportresurserna.

For att eliminera efterslapande underhall ("underhallsskulden”) har nu Trafikverket sjilva satt mal nar det
efterslapande underhéllet ska vara minimerat. For det efterslipande underhallet pa vag ar detta ar 2037,
dvs i slutet av planperioden. For jarnvag ar malet satt till ar 2050. Jarnvagen har stérre utmaningar att na
malet, eftersom trafiken méste paga pa banan samtidigt som underhallet sker. Det 4r mycket positivt att ett
mal nu foreslas. Naringslivet har ldnge efterfragat en finansierad underhallsplan med mal om att ta igen
efterslapande underhall. Tidsatta mal ar att annat satt att styra med samma resultat. Viktigt ar nu att hela
planeringen mobiliserar for att nd malen. En gemensam kraftsamling dar alla tillgdngliga metoder for att
effektivisera underhallsarbetet bor provas, samtidigt som helt nya utvecklas. Detta behover ocksa goras i
dialog med transportkopare inom industrin och handeln, for att viarna Sveriges konkurrenskraft.
Regeringen och Regeringskansliet maste nu kontinuerligt foélja upp malen och ge Trafikverket
forutsattningar att nd dem. Det dr viktigt bade for den civila och militdra beredskapen, samt for naringslivet
konkurrenskraft.

Underhdll pa Vistra stambanan

Vastra stambanan behdver forbattrat underhall sa snart som majligt, sarskilt pa strackan mellan Goteborg
och Hallsberg for att sakerstalla tillforlitliga och robusta godstransporter pa jarnvag. Idag ar stérningarna
manga vilket ger logistiken utmaningar. Standarden pa spar och véxlar maste hojas for att undvika
storningar och bibehalla driftsdkerheten. For AB Volvo ingar strackan som prioriterad striacka bade for
affarsresor med tag till och fran Stockholm, men dven godstrafiken i det flode vi har fran Umed till
Goteborgshamn och fabriken i Tuve pa Hisingen. Atgarden ar prioriterad som "prio 1”.

Underhadll pa strdckan Umead till Hallsberg

Jarnvagsstrackan mellan Umea och Hallsberg, med slutdestination Goteborg via Vistra stambanan, ar ett
mycket viktigt strak for godstrafik for Volvokoncernen. Hela strackan behover forbattrat underhall for att
sakerstdlla tillforlitliga och robusta transporter men ocksa atgarder for battre redundans. Standarden pa
spar och vixlar maste hojas for att undvika stérningar och bibehalla driftsdkerheten, samtidigt behovs
omledningsspar och alternativa strackor da storningar intraffar. Strackan innefattar banorna Botniabanan,
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Adalsbanan, Ostkustbanan, en kort stricka av Bergslagsbanan samt Godsstriket genom Bergslagen.
Atgirden ar viktig for AB Volvo och ar prioriterad som "prio 1”.

Underhdll for strdckan Hallsberg till Malmo

Hela jarnvagsstrackan mellan Hallsberg och Malmo behover forbattrat underhall for att sdkerstilla
tillforlitliga och robusta godstransporter pa jarnvag. Standarden pa spar och vixlar maste hojas for att
undvika stérningar och bibehalla driftsiakerheten. Jarnvagsstrackan mellan Hallsberg och Malmo, med start
i Umes, ar ett mycket viktigt strak for godstrafik for Volvokoncernen. Atgirden ar prioriterad av AB Volvo
som "prio 1”.

Redundans for godstrafik pd jidrnvig till kontinenten om Oresundsbron stings

Viktigast for att 6ka mangden gods pa jarnvag ar att systemet har hog tillforlitlighet. For att sédkerstalla att
godstrafiken pad jarnvag alltid fungerar behdver darfor alternativa rutter finnas tillgdngliga, utover
Oresundsbron. Oresundsbron har vid nagra tillfillen stingts av och den enda alternativa vigen som dé finns
tillganglig ar via tagfarjetrafiken mellan Trelleborg och Rostock. Det dr av stor vikt for AB Volvo att
alternativa rutter finns tillgangliga, oavsett anledning till storning. Tagfarjetrafik maste kunna fungera som
back-up for att sakerstilla kontinuitet i transporterna. AB Volvo 6nskar darfor att regeringen beslutar om
langsiktig kapacitet for jarnvagsfarjor 6ver Oresund for att sikerstilla redundans. Atgarden ar prioriterad
av AB Volvo som "prio 1”.

Redundans for godstrafik pd jdrnvdg frdn norr via Inlandsbanan etc.

Jarnvéagsstrackan mellan Umed och Goteborg ar ett mycket viktigt strak for godstrafik for Volvokoncernen.
Hela strackan behover séakerstalla tillforlitliga och robusta transporter och mojliggora atgarder for battre
redundans, genom omledningsspar och alternativa striackor da storningar intraffar. Exempelvis da
regnovadret i Vasternorrland spolade bort ralsen pa tva viktiga strak till norra Sverige, stod det klart att
den enda fungerande banan soderut var Inlandsbanan. Samtidigt ar den banan av véldigt 1dg kvalitet och
med lag barighet. Det ar darfor mycket viktigt att Trafikverket hojer anslaget till Inlandsbanan sa att kvalitet
pd banan kan sikerstillas. Aven strickorna Norra Stambanan och Stambanan genom &évre Norrland
behover underhall, inklusive tviarbanorna mellan dessa och banorna vid kusten. Atgarden ar viktig for AB
Volvo och ar prioriterad som "prio 2”.

Upprustning av Kinnekullebanan

Kinnekullebanan ar idag vaderkénslig med manga instédllda avgangar, och tagen ar varken elektrifierade
eller anpassade for godstransporter. For att forbattra tillforlitligheten foreslds en upprustning som
mojliggor mer palitlig trafik for bade gods- och persontransporter, dar persontrafiken prioriteras framfor
godstrafiken. AB Volvo anser att denna atgard ar "prio 3”.

Drift, trafikering och vintervaghallning

Vintervdghdllning

For ett transportsystem med hog tillganglighet och med fa storningar behover vintervaghallningen halla
hogre kvalitet pa stracker med utmanande forhédllande. Exempelvis pa E20, mellan Finneréddja och Laxa, ar
det aterkommande trafikolyckor och en plats dar tungtrafik ofta blir stiende i uppférsbacken bland annat
pa grund av vinterunderhallet. Fler platser med liknande problematik finns. For att minska
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storningskénsligheten i transportsystemet och 6ka redundansen, samt hojd trafiksdkerhet, foreslar AB
Volvo en hogre niva av vintervaghallning pa vag och jarnvag.

Hégre sdkerhetskrav fér tdg inom Sverige fér smidigare trafikering

De tagupplagg som AB Volvo har, som gar vidare till kontinenten, blir ofta stoppade i Malmo eftersom andra
lander inom EU har hogre krav pa sikerhet pa tagtrafiken. Detta giller lander s som Danmark, Tyskland
och Belgien, och hianger eventuellt samman med krav pd bromsteknik for buller. Att sdkerheten ar hog,
anser AB Volvo, vara mycket viktigt samtidigt som logistiken blir stérd nar tag stoppas vilket skapar
problem i leverenskedjan. AB Volvo anser darfor att det bor stéllas hogre krav pa kontroll av utrikestag
redan inom Sverige, s att tdgen inte behover bli stoppade i Malmé.

Trafikering av tdg till Téreboda for personresor

For att forbattra personresor foreslas fler stopp i Toreboda for tag, bade for avgangar fran Stockholm och
fran Goteborg. Detta skulle ge battre tillganglighet och 6kad flexibilitet for resendrer som ska till andra orter
an Skovde, framfor allt nar fabriken i Mariestad ar byggd. AB Volvo anser att denna atgird ar "prio 3”.

Tyngre och langre lastbilar, samt BK4

Effektivisering av godstransporter pa vig en prioriterade atgard, och ett vagnat for BK4 som mojliggor bade
tyngre och langre lastbilar ar darfor viktigt. Det ger storre effektivitet i transportsystemet, lagre utslapp och
med hogre barighet pa vagarna hojs dven den civila beredskapen och robustheten. Langre lastbilar, upp till
34,5 meters langd och sarskilt i kombination med BK4, ar ett effektivt sétt att forbattra tillgangligheten for
ndringslivets godstransporter och underlitta for intermodala transporter.

AB Volvo onskar se att hela BK1-vagnatet far BK4-standard sa snart som mdojligt, helst redan under 2027.
Méanga BK4-vagar har dessutom sarskilda villkor, vilket i praktiken innebar fem olika barighetsklasser.
Dessa BK4s-vagar bor atgirdas sa att de blir Bk4-vigar utan sarskilda villkor. Det ocksd nédvandigt med en
riktad statlig satsning till kommunerna kopplat till underhall och infrastrukturinvesteringar for
godstransporter, for att paskynda implementeringen av BK4 i det kommunala vagnatet och mojliggora ett
sammanhingande vignat dnda fram till relevanta start- och slutpunkter. Har ar det viktigt att ndmna att
anslutningsvagar for 34,5 meters fordon inte bor ha langdbegransningar, utan har bor naringslivets behov
styra sa att alla anslutningsvigar med ratt forutsittningar kan tillatas for 34,5 meters fordonstag oavsett
langd pé anslutningsvagen.

Har foljer nagra atgarder AB Volvo onskar se med koppling till langre och tyngre lastbilar:

Vig E20 frdn BK1 till BK4 - Trafikverkets Vdstra och Mellersta region

P4 E20 mellan Orebro och Géteborg ar vigen i dag inte BK4-klassad hela strickan, vilket begriansar
mojligheten att fullt ut nyttja 34,5 meters ekipage och darmed hdmma kapacitet och effektivitet i
godsflodena. Atgirdsbehovet ar att uppgradera barigheten till BK4, utan sarskilda villkor, langs hela
strackan. Sarskilt kritiska delavsnitt ar férbi Skara, samt mellan Gotene och Vallby. AB Volvo anser att denna
atgard ar "prio 1”.
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Bron éver E20 vid Eskilstuna frdn BK2 till BK4 - Trafikverkets Mellersta region

Bron 6ver E20 vid Kéallsta och in till den nuvarande fabriken i Eskilstuna dr BK2-klassad, vilket riskerar att
hindra optimerad logistik nir den nya gravmaskinsfabriken byggs. For att sdkra framkomligheten behéver
bade bro och anslutande vag forstiarkas for BK4. AB Volvo anser att denna atgard ar "prio 1”.

Vig 50 fran BK4S till BK4 - Trafikverkets Mellersta region

Vagstrackan Lindesberg-Orebro pa riksvig 50 ar i dagslaget inte godkand for 34,5 meters ekipage. For att
mojliggora trafik med dessa langre fordon kravs en uppgradering av barigheten fran BK4S, dvs BK4 med
sarskilda villkor, till BK4 utan sarskilda villkor. Atgiarden giller hela strickan mellan Lindesberg och Orebro
och ar for AB Volvo prioriterad som "prio 1”.

Vig 580 mellan E20 och vidg 250 - Trafikverkets Mellersta region

Lansvag U580 dri dag, pa strackningen mellan E20 och ldnsvig U250 som ocks4 kallas Angebyleden, klassad
som BK4S, vilket innebar sarskilda villkor som begransar moéjligheten att fullt ut nyttja 34,5 meters ekipage.
For att sdkerstdlla framkomlighet och mdjliggora effektiv fordonstrafik med langre fordon behoéver
barigheten darfor uppgraderas till BK4 utan sarskilda villkor. Atgirden ar prioriterad av AB Volvo som "prio
1”.

Ldngre fordonstog pd E12 vid Baggbdlebron — Trafikverkets Norra region

Vagstrackan mellan Volvokoncernens hyttfabrik i Umea och den intermodala kombiterminalen i Umed ar i
dagslaget inte tillaten for 34,5 meters ekipage, framst pa grund av begransningar vid Baggbole-bron. For att
mojliggora transporter med dessa ldngre fordon kravs en uppgradering av strackan sa att 34,5 meters
ekipage kan trafikera hela vagen fran fabriken till kombiterminalen, da omfattas viagarna E12, riksvag 92
och lansvig 363. Atgirden ar prioriterad av AB Volvo som "prio 1”.

Riksvig 23, 25, 27 och ldnsvdgarna 905, 902 och 906 - Trafikverkets Sodra region

Vagstrackan fran Riksvag 23 i Vaxjo till korsning 905, inklusive vag 905 in mot Braas, vag 902 och Carl
Lihnells vag till Volvofabriken i Brads samt vag 906 fran fabriken till vag 902, ar i dagslaget inte tilldten for
34,5 meters fordonstag. Vag 905 ar klassad som BK4s samt riksvig 25 vid Alvesta medan Gvriga vagar ar
klassade som BK1. Vidare behovs fran riksvag 23 mojlighet att kora fordonstag pa 34,5 meter till riksvag 25
forbi Alvesta samt till riksvdg 27 till ldnsgransen. For att mojliggora transporter med langre fordon kravs
uppgradering till full BK4-standard, utan sirskilda villkor, for samtliga berérda vagstrackor. Atgirden ar
prioriterad av AB Volvo som "prio 1”.

Riksvdg 27 och 40 - Trafikverkets Vistra region

Riksvég 27 fran pafart fran vig 23 i Sodra regionen till avfart vid riksvig 40 i Boras &r till stor del klassad
som BK4s och tillater dirmed inte 34,5 meters ekipage. For att mojliggora transporter med langre fordon
kravs att hela striackan uppgraderas till BK4-standard utan sarskilda villkor. Atgirden &r prioriterad av AB
Volvo som "prio 1”.

BK4 pd ldnsvdg 155 till Goteborgs hamn - Trafikverkets Viistra region

Den sa kallade "Oljevdagen” fran Goteborgs hamn till vag 155 ar i dagslaget BK1-klassad, vilket hindrar
mojligheten att anvanda 34,5 meters fordonstag. For att mojliggora transporter med langre fordon kravs en
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uppgradering av viagstandarden till BK4 for hela strickan fran hamnen till vig 155. Atgarden ar prioriterad
av AB Volvo som "prio 1”.

Vig 187 och pdfart till E20 - Trafikverkets Vdistra region

Vagstrackan fran Volvo Penta-fabriken i Vara till E20 ar i dagslaget inte tillaten for 34,5 meters ekipage. For
att mojliggora dessa transporter kravs BK4-klassning utan sarskilda villkor av Heljevedsvagen, vag 187,
pafart/avfart till E20 och vag 2523 fram till fabriken. Atgarden ar prioriterad av AB Volvo som "prio 1”.

Riksvdg 47 och 46 - Trafikverkets Viistra region

For vagstrackan fran Volvo Penta-fabriken i Vara till kombiterminalen i Falkoping, via E20, riksvdag 47 och
riksvag 46, kravs atgarder for att mojliggora transporter med 34,5 meters fordonstdg for hela strackan.
Detta innebar BK4-klassning, utan sarskilda villkor, av berérda vagavsnitt. Atgarden ar prioriterad av AB
Volvo som "prio 1”.

Ldnsvdg 202 - Trafikverkets Vistra region

Anslutningsvagar fran E20 till Volvokoncernens kommande battericellsfabrik via riksvag 202 ar i dagslaget
inte godkanda for 34,5 meters fordonstag. For att mojliggora dessa transporter kravs BK4-klassning, utan
sarskilda villkor, av berérda vagstrackor. Atgarden ar prioriterad av AB Volvo som "prio 1”.

Riksvdg 26/46 - Trafikverkets Vistra region

Riksvag 26 och 46 mellan Skévde och Falkoping ar i dagslaget klassade som BK1 och tillater inte 34,5 meters
ekipage. For att mojliggora transporter med langre fordon kravs att barigheten uppgraderas till BK4 och att
34,5 meters ekipage tillats pa dessa strickor. Atgiarden ar prioriterad av AB Volvo som ”prio 1.

Riksvdg 49 frdn EZ20 till Skévde - Trafikverkets Vistra region

Riksvag 49 fran avfarten vid E20 hela vigen fram till platsen dar vigen delar sig till riksvdag 26 norr ut ar i
dagslaget klassad som BK4s (dvs med sérskilda villkor). For att mojliggora transporter med 34,5 meters
ekipage krivs en uppgradering av barigheten till BK4 utan sirskilda villkor. Atgirden &r prioriterad av AB
Volvo som "prio 1”.

Riksvdg 26 frdn EZ20 till Skévde - Trafikverkets Vistra region

Hela riksvag 26 fran E20 till riksvag 49 vid 6stra infarten till Skovde ar i dagslaget klassad som BK4S. For
att mojliggora transporter med 34,5 meters ekipage kravs en uppgradering av barigheten till BK4-standard
utan sarskilda villkor. Atgarden ar prioriterad av AB Volvo som "prio 1”.

Riksvdg 49 osterifrdn till Skévde - Trafikverkets Vistra region

Riksvag 49 fran ostra infarten till Skovde fram till AB Volvos fabrik ar i dagslaget klassad som BK1. For att
moijliggora transporter med 34,5 meters ekipage kravs en uppgradering av barigheten till BK4-standard.
Atgirden ar prioriterad av AB Volvo som "prio 1”.
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Ldnsvdg 184 - Trafikverkets Vistra region

Lansvag 184 mellan avfarten/pafarten vid E20 i Skara och Falkopings kombiterminal dr i dagslaget klassad
som BK1 och tillater inte 34,5 meters ekipage. For att mojliggora transporter med langre fordon kravs en
uppgradering till BK4-standard, utan sirskilda villkor, for hela strackan. Atgirden ar prioriterad av AB
Volvo som "prio 1”.

E45 mellan Géteborg och Trollhdttan - Trafikverkets Vistra region

E45 mellan E6 i Goteborg och riksvag 44 vid Trollhattan ar i dagslaget klassad som BK1 och BK4s. For att
mojliggéra transporter med 34,5 meters ekipage krdavs en uppgradering av barigheten till BK4 utan
sarskilda villkor. Detta ar en nodvandig atgird for att sikerstilla kapacitet for tunga transporter. Atgirden
ar prioriterad av AB Volvo som "prio 2”.

Riksvig 44 mellan Trollhdttan och Gétene — Trafikverkets Vistra region

Vagstrackan fran korsningen E45 och riksvag 44 i Trollhattan till pafart/avfart vid E20 vid Gotene ar i
dagslaget klassad som BK4s och BK1, och 34,5 meters ekipage ar inte tillatet pa delar av strackan, sarskilt
mellan Trollhéttan och Lidkoping. For att mojliggora transporter med langre fordon kravs en uppgradering
till BK4-standard, utan sérskilda villkor, for berorda vagavsnitt samt tilldtelse for 34,5 meters ekipage.
Atgérden ar prioriterad av AB Volvo som "prio 2”.

Riksvdg 40 genom Bords - Trafikverkets Vistra region

Riksvag 40 genom Boras ar under vinterperioden klassad som BK1, vilket innebar att 34,5 meters ekipage
inte ar tilldtet. For att mojliggora transporter med langre fordon kravs en uppgradering av barigheten till
BK4-standard, utan sarskilda villkor. Atgarden ar prioriterad av AB Volvo som "prio 2”.

Riksvdg 46 mellan Ulricehamn och Falképing - Vistra regionen

Riksvag 46, mellan riksvag 40 vid Ulricehamn och Falkdping, ari dagslaget klassad som BK4S och BK1, vilket
innebar att 34,5 meters ekipage inte ar tilldtet. For att mojliggora transporter med ldngre fordon kréavs en
uppgradering av barigheten till BK4-standard. Atgirden &r prioriterad av AB Volvo som "prio 2”.

Riksvdg 26 frdn E20 vid Hasslerdér till Otterbcdickens hamn - Vdstra regionen

Hela riksvag 26 fran E20 vid avfarten vid Hassleror och norr ut fram till avfarten till vig Amnevigen mot
Otterbackens hamn. For att mojliggora transporter med 34,5 meters ekipage krdavs en uppgradering av
barigheten till BK4-standard utan sarskilda villkor. Atgarden ar prioriterad av AB Volvo som "prio 2”.

AB Volvos behov av investeringar i nya atgarder

Det ar nar infrastrukturprojekt ar fardiga i sin helhet som industrin far en tydlig nytta av atgarderna. Fokus
maste darfor forflyttas fran ensidigt fokus pa byggstarter till fardigstillande av hela projekt, inte bara korta
etapper. Dessa projekt bor byggas effektivt och med snabbt genomférande.

Samhallsekonomiska kalkyler ar viktiga for att rangordna olika nyttor for samhallet for olika projekt.
AB Volvo vialkomnar Trafikverkets férslag om att i ett tidigt skede kunna ta ut investeringar ur planen, om
det visar sig att kostnaderna ar hogre eller nyttorna lagre an enligt de forsta berdkningarna. Samtidigt ar
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det viktigt att eventuell omprovning av projekt gors i ett systemperspektiv och att Trafikverket tydligt och
transparant kommunicerar var i beslutsprocessen dessa befinner sig i.

Det finns stora osdkerheter forknippade med kostnaden for storre infrastrukturinvesteringar och gott om
exempel pa infrastrukturprojekt som blivit betydligt dyrare dn berdknat. Syftet med de regelbundna
planrevideringarna och planeringsprocessens kontrollstationer ar att kunna prioritera mellan projekt
vartefter kostnader och nyttor klarnar. Staten arbetar i verkligheten med ettariga budgetar och en lang plan
innebar inte att atgiarderna som finns i planen faktiskt har beslutats. Battre da att de objekt som lyfts fram
verkligen genomfors dn att manga projekt byggstartas men inte har finansiering for att slutforas i sin helhet.

En etapp av ett infrastrukturprojekt kan pabdérjas pa en lang stracka och olika aktorer kan gladja sig at att
projektet har startat men i sjilva verket det kan drdéja manga ar innan det ar fardigstallt i sin helhet.
Sambhaéllsnyttan realiseras inte forrdan hela projektet dr genomfort. En mer rimlig ordning skulle vara att
bara ta med hela projekt med alla etapper i planen. Fokus behdver vara pa att slutfora projekt och full
finansiering ar viktigt innan projekt startar for att underlatta snabbt och effektivt genomférande.

Behov av investeringar i jarnvagsinfrastrukturen

Pott for optimering av jdrnvdgsinfrastrukturen

Mindre atgarder i jarnvagsinfrastrukturen kan ge stor effekt genom att snabbt stirka framkomlighet,
robusthet och trafiksakerhet. I detta instimmer AB Volvo och 6nskar darfor att foreslagna medel i potten
inte fordelas till andra atgarder. For att 6ka sdkerhet och punktlighet pa jarnvagen behover inférandet av
det nya signalsystemet ERTMS paskyndas. Samtidigt som medfinansiering av ombordutrustning bidrar till
att fler fordon snabbare kan trafikera ERTMS-utrustade strackor utan att skapa flaskhalsar eller orimliga
omstallningskostnader. Parallellt kan mindre jarnvagsatgarder med stor effekt genomforas for att starka
robustheten i systemet, sdsom att mojliggora langre tdg, bygga motesspar och motesstationer, forstarka
kraftférsorjningen, utveckla uppstallningsbangardar och genomfora stationsatgarder, inklusive férlangning
av motesspar. Triangelspar ar sarskilt viktigt for att optimera jarnvagen. Generellt sd behdver jarnvigen
forbattrade mojligheter omledning vid stérningar och underhall, det som brukar kallas redundans.

Fyrspdr mellan Géteborg och Alingsds

Vastra stambanan, fran Hallsberg till Goteborg, ar ett valtrafikerat strak som Volvokoncernen anvander for
godstrafik pa jarnvag. For att fa fram godstrafiken pa ett bra satt kravs fler forbigdngsspar. Narmast
Vastlanken mojliggor en trafikokning och om det ska kunna kombineras med en 6kande godstrafik behovs
fyrspar mellan Goteborg och Alingsés. Sarskilt angeldget ar behovet mellan Partille och Olskroken dar en
fyrsparsutbyggnad behéver komma i gang snabbt. Det behdvs ocksa mojligheter till forbigdngsspar pa
strickan. Om inte dessa atgirder sker finns risk for flaskhalsar och begriansad serviceniva for
godstransporter pa jirnvag. For att sakerstalla kapacitet och tillforlitlighet kravs en utbyggnad till fyra spar
pa Viastra Stambanan och atgarden ar prioriterad av AB Volvo som "prio 1”.

Hamnbanan i Géteboryg till Géteborgs hamn

Hamnbanan ar ett av Sveriges mest trafikerade jarnvagsstrak, och gar pa Hisingen i Géteborg, till Goteborgs
hamn. Har gar Volvokoncernens jarnvéagstransporter och langs denna stracka finns passager med stor eller
viss kapacitetsbrist. Trafikverket bor pa denna striacka utreda behovet av kapacitetshojande atgarder sa att
inte banan blir dnnu mer begrinsande for de industrier som ar beroende av denna liank. Atgirden ar
prioriterad av AB Volvo som "prio 1”.
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Utred mdéjligheten till alternativ for godstrafiken fran norr till Géteborgs hamn

Godstrafiken pa jarnvag fran norra Sverige, daribland Volvokoncernens floden fran Umed, och som gar
vidare pa Vastra stambanan ska till slutdestination i Géteborgs hamn. Dessa tag gar till del fran Botniabanan
via Adalsbanan, Ostkustbanan, Bergslagsbanan (fram till Storvik), Godsstraket genom Bergslagen till
Hallsberg och darefter pa Vastra stambanan. Majligheten finns att utveckla ett annat flode for godstrafiken,
vilket skulle avlasta Viastra stambanan och frigora kapacitet. Detta flode skulle i stillet ga via
Bergslagsbanan, forbi Storvik, och darefter ansluta till banan vaster om Vanern, den sa kallade Vanerbanan
i Kil fram till Goteborg. Detta alternativ skulle 6ka redundansen avsevart i jarnvégstrafiken mot Goteborgs
hamn och diarmed dven vara en viktig beredskapsatgard. Men skulle bara vara ett realistiskt alternativ om
hela strackan, fran Gavle till Goteborgs hamn, har tillracklig barighet. Detta alternativ bor Regeringen peka
ut som "utpekad brist” sd att Trafikverket kan gora en ordentlig utredning infor nasta infrastrukturplan.
Atgérden ar prioriterad av AB Volvo som "prio 1”.

Fyrspdr mellan Hdssleholm och Lund pd Sodra stambanan for férbdttrad kapacitet

Volvokoncernens tdg mellan Umea och Gent (Belgien) gar pa Sodra stambanan. Flodet pa denna stracka ar
mycket kédnsligt for storningar i produktionslogistiken. Dessutom dkar kapacitetsbristen for varje ar, vilket
marks i tagplanen. De storsta ar kapacitetsbristerna finns pa strackorna mellan Alvesta och Héassleholm,
samt mellan Hassleholm och Lund (Klostergérden). Denna stricka ar redan idag kritiskt belastad och nar
Fehmarn Balt 6ppnar vantas ytterligare trafikokningar. Mellan Hassleholm och Lund beh6vs en snabb
utbyggnad till fyrspar. Dessa spar bor tas i bruk etappvis sa att de positiva effekterna for trafiken realiseras
snabbare och i mindre steg. Atgirden ar prioriterad av AB Volvo som "prio 1”.

Flera dtgdrder pd Sédra stambanan fér godstrafiken for férbdttrad kapacitet

Volvokoncernens tdg mellan Umea och Gent (Belgien) gar pa Sodra stambanan. Flodet pa denna stracka ar
mycket kédnsligt for storningar i produktionslogistiken. Dessutom ¢kar kapacitetsbristen for varje ar, vilket
marks i tagplanen. De storsta ar kapacitetsbristerna finns pa strackorna mellan Alvesta och Héassleholm,
samt mellan Hassleholm och Lund (Klostergdrden). Denna stricka ar redan idag kritiskt belastad och nar
Fehmarn Balt 6ppnar vintas ytterligare trafikokningar. Det ar dérfor av storsta vikt att strackan mellan
Alvesta och Héssleholm far ytterligare forbigdngsspar. Samt att atgirderna for trafik mot Almhult byggs
enligt plan for att battre hantera tagen till och fran Olofstrom, vilket forbattrar ocksa fér den genomgaende
trafiken. Atgirden ar prioriterad av AB Volvo som "prio 1”.

Forbdttrad kapacitet for godstrafik runt Umed med triangelspdr och dubbelspdr

Det a4r mycket positivt for Volvokoncernen att Umed far dubbelspar, eftersom det forekommer
overlappande trafik just genom Umea. En ytterligare hogre ambitionsniva for godstrafiken kring Umea ar
att bygga dubbelsparet vidare till Gimonds och den punkt diar Holmsundsbanan viker av. En siddan
forlangning skulle stabilisera den kansliga trafiken i Ume3, interaktionen mellan gods- och persontdg samt
nordligaste delen av Botniabanan. Gimonas ar en viktig godsterminal. Dessutom behdver Norrbotniabanan
ett triangelspar vaster om Ume3, sd att tag i relationen mellan Vannas och Skelleftea inte behdver ga in till
Umed godsbangard. Utan triangelspar blir godstrafikens utvecklingsmojligheter i Umea begransade.
Atgirden ar prioriterad av AB Volvo som "prio 1”.

Férbdttrad kapacitet pd Ostkustbanan med dubbelspdr

Volvokoncernens tidg mellan Umed och Gent gar pa Ostkustbanan, och ar en viktig del av
produktionslogistiken. Flodet dr langt och darmed kansligt, och det ar tydligt att kapacitetsbristen 6kar for
varje tagplan. De storsta dr kapacitetsbristerna finns pa striackorna mellan Harnésand och Soderhamn, men
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ocksa mellan S6derhamn och Gavle. Ostkustbanans dubbelsparsutbyggnad, mellan Sundsvall och Gavle, ar
darfor viktig for Volvokoncernen. Utbyggnaden behéver komma i gang snabbt sa att Volvokoncernen kan
fortsitta ha konkurrenskraftig godstrafik, trots 6kande trafik pa jarnvigen. Atgarden ar prioriterad av AB
Volvo som "prio 1”.

Majlighet till utvecklad godstrafik frdan Arvika

Pa tagstrackan Stockholm-Oslo finns ett dldre jarnvagsspar indraget till fabriken i Arvika, men det anvands
inte i dag eftersom anslutningen ar enkelsparig och darmed kapacitetsbegransad. For att mojliggora
nyttjande av sparet och stiarka mojligheten for godstrafik pa strdket behovs darfor kapacitetshéjande
atgarder. Atgarden ar prioriterad av AB Volvo som "prio 2”.

Behov av investeringar i vaginfrastrukturen

Potter for optimering av vdginfrastrukturen

Mindre atgarder kan ge stor effekt genom att snabbt stirka bade framkomlighet och trafiksdkerhet. I detta
instammer AB Volvo och dnskar darfor att féreslagna medel i potten inte fordelas till andra atgarder. Dessa
mindre atgirder kan vara stigningskorfalt for att forhindra kobildning, utokning med korfalt pa en befintlig
vag, ombyggnad av korsningar och trafikplatser. Det kan ocksd vara genom att skapa sidkra
uppstallningsplatser och rastplatser. Samtidigt kan atgiarder som ger battre forutsattningar for attraktiv
kollektivtrafik - sa som kollektivkorfalt, attraktiva stationsmiljéer, busshallplatser och vl fungerande
bytespunkter - bidra till ett mer effektivt transportsystem.

Laddinfrastruktur fér tunga fordon vid rastplatser och resecentra

Laddinfrastruktur dr en avgoérande faktor for omstéllningen till ett fossilfritt transportsystem. Aven om
Trafikverket inte bor ansvara for laddinfrastruktur for tunga fordon har de en mojliggérande roll att
underlatta elektrifieringen kring den statliga vaginfrastrukturen. For lastbilstrafik ar statlig infrastruktur
som mdjliggér laddinfrastruktur vid rastplatser och andra naturliga lastbilsstopp grundlaggande. For
kollektivtrafik och turistresor med buss ar mojligheter till laddstationer vid rastplatser, resecentra och
bussterminaler viktiga atgarder som framjar omstallningen. Volvokoncernen anser att Trafikverket bor fa
ansvar for att det planeras och byggs infrastruktur for att moéjliggora laddning langs viagnatet, exempelvis
genom elforsorjning till platser langs motorvagarna.

E20 vid Folkesta infor ny fabriksetablering — Mellersta regionen

Pa E20 vid Folkesta, utanfor Eskilstuna, ar pa- och avfarterna inte anpassade for den hoga trafikmangden i
omradet. Det blir ocksa dagliga olyckor pa E20 vid Folkesta, vilket ger ett stopp i Volvokoncernens logistik,
och bidrar till att minska framkomligheten. Detta sammantaget gor det svart att komma av och pa vagen.
For att forbattra trafiksituationen foreslar AB Volvo en forlangning av pafartsstrackan samt byggnation av
en rondell vid av- och pafarten. Atgirden dr mycket angeligen eftersom Volvokoncernen investerar i en helt
ny fabrik for gravmaskinstillverkning intill. Atgirden ar prioriterad av AB Volvo som "prio 1”.

Nya av- och pdfarter frdan E20 till VCE:s befintliga anldggning — Mellersta regionen

Pa grund av stor trafikméngd pa E20 vid Folkesta hander det dagligen olyckor som ger stopp i godsflodet,
vilket paverkar framkomligheten negativt. For att 16sa problemet foreslas helt nya av- och pafarter till Volvo
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Construction Equipments befintliga fabrik i Eskilstuna fran E20, 6sterut fran den befintliga anslutningen.
Atgérden ar prioriterad av AB Volvo som "prio 1”.

Hisingsleden och Norrleden i Goteborg - Trafikverkets Vistra region

Hisingleden och Norrleden i Goéteborg ar idag till storsta delen 1+1 korfalt, vilket riskerar att skapa
kapacitetsproblem. Trafiken forvantas dka kraftigt i samband med flytten av Stenas terminal och annan
industriell expansion pa Hisingen. For att mota det 6kade behovet kravs en utbyggnad till 2+2 korfalt 1angs
hela strackan. Atgirden ar prioriterad av AB Volvo som "prio 1”.

Tuvefabrikens anslutningsvdg - Trafikverkets Vdstra region

Anslutningsviagen till Volvo Tuve-fabriken fran Hisingsleden har idag en korsning med trafikljus dar ett
stort antal person- och godstransporter passerar. Vid skiftbyten uppstar langa koer fér bade ankommande
och utgaende trafik. For att forbattra framkomlighet och sdkerhet kravs en planskild korsning som effektivt
kan hantera trafikfloden fran bade norr och soder. Atgirden ar prioriterad av Volvokoncernen som "prio
1”.

E18 runt Orebro for 6kad trafikscikerhet och tillginglighet — Mellersta regionen

Passagen séder och norr om Orebro pd E18 4r en storningskinslig vdgstricka med &terkommande
trafikolyckor. For att forbattra trafiksdkerheten och framkomligheten, dvs for att minska kébildningen,
behovs digitala 16sningar samt en 6versyn av avfartsvagar genom Orebro. Atgirden ar prioriterad av AB
Volvo som "prio 1”.

E20 mellan Finnerédja och Laxd behéver atgdrder — Mellersta regionen

Mellan Finnerddja och Laxa pa E20 ar vagen storningskinslig med aterkommande trafikolyckor, dar
tungtrafik ofta blir stdende i uppfoérsbacken. For att forbattra framkomligheten och sidkerheten foreslas
starkt vinterunderhall eller en 16sning med en tredje fil i backen (stigningskérfalt). Atgarden ar prioriterad
av AB Volvo som "prio 1”.

Vig 61 mellan Arvika och Kil behéver utékad kapacitet — Mellersta regionen

Pa riksvdag 61 mellan Arvika och Kil ar vagstrackan i dag till storsta delen utformad som 1+1 korfalt, vilket
begransar framkomligheten. For att 6ka kapaciteten foreslds en utbyggnad till 2+2 korfalt langs hela
strackan. Atgarden ar prioriterad av AB Volvo som "prio 1”.

Infart Hallsberg pd vidg 529 fran E20 - Trafikverkets Mellersta region

Infarten till Hallsberg fran E20 via ldnsvag 529 har begriansad framkomlighet pa grund av att det ar en enfilig
lansvag och den enda véagen in till fabriken. For att forbattra tillgdngligheten behdvs antingen en alternativ
vag in till Hallsberg eller en utbyggnad till dubbelfiligt. Atgirden ar prioriterad av AB Volvo som "prio 1”.

Vig 175 mellan Knésta och Sdffle mot Goteborg — Trafikverkets Mellersta region

Pa lansvag 175 (Knosta-Saffle) begransar dagens infrastruktur framkomligheten, dd strackan i huvudsak
ar en enfilig lansvdg samtidigt som transporter av fardiga produkter anvander viagen vidare ned mot
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Goteborg. For att forbattra flodet och robustheten foreslas en breddning av den befintliga vagstrackan.
Atgérden ar prioriterad av AB Volvo som "prio 1”.

Vig 175 mellan Nysdter och Arvika - Trafikverkets Mellersta region

Pa lansvdg 175 (Nysater-Arvika) begriansar dagens infrastruktur framkomligheten, da strdackan
huvudsakligen ar en enfilig lansvag samtidigt som transporter av fardiga produkter nyttjar vigen vidare
ned mot Goteborg. For att forbattra flode och tillgdnglighet foreslds en breddning av den befintliga
vagstrackan. Atgarden ar prioriterad av AB Volvo som "prio 1”.

Behov av investeringar med koppling till sjéfart och hamnar

Farledsfordjupning i Géteborgs hamn - Vdstra regionen

Goteborgs hamn har idag inte tillrackligt djup for att ta emot fullastade fartyg, vilket begransar kapaciteten
och effektiviteten i Volvokoncernens logistik. For att mota framtida behov foreslas en fordjupning av
farleden in till hamnen. Atgirden ingir inom ramen for projekt Skandiaporten, som ar ett
samverkansprojekt mellan Trafikverket, Sjofartsverket och Goteborgs Hamn AB, med syftet att sakerstélla
direktsjofart till/frdn Sverige med de storsta oceangdende containerfartygen och dirigenom sikra
ndringslivets access till hela varlden. Sjofartsverket ansvarar for fordjupning och breddning av farleden
samt anpassning av farledsutmarkning, medan Goteborgs Hamn AB ansvarar for kajatgarder och muddring
narmast kajen.

Goteborgs hamns del av projektet byggstartade i februari 2024 och ar planerat att slutféras under kvartal
1, 2028. Sjofartsverket skulle upphandlat muddringen i september men avbrét upphandlingen eftersom
inkomna anbud 6versteg den godkdnda budgeten. Oro finns nu att det kommer att férsena projektet
eftersom upphandlingen maste goras om. Férhoppningsvis kan en upphandling ske under Q1 2026, sa att
forseningen kan minimeras och sa att projektet i sin helhet kan fardigstillas under slutet av 2028.

For forsta gangen i hamnens historia trafikerar nu tre containerlinjer med direkttrafik till och fran Asien
varje vecka, nagot som understryker projektets efterfrdgan fran globala rederier och det svenska
naringslivet, inklusive Volvokoncernen. Mot denna bakgrund ar det av yttersta vikt att den statliga delen av
projekt Skandiaporten slutfors sa att den nya farleden och kajen kan trafikeras innan utgangen av 2028.
Atgirden ar prioriterad av AB Volvo som "prio 1”.

Redundans och resiliens i Sveriges viktigaste hamn - Vistra regionen

Om Goteborgs hamn skulle fa forhinder, av ndgon anledning, att utféra sitt uppdrag innebar det stora
utmaningar for hela Sverige eftersom hamnen ar Nordens stérsta hamn och central for utrikeshandeln.
Alternativa l6sningar till Géteborgs hamn ar idag begransade, vilket innebar stora utmaningar vid handelse
av storning. Det behovs darfor atgarder och en plan for alternativa transportlésningar for godstransporter,
och alternativa omlastningsmajligheter vid eventuella driftstopp. Atgarden ar prioriterad av AB Volvo som
"prio 1”.

Tagfdrja till Tyskland skapar redundans fér godstrafik pa jdrnvig

Oresundsbron har vid nigra tillfillen stingts av och den enda alternativa vagen for jarnvagen, som d& ir
tillgdnglig, ar via tagfarjetrafiken mellan Trelleborg och Rostock. Det ar av stor vikt for AB Volvo att det
alltid finns alternativa rutter finns vid begransningar i huvudstraken. Tagféarjetrafik maste kunna fungera
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som en backupldsning for att sdkerstilla kontinuitet i transporterna. AB Volvo dnskar darfor att Regeringen
beslutar om langsiktig kapacitet for jarnvagsfarjor over Oresund for att sikerstilla redundans. Atgirden ar
prioriterad av AB Volvo som "prio 1”.

Slussarna vid Gota dlv - Vistra regionen

Slussarna i Gota alv har idag 1ag kapacitet och ar uttjanta, vilket begréansar sjotrafiken till och fran Vanern.
For att sakerstilla framtida transportfloden med sjofart behdvs en uppgradering och kapacitetsokning av
slussarna for att mojliggora effektiv sjofart in och ut ur Vanern. Atgirden ar prioriterad av AB Volvo som
"prio 3”.

Landbaserad el for sjofarten i Géteborgshamn och Otterbdcken - Vistra regionen

Goteborgs hamn och Otterbacken i Vanern behover ha tillracklig kapacitet i elniten for att kunna erbjuda
land-el for fartyg och samt for att kyla kylcontainrar (sa kallade reefer container). En kylcontainer ar en
specialiserad fraktcontainer med inbyggd kyl-/virmeenhet for att transportera temperaturkansliga varor
och uppratthélla en konstant temperatur under transporten, fungerande som en stor kylbox for global
logistik. Atgarden ar prioriterad av AB Volvo som "prio 3”.

Landbaserad el for sjofarten alla hamnar - alla regioner

Hamnar i Sverige behover ha tillracklig kapacitet i elndten for att kunna erbjuda landbaserad-el for fartyg
nar de angoér hamnen. Det behdvs en utpekad plan for detta och standardiserad 16sning som passar den
elektrifierade fartygstrafiken. Atgarden ar prioriterad av AB Volvo som "prio 2”.

Utpekade brister - att utreda till nasta plan

Regeringen brukar alltid i sitt beslut av nationell plan lyfta en lista pa atgarder som &r utpekade brister och
som Trafikverket far i uppdrag att utreda till ndsta omgang av infrastrukturplaneringen, som drar i gang
direkt efter att Regeringen tagit beslut om planen for 2026-2037. Det géller atgarder som hitintills inte har
utretts och som inte finns i Trafikverks lista 6ver atgarder.

Har ar det atgarder som Volvokoncernen vill att Regeringen lagger till som utpekade brister vid beslut av
den Nationella planen ar:

e E20 vid Eskilstuna, framst kring Folkesta, behover utokad kapacitet samt nya av- och pafarter

e E18runt Orebro for é6kad trafiksiakerhet och tillgdnglighet

e E20 mellan Finnerddja och Laxa behover atgarder for hojd kapacitet och trafiksdkerhet

e Vig 61 mellan Arvika och Kil behover utékad kapacitet

e Fyrspar Alingsas-Goteborg och andra optimeringar pa Vastra stambanan

e Kapacitetsbrister pA Hamnbanan till Géteborgs hamn

e  Fyrspar mellan Hassleholm och Lund pa Sédra stambanan for forbattrad kapacitet

e Flera atgirder pa Sodra stambanan for godstrafiken for forbattrad kapacitet

e Ytterligare forbattrad kapacitet for godstrafik runt Umea med triangelspar och dubbelspar

o Forbattrad kapacitet pa Ostkustbanan med dubbelspar pa delar av strackan

e  Mojlighet till utvecklad godstrafik fran Arvika

e Avlastning av godstrafiken fran Norrland via Vanerbanan och Bergslagsbanan

e  Goteborgs hamn, brister kopplat till redundans och resiliens i Sveriges viktigaste hamn

e Tagfarja till kontinenten via Tyskland, for 6kad redundans i godstrafiken pa jarnvag
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Alla atgarder i listan ovan finns beskrivna i tidigare avsnitt i detta remissyttrande.

AB Volvos behov av effektivisering, optimering och
digitalisering i transportinfrastrukturen

Digitalisering, automation och sjdlvkorande fordon

Digitaliseringen driver pd omvandlingen i manga olika branscher och den paverkar alla aspekter av var
bransch - fran hur vi skapar kundvarde till hur vi utvecklar, tillverkar, arbetar och interagerar. AB Volvo
har 6ver 1 miljon uppkopplade fordon och maskiner i drift. Baserat pa dataanalys erbjuder vi nya tjinster
till vara kunder som en del av vart helhetserbjudande. Med optimerade floden och utékat utnyttjande av
utrustningen tror vi det gar att fordubbla produktiviteten i vara kunders logistiksystem. For att forbattra
produktiviteten och anvindningen av tillgdngliga resurser arbetar vi med Al- och maskininlarningstekniker
for att optimera transporter genom lastkonsolidering, delning och férbattring av vagnparkseffektivitet med
begrinsningar for vilka utslappsklasser som far anvidndas, langsamma transporter och alternativa
drivmedel.

Vi utvecklar dessutom sjalvkorande transportlésningar for avgransade ytor sisom hamnar och dagbrott
och for transporter mellan terminaler (hub-to-hub) pa vanliga vigar vilket kommer gora kundernas arbeten
sikrare, produktivare och hallbarare. Forutom detta utvecklar vi ocksa l6sningar som har kapacitet for
sjalvinlarning genom anvandning av de senaste Al-motorerna for att 6ka produktiviteten annu mer.

Att dven Trafikverket fokuserar pa atgarder som digitaliserar transportsystemet ar sjalvklart. Forutom att
gora systemet effektivare kan ocksd befintlig infrastruktur anvindas smartare. En digitalisering
jarnvagstrafiken med inférandet av det nya signalsystemet ERTMS ar bara en del i detta. Trafikverket hade
en nyhet for inte sd lange sedan om att anvinda data fran personbilar for att uppticka halka. Motsvarande
bor finnas dven for lastbilar och tag, for att se var underhallsitgiarder beh6ver genomforas for att minska
antalet akuta avbrott.

Alternativa finansieringsformer

Utgangspunkten for AB Volvo &r att utveckling och underhall av transportinfrastruktur huvudsakligen ér,
och bor forbli, ett statligt ansvar. Samtidigt kan alternativa finansieringsformer, som OPS-avtal eller
liknande, kan vara tillampliga for att mojliggora och paskynda projekt och effektivisera genomférande eller
att mojliggéra for innovation i byggandet. Det ar dock ndédvandigt att dven vid alternativa
finansieringsformer sikerstélla att samhallets resurser anvinds diar de gor storsta mojliga nytta.
Transportpolitiska mal och samhallsekonomisk effektivitet, och inte mojligheterna till alternativ
finansiering, bor aven fortsatt vara vigledande. Andra fragor som bor klargéras i sammanhanget ar till
exempel undantrangningseffekter for andra atgarder och villkor fér nyttjande om infrastrukturforvaltaren
ar en annan an staten. Avtal mellan staten och privata investerare bor utformas s att alla kan garanteras
tillgang till infrastrukturen pa lika villkor. Det ar viktigt att ga tillbaka till och dra lairdom av tidigare
erfarenheter dar andra finansieringsformer an statliga anslag tillimpats sisom Arlandabanan och
Oresundsbron.
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Ovriga atgirder for ett effektivt godstransportsystem

Det finns flera viktiga atgiarder som inte faller in under begreppen investeringar eller vidmakthallande
(underhall) men som dnda tydligt skulle utvecklas och forbattra dagens transportsystem till ett mer
effektivt godstransportsystem. Flera av dessa atgiarder kopplat till trafikering, kompetensforsorjning eller
trafiksakerhet.

Kompetensforsorjning i jdrnvigssektorn

Det ar inte alltid infrastrukturens fel att tag blir forsenade eller instillda, ibland ar det fragor kopplade till
brist pa lokforare eller brist pa annan personal. AB Volvo anser darfor att det behovs fler mojligheter och
mer resurser for att utbilda lokforare, med tydligt mal om fler lokforare. AB Volvo anser ocksa att det bor
vara Trafikverkets tydliga ansvar att genomfora detta pa regeringens uppdrag.

Okat fokus pd redundans i jdrnvigssystemet

Det svenska transportsystemet maste vara robust och resilient for att méta de utmaningar som ett
handelsberoende land i Europas utkant star infor. Ett robust transportsystem med fa stdrningar och hog
effektivitet dr avgorande for industrins konkurrenskraft och for att sakerstélla stabila férsérjningskedjor.
For Volvokoncernen ér tillforlitlighet och robusthet i logistikkedjan en av de viktigaste fragorna, och det
samma galler beredskapen av det civila forsvaret. For ett transportsystem utan stora avbrott och dar
storningar minimeras behovs, forutom forebyggande underhall, ocksa alternativa strackningar. Jarnvagen
ar sarskilt utsatt eftersom spar ar en forutsattning for tagtrafik. Det behover darfor finnas tringelspar, eller
mojligheter till omledning till banor som annars inte har stor trafik. Inlandsbanan ar ett sddant strdk som
visade sig oumbarligt nar rals blev bortspolad i Vasternorrland. Det finns liknande strackor som
Inlandsbanan som har valdigt 1ag barighet och ar sparsamt trafikerade. Dessa banor behéver pa ett
genomtankt sitt rustas upp for att 6ka redundansen i hela jarnvagssystemet i handelse av kris.

Forbdttra ndringslivsperspektivet i infrastrukturplaneringen

Regeringen bor uppdra at Trafikverket, gidrna i deras instruktion eller i forordning om
infrastrukturplanering, att tydligare koppla infrastrukturutbyggnad till naringslivsinvesteringar. Idag har
Trafikverket ingen proaktiv process for att ta hiansyn till dessa, varfor flera stora néringslivsinvesteringar
som genomfdrs dras med flaskhalsar och brister i infrastrukturen. I kommande atgardsplanering bor
Trafikverket darfor kartlagga flaskhalsar i infrastrukturen hos de verksamheter som beslutat om eller
nyligen genomfort investeringar i 6kad eller ny produktionskapacitet. Trafikverket behover generellt ett
mer systematiskt och proaktivt arbetssatt for att kunna bemdta en omvérld som forandras i ett allt snabbare
tempo. AB Volvo vill garna bidra i processen.
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Klimat, hilsa och trafiksdkerhet

Omstallning av transportsektorn

Overgdngen till ett fossilfritt transportsystem kommer att kréva flera kompletterande
losningar

Det finns inte en enskild 16sning, for att fa transportsektorn helt fossilfri. De olika 16sningarna behovs for
att mojliggora omstallningen i olika segment. AB Volvo ser tre kompletterande strategier framat for
omstallningen av transportsektorn:

e Elektrifiering
¢ Fossilfria och hallbara branslen
e Losningar for att optimera transport- och energieffektiviteten samt minska bransleférbrukningen

Elektrifiering ar den huvudsakliga vigen framat i omstillningen av transportsektorn och kan ske pa tva satt:
med batterielektriska fordon (BEV) eller branslecellselektriska fordon (FCEV). Batterielektriska fordon
kommer vara den dominerande I6sningen i ménga segment i titorter och storstadsregioner dar det finns
mojlighet till destionationsladdning utéver depdladdning. Branslecellselektriska fordon kommer vara ett
alternativ for lastbilstransporter med hogre krav sa som riktigt tunga transporter eller lastbilar som kor
langa strackor dar tankning behéver vara snabb och racka lange.

Fossilfria och hdllbara brdnslen tillsammans med forbranningsmotorn kommer att fortsatta vara en viktig
del av ett omstallt transportsystem och kommer att anviandas i segment som ar svara att elektrifiera. Bade
HVO, flytande biogas (BioLNG/LBG) och biodiesel (FAME) ar viktiga branslen idag, och framéver dven
hallbara e-brénslen. Vatgas, som drivmedel for lastbilar med en modifierad forbranningsmotor, kan ocksa
bli ett viktigt komplement for ett fossilfritt transportsystem.

Carbon Carbon
fuel neutral

100%

BATTERY ELECTRIC

Fuel cell
share?
FUEL CELL ELECTRIC

Carbon neutral electricity

Share

of new
trucks

Carbon neutral hydrogen
Internal combusting engine
(ICE)
BioLNG
0% HVOQ, e-fuels, biodiesel, hydrogen
2020 2030 2040 2050
Figur 1 Scenario for fossilfria transporter till 2040 och tekniker for att na dit.

Lésningar fér att optimera energieffektiviteten och minska brénsleférbrukningen ar viktiga pusselbitar for
att nd fossilfria transporter. Fossilfria transporter maste kunna genomféras med samma, eller hogre,
effektivitet &n dagens transporter. Det innebar att vi som fordonstillverkare kommer att fortsatta utveckla
vara produkter for att forlanga korstracka, 6ka transporteffektiviteten, korta laddningstider och forbattra
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lastkapacitet (exempelvis langre och tyngre lastbilar). Det dr dock inte avsaknad av produkterna som idag
ar den begransande faktorn.

En framgdngsrik omstdllning av transportsektorn kréver en sammanhdllen klimatpolitik
med fokus pd samtliga mdjliggérande styrmedel

Fossilfria transporter rullar redan pa viagarna. Utbud av utsldappsfria fordon kommer inte vara en begréns-
ande faktor for att fa fart pa transportsektorns omstillning, utan det kommer vara infrastrukturen och
andra faktorer som avgdr omstallningstakten. AB Volvo brukar prata om "enabling conditions” eller majlig-
gorande faktorer. Dessa mojliggorande faktorer ar oftast sidant som andra aktorer, inklusive det offentliga,
beslutar 6ver. Den viktigaste faktorn dr utbyggnad av infrastruktur for laddning, bade publik och semi-
publik. Det behovs ocksa forbattrad kapacitet i elnédten, frimst pa lokal och regional niva, sa att
laddstationer for lastbilar kan anslutas utan ldnga ledtider. Energimédngden till elektrifieringen av
transportsektorn dr i sammanhanget inte stor men dven den behdver vara fossilfri. For att mojliggora
fossilfri elproduktion eller byggandet av batterifabriker behévs effektiva tillstindsprocesser. Aven
regelverk behover utformas sa att de underldttar (i stéllet for hindrar) samt styrmedel som gor
omstéllningen attraktiv for kunderna. De fossila alternativen behéver vara dyrare enligt principen
“fororenaren betalar”. Styrmedel som bidrar till det skulle kunna vara brénsleskatter, reduktionsplikt,
klimatpremien till bussar och lastbilar, utsldppshandelssystem, differentierade vagavgifter, samt andra
incitament som kan paskynda omstéllningen till koldioxidneutrala transporter.

Viginfrastrukturen kan bidra med férutsdttningar fér elektrifiering och elférsérjning

Trafikverket ser liksom AB Volvo elektrifieringen av transportsektorn som en av pusselbitarna till att uppna
klimatmalen. Trafikverket konstaterar att "Manga avgorande omstandigheter for 6kad elektrifiering ligger
utanfoér transportinfrastrukturplaneringen”. AB Volvo vill dock betona elnatets avgorande roll for
elektrifiering och den viktiga kopplingen som finns mellan elektrifiering av transportsektorn och elnitets
kapacitet.

Omstéllningen till elektrifiering grundas pa ett systemtidnkande dar lastbilen, bussen eller maskinen, bara
ar en del av en storre helhetslosning med laddinfrastruktur, batterioptimering, underhall, finansiering och
viardeskapande tjanster. Trafikverket har en mycket viktig roll att moéjliggéra for mdojlighet till elnat i
narheten av vaginfrastruktur. Exempelvis vid Trafikverkets rastplatser skulle ett elnat behdva planeras.
Aven om inte Trafikverket bér ansvara for laddinfrastruktur fér tunga fordon har de en méjliggérande roll
att underlatta for elektrifieringen kring den statliga vaginfrastrukturen.

Trafiksakerhetsatgarder

Trafiksidkerheten har varit det centrala i allting vi gor alltsedan AB Volvo grundades for ndstan 100 ar sedan,
och sa ar det dn. Som global leverantor av transport- och infrastrukturlésningar har vi en unik majlighet att
bidra till en sdkrare trafikmiljo for manniskor i hela varlden och till en sdkrare arbetsmiljo for forarna och
operatorerna som anvander vara produkter. Volvokoncernen arbetar for sdkerhet och har en vision om noll
olyckor for dem som anvinder eller kommer i kontakt med vara produkter och dem som arbetar i var
verksamhet.

Volvokoncernen arbetar proaktivt fér att utveckla intelligenta I6sningar som inte bara reducerar foéljderna
av olyckor utan aven syftar till att undvika dem helt. Sedan 1969 har vi haft ett team som enbart arbetat
med att forstd varfor trafikolyckor intréaffar. Deras arbete med trafiksdkerhet hjalper oss att utveckla
sakerhetsrelaterade forbattringar sa att vi en dag kan undvika trafikolyckor helt och hallet.
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Okad utbildning i trafiksdkerhet och béttre planering av vigbanor &r delar av 16sningen tillsammans med
aktiva sidkerhetsfunktioner och teknik (fordonsstabilisering, n6dbroms och sikthjalpmedel) samt passiva
sakerhetskomponenter (krockkuddar och andra personskydd i hytten). Trafikverket har bra atgarder i
forslaget till nationell plan, bland annat mittrackesseparering. Det finns ytterligare mojligheter att komma
annu langre i trafiksakerhetsarbetet genom att gora atgirder pa det regionala vignatet. Okade anslag till
lansplanerna med ett riktat fokus pa trafiksdkerhet vore darfér onskvart.

Volvokoncernens infrastrukturpolitiska och
transportpolitiska behov

AB Volvos vision ar 100 % sakra, 100 % fossilfria och 100 % produktivare l6sningar. En robust och effektiv
infrastruktur som ger forutsattningar for att na dessa mal ar det som AB Volvo framst prioriterar. Har foljer
en sammanfattning av Volvokoncernens olika delar och deras utgangspunkter och behov.

Volvokoncernens affarsresor

Allmant giller att AB Volvo har behov av affarsresor till/fran Sverige samt resor inom Sverige. Dessa
affarsresor behover vara punktliga och med far stérningar. Det giller exempelvis resor med jarnvag, resor
med flyg och sarskilt resor till och fran flygplaster. Bra anslutningar till Landvetter och Arlanda &r sarskilt
viktigt.

Volvos logistik till och fran industrianlaggningar i Sverige (TTI)

Industriproduktion av fordon och komponenter kraver val fungerande logistik till och frdn produktions-
anldggningar, det géller bade i Sverige och till och fran Sverige. Behov av robust och tillférlitlig infrastruktur
for mojlighet till effektiva och optimerade godstransporter ar darfor en utgangspunkt. AB Volvo anvander
alla trafikslag med en bas till/frdn Goteborg och den logistikcentra som finns dar (crossdockning).
Anlaggningarna anvander lastbilstransporter och jarnviag samt utnyttjar de "inlandshamnar” (s& kallad
torrhamn eller dry port) som finns. I transporter till och fran Sverige ar det frimst sjofart med Goteborg
som nav. Behovet ar intermodala l6sningar dar trafikslagen ar kompletterande. Alla trafikslag behover
effektiviseras utifran sina forutsattningar. For de jarnvagstransporter som sker till industrianldggningarna
finns stort behov av tillforlitlig infrastruktur med prioritering av underhall fér att minimera storningar. Det
finns ocksa behov av att bygga bort flaskhalsar for godstrafiken och optimera befintliga spar. De
huvudsakliga jarnvagsflodena sker fran Umea till Goteborg och fran Umea till Gent (Belgien), och bada dessa
floden drabbas ofta av forseningar kopplat till infrastruktur. Flera av anldggningar kan optimera
lastbilstransporter med tyngre och langre fordon och vi planerar for en 6vergang fran bil och slap till dubbla
trailers. Ett val utbyggt vagnat for BK4 samt langre fordonskombinationer ar darfor viktigt.

AB Volvo bygger ocksa en ny batterifabrik i Mariestad ar dar utvarderas flera olika logistikupplagg och
terminaler, eller inlandshamnar, kommer troligtvis vara en viktig l6sning. Har ar godstrafik langs Vastra
stambanan viktig samt mojlighet till inlandssjofart fran Varnen via Gota alv till Goteborg. Batterifabriken
ligger strategiskt placerad nédra E20 samt har viktiga anslutningsvigar for bade godstransporter och
arbetspendling. En vaginfrastruktur med val underhdllna vdgar och jarnvégar i regionen underlattar
arbetspendling till/fran anlaggningen.
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Volvo Construction Equipment

AB Volvo erbjuder anldggningsmaskiner for infrastrukturbyggande och har i sitt produktsortiment manga
elektriska maskiner och dven portabla l6sningar fér laddning av dessa. For att driva pa omstallningen inom
entreprenadsektorn har Trafikverket ett mycket stort ansvar. Genom att kravstélla utsldppsfria maskiner
vid byggandet av ny infrastruktur i Sverige kan omstillningen ta fart inom bygg- och anliggning. Aven inom
drift och underhall finns stora mojligheter att anvanda utslappsfria och fossilfria maskiner.

Entreprenorer behover se att de har anvandning for de utslappsfria maskinerna pa langre sikt dn ett enda
projekt, darfor ar det viktigt att Trafikverket arbetar tillsammans med bygg- och anlaggnings-sektorn for
att gynna innovation och omstallning. AB Volvo erbjuder dven olika typer av flexibla finansieringsldsningar
for att underlatta elektrifieringen.

Elektrifieringen gar hand i hand med digitaliseringen, med stor potential for 6kad kostnadseffektivitetinom
bygg och anldggningssektorn. Volvo Construction Equipment erbjuder digitala tjanster for att mata
minskade CO2z-utslapp, optimerade lastning, telematik och forarcoaching etc. Kostnaden for omstallningen
kan darfor héllas ned tills dess att volymerna 6kat och priset pa tex batterier sjunkit. Eftersom Trafikverket
ar en dominerande aktor inom infrastrukturbyggande behover de agera tydligt om omstallningen ska ta
fart.

Volvokoncernen har aviserat investering i en helt ny fabrik, en sa kallad greenfield, for gravmaskiner i
Eskilstuna. Har blir atgarder pa E20 viktiga och forbattringar runt Eskilstuna. Den nya fabriken, precis som
den som redan finns pa plats, ligger strategiskt placerad nara E20 samt har viktiga anslutningsvagar for
bédde godstransporter och arbetspendling. En véginfrastruktur med vél underhéllna vagar och jarnvégar i
regionen underlattar arbetspendling till/fran anldggningen.

Volvo Bussar

Kollektivtrafik och turistresor sker ofta med buss. Atgirder i den statliga infrastrukturen som behovs ar
atgarder som framjar omstéllningen, exempelvis mojligheter till laddstationer vid rastplatser, resecentra
och bussterminaler. Fler viljer bussen om det dr bra komfort, och da ingar val underhallen vaginfrastruktur
med fa potthal och gupp. Atgarder som friamjar till trafiksakrare vagar ar ocksa mycket viktigt. Satsningar
pa regionala lansplaner ar darfor viktigt eftersom det ofta ar pa regionala vagar déar bussresor sker, och
prioriterade busskorfalt kan vara viktiga atgiarder i kommuner och regioner. Det behdver ocksa finnas
incitament fér samordning mellan kommuner, regioner och Trafikverket for att skapa prioriterade
busskorfalt. Med prioriterade busskorfilt kan busstrafik ge samma effektivitet som tag och sparvagn men
till en betydligt lagre kostnad.

Volvo Penta

Omstallningen av transportsystemet behdver dven ske inom logistiksystemet som helhet och inte bara i
trafiken. P4 terminaler, omlastningsplatser och hamnar finns manga typer av maskiner, truckar, och
lyftanordningar. Aven om alla dessa fordon inte 4r byggda under varumairket Volvo kan det dnd3 sitta
komponenter, sa som drivlina, fran Volvo Penta i dem.

Mojlighet till laddinfrastruktur och elledningar ar darfor viktigt i terminaler, omlastningsplatser och
hamnar. Aven annan infrastruktur for vdtgas och andra alternativa bradnslen behovs. Trafikverket,
Sjofartsverket och Energimyndigheten behdver tillsammans genomfdra atgidrder som underlattar
omstéllningen av alla typer arbetsmaskiner. Dessa myndigheter behéver gemensamt utarbeta mojligheter
till styrmedel for atgarder inom hamnarnas geografiska ansvarsomraden. Det kan vara aktuellt for atgarder
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av nationellt strategiskt intresse, exempelvis elektrifiering, fornybara bréanslen, beredskap, multimodala
och intermodala transporter eller klimatanpassning, exempelvis Trafikverkets forslag om en breddad
ekobonus.

Sjofarten ar ett viktigt segment for Volvo Penta och fragor som kopplar till sjofartens omstallning och
elektrifiering. AB Volvo vill se ett 100 procent fossilfritt transportsystem och atgirder for att underlatta
omstallningen av sjofarten dr darfor prioriterade. Hamnarna har en viktig roll i infrastrukturen och de
atgarder och forslag for en effektivare sjofart med lagre utslipp som Trafikverket lyfter fram i
inriktningsunderlaget for 2026 - 2037 stddjer AB Volvo.

For att framja omstéllningen fér mindre fartyg bor aven fartyg under 400 bruttoton ha samma
skattenedséttning av landstrom som storre fartyg. En skattevaxling till skattefria fossila branslen kan ocksa
vara intressant vag framat. EU ETS bor pa motsvarande satt skirpas sa att dven utslapp fran fartyg under
400 bruttoton omfattas. Ett annat alternativ kan vara ett nationellt handelssystem. Aven FuelEU Maritime
bor omfatta fartyg under 400 bruttoton. Det behdvs ocksd emissionsregler for bensindrivna
utombordsmotorer, som idag i princip saknas.

Vid en utbyggnad och 6kning av transporter via sjofart behover kapaciteten for landstromsforsorjning i
hamnarna ses over. For att underlatta detta och dven omstéllningen i stort, ar det viktigt att det finns en
overgripande strategi for alla Sveriges hamnar och samordning och utveckling av strategin. Ansvariga
myndigheter skulle forslagsvis kunna vara Trafikverket tillsammans med Sjofartsverket.

Volvo Lastvagnar (Volvo Trucks)

Lastbilstrafik ar redan idag det dominerande trafikslaget for godstransporter inom Sverige. For att skynda
pa omstéllningen behover statlig infrastruktur mojliggora laddinfrastruktur vid rastplatser och andra
naturliga lastbilsstopp. Trafikverket har inte, och ska inte, ha ansvar fér laddstationer men bor ha ett ansvar
att se till att det planeras och byggs infrastruktur foér att mojliggéra laddning langs vignatet exempelvis
genom elforsorjning till platser lings motorviagarna. Grundliggande &ar ocksd underhdll av
vaginfrastrukturen. Med en vil underhallen infrastruktur 6kar trafiksidkerheten och slitage pa fordonen
minskar, dessutom gor det framkomligheten battre och ger ett robust vagnat med farre storningar.

For att minska antalet moteskollisioner mellan personbilar och lastbilar bor fler vagar byggas om till
motesseparerade vagar. Att trafiksdakerheten prioriteras hogt i kommande Nationell plan &r mycket viktigt.
Darfor ser vi att en storre och riktad satsning bor ske i lansplanerna pa trafiksdkerhetsatgarder pa det
regionala viagnatet. AB Volvo arbetar for sdkerhet och har en vision om noll olyckor fér dem som anvander
vara produkter. Vi arbetar ocksa proaktivt for att utveckla intelligenta I6sningar som inte bara reducerar
féljderna av olyckor utan dven syftar till att undvika dem helt. Sedan 1969 har vi haft ett team som enbart
arbetat med att forsta varfor trafikolyckor intraffar. Deras arbete med trafiksdkerhet hjilper oss att utveckla
sakerhetsrelaterade forbattringar sa att vi en dag kan undvika trafikolyckor helt och hallet.

Effektivisering av lastbilar ar ocksa viktigt, och ett vagnat for BK4 som mojliggér bade tyngre och langre
lastbilar ar darfor viktigt att det fullf6ljs sa att hela BK1-vagnatet far BK4-standard s& snart som mojligt. Det
ger ocksa storre effektivitet i transportsystemet, lagre utslapp och med hogre barighet pa vagarna hojs
beredskapen. Cirka 50 procent av den svenska dkerindringen ar verksamma inom bygg- och
anlaggningssektorn, och darfor ar fossilfritt byggande och fossilfria entreprenader viktiga steg for att
mojliggdra omstéllningen av transportsektorn. Trafikverket har ett ansvar att driva pa omstallningen i
transportsektorn genom att sétta tydligare upphandlingskrav vid byggandet av infrastruktur i Sverige.
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Ytterligare dialog valkomnas

Som alltid star AB Volvo till forfogande for ytterligare dialog om viktiga atgirder for industrin,
transportsektorns omstallning och fragor som kopplar till trafiksakerhet, digitalisering och effektivitet.

Goteborg & Stockholm 2025-12-29
Karolina Boholm, AB Volvo

Director Public Affairs
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