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Alvesta kommuns svar pa remiss om forslag till
nationell plan for transportinfrastrukturen 2026-2037

Overgripande

| forordet till forslaget star det att det ar en plan som leder till mer framkomliga och
tillforlitliga vagar och jarnvagar. Planen behdver kompletteras med en dvergripande
sammanstallning dar det synliggdrs hur de strackorna med kapacitetsbrist paverkas
av forslag till nationell plan samt redan beslutade trimningsatgarder. Planen
behdéver kompletteras med fler sammanstaliningar likt Figur 19 pa sidan 60 med
information om kapacitetsbegransningar med basprognoser 6ver flera ar och
tillsammans med de satsningar som ar foreslagna i planen. Detta skulle leda till en
lattare overblick om hur prioriteringarna paverkar kapaciteten pa jarnvéagen. Det
behover ocksa foras ett resonemang kring vilka nya eller befintliga strackor med
kapacitetsbrist som paverkas av de satsningar som nu foreslas. Atgarderna som har
stallts mot varandra har stort fokus pa de enskilda samhéllsekonomiska
beddmningarna for respektive atgard. Nationella och regionala satsningar behover
samordnas och se pa helhet mer an pa resultat i det enskilda projektet.

En 6vergripande analys for hur de foreslagna atgarderna ar fordelade geografiskt
behover goras tillsammans med hur detta paverkar konkurrensen nationellt kopplat
till ndringsliv, arbets- och bostadsmarknadsregioner och tillvaxt. Pa sidan 179 lyfter
Trafikverket fram att utvecklad infrastruktur i forlangningen forbattrar arbets- och
bostadsmarknader. Planen behdver kompletteras med ett resonemang kring hur
fordelningen ar gjord och vilka effekter detta mojliggor eller riskerar geografiskt.

Alvestas centrala lage i sddra Sverige har alltid varit en betydelsefull nod mellan
kust-till-kust-banan och Sédra stambanan. Med det dndrade geopolitiska laget far
Alvestas position framat en &n mer avgorande roll fér infrastrukturen for bade
jarnvag och for Rv. 25 fran vast till 6st. Satsningar som gors i nationell plan for
infrastruktur har stor betydelse for manniskors vardag i fredstid men bidrar ocksa
till ett robust samhalle i handelse av hojd beredskap eller krig.

Alvesta kommun ser positivt pa att forslaget 6ppnar upp for alternativa metoder for
genomforandet av objekt for att paskynda projekt och halla nere kostnaderna.
Detta ses som nagot som dven kan genomforas pa regional niva.

Gemensam planering i lanet

Alvesta kommuns planering utgar fran den Regionala utvecklingsstrategin for
Kronoberg samt en gemensam utvecklingsstrategi for Alvesta och Vaxjo. Alvesta tar
stort ansvar for att vara ett nav for hallbara resor pa jarnvag, kollektivtrafik och
cykel. For att kunna uppratthalla en bra niva pa planeringen kravs langsiktiga beslut
som gar att lita pa over tid. Alvesta kommun stéller sig bakom det gemensamma
yttrandet pa nationell plan som &ar signerat av Region Kronoberg tillsammans med
lanets alla kommuner.
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Dubbelspar Alvesta-Vaxjo behover finnas med som namngivet objekt

Banan mellan Alvesta och Vaxjo ar en av Sveriges mest belastade enkelspariga
strackor med 6ver 100 tag per vardag. Dubbelspar ger okad kapacitet for bade
person- och godstrafik, kortare restider och béattre kopplingar mot Sédra
stambanan. Den ar ocksa en forutsattning fér punktlighet, robusthet och framtida
trafikdkningar. For att minska restiden och fa en mer robust infrastruktur samt
forbattrad punktlighet, behover partiellt dubbelspar vid Gronsangen kombineras
med ytterligare ett partiellt dubbelspar. Dubbelsparet ska inte falla ur nationell plan
for att Trafikverket inte har tid att utreda nasta steg utifran vad Trafikverket kallar
nya forutsattningar, nasta steg behdver prioriteras innan nationell plan antas.

Specifika trimningsatgarder redovisas inte i nationell plan. Motesspar vid
Gronsangen namns dock som en trimningsatgard som behdver genomfdras innan
ytterligare en partiell dubbelsparsutbyggnad mellan Alvesta-Vaxjo. Det behover
fortydligas att trimningsatgarden inte bara ska bli ett motesspar for att 16sa de
begransningar som finns idag utan behover byggas som ett partiellt dubbelspar som
klarar av langre och snabbare tag. Atgarden ar nira den ekonomiska gransen for
namngivna objekt, ett resonemang behdéver finnas i planen hur atgarden sakerstalls
om det drabbas av fordyrande omstandigheter. Atgarden bor fa storre utrymme i
samband med dubbelsparsutbyggnaden i nationell plan for att sakerstalla
genomforandet under planperiodens forsta del.

Dubbelsparet finns med som forslag pa prioriterade utredningar. | texten framgar
att Trafikverket behover identifiera ratt atgard med ratt utformning och innehall
infoér ndsta planrevidering. Alvesta kommun anser att det redan finns utredningar
nog och prioriteringar behdver med i nationell plan nu.

Triangelspar Alvesta

Triangelsparet i Alvesta kommer att skapa direkta forbindelser mellan Kust-till-
kustbanan och Sédra stambanan, utan behov av tidskrdvande vaxlingar eller
rundgang i bangarden. Det skulle forbattra bade godstrafikens och persontagens
floden, oka kapaciteten i ett av sédra Sveriges viktigaste jarnvagsnav. Atgarden ar
sarskilt betydelsefull for att mojliggora effektiva transporter i syd—vastlig riktning
och avlasta stambanan fran onodiga rorelser och kapacitetskonflikter. Projektets
lokaliseringsutredning i relation till miljdbalkens 3 kapitel 4 § (jordbruksmark) bor
prioriteras i tid sa att ratt ekonomiska forutsattningar avsatts i nationell plan for
atgarden.

| tidigare samrad har en mer tatortsnara strackning for triangelsparet varit aktuellt.
Det forslag som nu ligger gar 6ver jordbruksmark och nagon lokaliseringsutredning
ar dnnu inte genomford. Ekonomiska ramar i nationell plan behover ta hojd for
bada strackorna som ar av riksintresse. Det ekonomiska intresset att bygga jarnvag i
det enskilda projektet far inte se forbi 6vriga hallbarhetsdimensioner eller riskera
att lagga Over ett ekonomiskt ansvar pa regional eller kommunal niva for uteblivna
insatser. Nuvarande forslag riskerar att sa blir fallet om inte forslagen stélls mot
varandra i en jamforelse bade for ekonomi dér den totala summan analyseras for
projekt pa nationell, regional och lokal niva ingar samt en bedémning utifran
ekologisk och social hallbarhet.

Forslag till nationell plan lyfter fram att planen kan bidra till ekologisk hallbarhet
genom att minska infrastrukturens paverkan pa landskap, vatten och natur- och
kulturmiljder. (Sid. 179). De ekonomiska ramarna for projektet i nationell plan
riskerar att atgarden inte gar att genomftra eftersom en lokaliseringsutredning
utifran saval social, ekonomisk och ekologisk hallbarhet inte ar genomford.
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Riksvag 25

Straket Halmstad-Kalmar &r centralt for den 6st-véastliga mobiliteten i hela
Sydsverige. Det ar viktigt med en generellt hog standars avseende trafiksakerhet
och tillganglighet. Norrleden tillsammans med strdackan Halmstad-Simlangsdalen
bor ges hogre prioritet i nationell plan.

Kapacitetshéjningar pa Sédra stambanan behdéver sakerstéllas i planen

Flera namngivna atgarder som okar kapaciteten pa Sédra stambanan hamnar
utanfor planen eller som atgarder som kan genomféras om potten dkar med 10 %.
Sodra stambanan, genom och séder om Kronoberg, dr central for hela Sydsveriges
tagtrafik och avgérande for att hantera de 6kade godsfléden som féljer av Fehmarn
Balt-forbindelsen. En moderniserad och kapacitetsstark Sodra stambana forbattrar
tillgdngligheten till jarnvagen for hela Kronoberg.

Utredningen om Sodra stambanans utbyggnad mellan Hassleholm och Alvesta
behover pabdrjas under planperioden. Stationerna langs Sodra stambanan inom
kommunen samt Alvesta station som nod ar av stor betydelse for Alvesta kommuns
naringsliv, invanare och besbékare och en val fungerande Sédra stambana ar
avgorande for kommunens hallbara utveckling.

Kommentarer kring nationell plan med sidhanvisning

Alvesta kommun ser det som viktigt att folja upp beddémningen om att tillgdngen pa
el inte vantas vara avgorande for transporternas elektrifiering. Det bor ocksa foljas
upp hur resultatet blir ndr/om elbolagen ges majlighet att bygga pa prognoser. (sid.
47)

Foreslagen plan tar inte upp forslag pa incitament for att forflytta godstransporter
fran vag till jarnvag. Satsningar fran naringsliv, region eller kommun bor fa stottning
fran nationell plan for att 6ka mojligheterna att fa fler godstransporter pa jarnvag.
En analys over vad som skulle behovas for att naringslivet skulle nyttja jarnvagen
mer an idag bor vara ett uppdrag som lyfts i nationell plan. (sid. 50)

Kapacitetsbegransningar med basprognos 2045 redovisas men Alvesta kommun
saknar en karta over hur forslagna atgarder i nationell plan reducerar de réda
strackorna. En likvardig karta med prognos for hur flodena blir efter genomférandet
behover tas fram. (sid. 60)

Nagon analys av riskerna med att inte genomfdra informationsinsatser och
kunskapshéjande atgarder finns inte i forslaget och det ar svart att ta stallning till
hur det paverkar mojligheten att na de transportpolitiska malen. (Sid. 70)

Trafikverket framfor i planen att medfinansiering fran stadsmiljdavtal har bidragit
till 6kad takt i omstallning till ett mer hallbart resande. Alvesta kommun saknar ett
resonemang kring hur nu féreslagen plan fangar upp de atgarder som tidigare
kunde finansieras via stadsmiljoavtal. (Sid. 74)

Forslag om en ny lag om kollektivtrafikskydd ar ute pa remiss. Lagen kan leda till att
vissa bytespunkter behover resurskravande forstarkningar och bidrag till dessa bor
kunna hanteras inom drift fran nationell plan. (Sid. 94)

| planen lyfts det att planen har tagit hansyn till att inte i onddan skapa ryckighet i
andra aktorers planering. Nuvarande forslag till nationell plan har tagit hojd for en
summa for genomforandet av triangelspar Alvesta som inte medfor en planskild
korsning vid sddra infarten, planskildheten har legat till grund for planering pa
regional och kommunal niva och det blir en ryckighet om detta inte ges mojlighet
till i nationell plan. (Sid. 103)
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Partiell dubbelsparsutbyggnad Alvesta-Vaxjo motiveras pa ett felaktigt satt i
forslaget. "Planerat regionsjukhus kommer inte att genomforas, vilket gor att
motivet for investeringen bortfaller liksom stora delar av nyttorna.” Motiveringen
bor bytas ut mot “For att minska restiden och fa en mer robust infrastruktur samt
forbattrad punktlighet, behover partiellt dubbelspar vid Gronsdangen kombineras
med ytterligare ett partiellt dubbelspar.” (Sid. 105)

Det saknas information i nu foreslagen plan hur objekt som tidigt i processen
berdknas vara en trimningsatgard men som riskerar att hamna 6ver 150 miljoner
kronor hanteras. Det bor foras ett resonemang kring riskreserv dven i dessa objekt.
(Sid. 115)

Grundkriterier for nar riskreserven far nyttjas bor kompletteras med att
kostnadsreduktion inte far innebéra att andra intressen far sta tillbaka pa ett
ohallbart sétt enbart till fordel for det ekonomiska. (Sid. 115)

Bedomningskriterierna boér kompletteras med “om atgédrden blir dyrare for att bidra
till att na de 17 globala malen fér Agenda 2030”. Det behover dven finnas ett
kriterium kopplat till den totala skattekronan sa att viktiga noder inte prioriteras
bort pa grund av att medfinansiering inte ar mojlig. (Sid. 116)

| planen bor det framga att Trafikverkets nuvarande tolkning av begreppet
"funktionellt samband till statlig vag” ska revideras. | stallet bor fokus ligga pa att
utveckla sammanhéangande strak med prioritet pa trafiksakerhet, framkomlighet
och genhet. (Sid. 121)

Samverkan bor ocksa inkludera regionens och berérda kommuners foretradare for
trafikfragor for att fa satsningar som éar effektiva och hallbara pa saval nationell,
regional och kommunal niva. (Sid. 121)

Stycket om 6kad och sdker cykling behover utvecklas. Delar av planen annonserar
att det ska skotas helt via l[anstransportplanen och under rubriken ¢kad och saker
cykling framgar att cykelvdgar kan prioriteras. Gransdragningen mellan vad som
anses ingd i lanstransportplaner i férhallande till nationell plan riskerar att bli
otydlig. (Sid. 123)
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