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Beskrivning av drendet

Hosten 2024 presenterade regeringen sin infrastrukturproposition, med ekonomiska ramar for
den kommande nationella planen och ldnsplanerna. Utifran riksdagsbeslutet fick sedan
Trafikverket i uppdrag att ta fram forslag till nationell plan for transportsystemet och
lansplaneupprittarna fick i uppdrag att ta fram lansplaner.

Den 30 september 2025 redovisade Trafikverket forslag till nationell plan for
transportinfrastrukturen 2026-2037. Trafikverkets forslag gick samtidigt pad extern remiss och
remissynpunkter ldmnas till regeringen. Det dr sedan regeringen som beslutar om den
nationella planen.

Beslut

Arvidsjaurs kommun har tagit del av forslaget till nationell plan for
transportinfrastrukturen som Trafikverket redovisat och ldmnar hdrmed nedanstaende
yttrande Gver forslaget i enlighet med Bilaga 1.

Beslutsfattare , ¥

///
//aé-ﬁ,_.__

Marcus Lundberg



Bilaga 1

TJANSTESKRIVELSE

Datum
Arvidsjaurs kommun 2025-12-09
2 Arviesjdavrien kommuvdna

Referens, Dnr

Handlédggare
Britta Lundgren
Erika Resin

Direktval
0960-15565
0960-15560

Yttrande over forslag till nationell plan for
transportinfrastrukturen 2026-2037

Sammanfattning av drendet

Hosten 2024 presenterade regeringen sin infrastrukturproposition, med
ekonomiska ramar for den kommande nationella planen och ldnsplanerna.
Utifrén riksdagsbeslutet fick sedan Trafikverket i uppdrag att ta fram forslag till
nationell plan for transportsystemet och lansplaneupprittarna fick i uppdrag att ta
fram lénsplaner. Den 30 september 2025 redovisade Trafikverket forslag till
nationell plan for transportinfrastrukturen 2026-2037. Trafikverkets forslag gick
samtidigt pa extern remiss och remissynpunkter ldmnas till regeringen. Det &r
sedan regeringen som beslutar om den nationella planen.

Arvidsjaur som nod i inlandet

Arvidsjaurs kommun har en gynnsam placering mellan kust och fjéll och med
riksvdg 94, 95 och E45:an som passerar genom kommunen. Arvidsjaurs samhélle
ar en viktig kommunikationsnod i hela regionen genom sin placering som en
knutpunkt for bdde gods och persontrafik med bil, buss och flyg. Riksvég 95 har
ocksa en griansoverskridande funktion som en av de f& 6vergangar till Norge i
norra Sverige. Flygforbindelserna fran Arvidsjaurs flygplats bade nationellt och
internationellt &r ytterst viktiga for kommunens och regionens invénare,
néringsliv och besoksnéring. Jarnvéagen &r ocksa ett viktigt kommunikationsstrak
som i en framtid skulle kunna vara av &nnu storre betydelse for person- och
godstrafik. Betydelsen av Arvidsjaur som nod i transportsystemet okar ocksé
med anledning av Forsvarsmaktens vdxande verksamhet pa orten dér regementet
blivit garnison och FMLOG har etablerat Ovre Norrlands forsérjningsomrade
med Arvidsjaur som nod.

Industrisatsningarna i norr

Planen lyfter flera ganger att medel har avsatts for att mota industrisatsningarna i
norr. Kommunen anser att det &r viktigt att infrastrukturen planeras och byggas
utifran forutséttningarna att satsningarna blir av samt att tillrdckliga medel
tilldelas sa att det inte leder till att att Gvriga lédnets behov inte kan tillgodoses.

Det statliga vigniitet
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Kommunen instdmmer i analysen om att det finns ett stort eftersatt
underhéllsbehov. Norrbotten har Sveriges mest omfattande vagniét i relation till
befolkning och storsta geografiska avstand. Ménga végar har 14g barighet, saknar
viltstdngsel och saknar trafiksdker standard. Avsatta medel i planen méste méta
véagarnas behov av reparation, upprustning och underhall. Viktigt &r ocksa att
tillrackliga medel avsitts i lanstransportplanerna. Kommunen vill betona att
hastighetssdnkningar inte 4r en hallbar [6sning i en region som redan har en
utmaning med ladnga avsténd och transporttider och far aldrig anvéndas for att
ersitta investerings-, underhalls- och

driftatgarder.

Bidrag till det enskilda vigniitet
Av planen framgér:

“Det enskilda vagnétet star for huvuddelen av Sveriges véignit raknat i kilometer,
och skots av dem som anvénder vdgen — ofta fastighetsédgare organiserade i en
samfillighet. Vissa enskilda vdgar &r berattigade till statsbidrag. De 6kade
medlen till vidmakthallande mojliggor att statsbidragen till enskild vaghéllning
kan 6kas med tva tredjedelar till 30 miljarder kronor.”

Det statliga bidraget till det enskilda vagnatet &r en viktig forutséttning for oss
inlandskommuner varfor kommunen ser det nédvéndigt att bidraget utdkas och
indexeras.

Mojligheten for kommuner att soka bidrag via linstransportplanerna

Det ar viktigt att mojligheten for kommuner att soka bidrag via
Lanstransportplanen bibehélls. Detta &r en viktig forutséttning for att kunna
vidareutveckla ett vil fungerande kommunikationsnét inom kommunen da det
dven inom det kommunala gatunétet finns ett stort behov av atgérder.

Inlandsbanan

Kommunen ser negativt pd att Inlandsbanan nedprioriteras i Trafikverkets
planforslag. I det nuvarande forslaget foreslas att driftsbidraget for att forvalta
jérnvdgen minskas kraftigt, samtidigt som inga medel tilldelas for upprustning av
Inlandsbanan. Detta trots en dkande efterfragan pa transporter, en markant
uppgang i godstrafik och den viktiga roll Inlandsbanan har for att avlasta det
Ovriga jarnvégsnitet vid storningar samt mojlighet till planerad omledning vid
arbeten pé Trafikverkets anldggningar.

Ett minskat driftsbidrag for Inlandsbanan riskerar att férsvaga en redan nedsatt
infrastruktur vilket &r mycket oroande. Industrin i norr véxer och behoven
overstiger kapaciteten i det svenska jarnvigssystemet.

Kommunen anser att planforslaget behdver revideras for att ta hdnsyn till den
underhallsskuld som finns, och det faktum att hojt driftsbidrag krévs for att
sékerstélla en grundldggande funktionalitet for Inlandsbanan. Driftsbidraget bor
minst utga fran den niva som &r idag, med fortsatt arlig indexupprakning. Utan
ett stabilt och vérdesédkrat driftsbidrag riskeras bade kapacitet, effektivitet och
Sveriges konkurrenskraft i det fall alternativ saknas for viktiga
jérnvégstransporter.
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Betydelsen av alternativa transportvdgar blev tydlig under hostens
oversvdmningar i Vésternorrland, da stora delar av jarnvégstrafiken i nord-sydlig
riktning slogs ut. Samtidigt har Inlandsbanans strategiska relevans dkat de
senaste aren, sérskilt i ljuset av Sveriges medlemskap i Nato och totalfGrsvarets
véxande behov av robusta transportlosningar. Kommunen bedomer dérfor att
Trafikverkets planforslag i hogre grad behdver beakta de investeringar som krévs
for att utveckla Inlandsbanan, liksom den nytta sadana satsningar skulle innebéra
for hela landet.

Tvirbanan Arvidsjaur — Jorn

Arvidsjaurs kommun har noterat att Trafikverket under 2025 har paborjat arbetet
med att roja vegatationen mellan Arvidsjaur och Jorn (bandel 151). Syftet enligt
Trafikverkets nyhet (https://www.trafikverket.se/om-
oss/nyheter/lansnyheter/norrbotten/2025/jarnvagen-mellan-arvidsjaur-och-jorn-
rojs/, 2025-08-20) ir att utreda om en framtida trafikering av strackan &r
genomforbar. Kommunen anser att Tvérbanan bor rustas. For att stdrka systemets
robusthet och skapa nédvéndig redundans i jarnvédgsnétet krévs att fungerande
omledningsmdjligheter prioriteras. En upprustning och aterdppning av tvdrbanan
Arvidsjaur-Jorn, som forvaltas av Trafikverket, utgor en strategiskt viktig atgard
for att mojliggéra omledning av trafik vid stérningar samt att 6ka kapaciteten i
det svenska jarnvagssystemet.

Driftsbidrag till flygplatser
Om icke-statliga flygplatser star:

Utgifter for driftsbidrag till flygplatser pa anslag 1:6 Ersdttning avseende
flygplatser ingick i planeringsramen i inriktningsunderlaget. Utgifterna uppgar
till 210 miljoner kronor per ar och ddarmed for 12-arsperioden till 2 520 miljoner
kronor. Utover dessa utgifter disponerar Trafikverket medel inom anslag 1.6
Ersdttning avseende flygplatser for att ticka utgifter for att upprdtthalla
beredskap for samhdllsviktiga funktioner pa vissa flygplatser, men den
anslagsposten ingar inte i nationell plan. Inte heller den anslagspost for vissa
[flygtrafiktjanster som Luftfartsverket disponerar ar 2025 ingar i planen.

Arvidsjaurs flygplats &r en viktig ldnk i kedjan av effektiva flygtransporter till
och fran Norrbottens inland. Med anledning av bland annat flygplatsens
geografiska lage och betydelse for test- och turistverksamheten i regionen samt
ur militdr synpunkt anser kommunen att det statliga stodet till icke-statliga
flygplatser &r otroligt viktigt. Kommunen konstaterar att beloppet i Trafikverkets
plan inte ligger i linje med regeringens budgetproposition
(https://www.regeringen.se/artiklar/2025/10/prioriteringar-inom-transporter-och-
infrastruktur--budgetpropositionen-for-2026/). Kommunen anser att det 4r ytterst
viktigt att det statliga stodet for icke statliga flygplatser fortsétter att vara pa den
beslutade nivan i regeringens hostbudget for en god tillgdnglighet dven for
Norrlands inland.

Norrbotniabanan

Norrbotniabanan &dr avgérande for en industriell utveckling, en sammanhéngande
arbetsmarknad, kompetensforsérjningen och befolkningsutvecklingen for hela
lanet. Det &r viktigt att hela strdckan byggs under planperioden och att tilldelade
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medel i den nationella planen for &tgérder kopplat till Norrbotniabanan ar
tillrdckliga s& behoven inte innebér att medel behover avsittas i den mer

begrédnsade ldnstransportplanen.

Britta Lundgren Erika Resin
Sambhillsplanerare Sambhallsplanerare



