Remissyttrande fran BGU Centrumgrupp—Infrastruktur Gillande vag 190,
strackan Gunnilse—Olofstorp Nationell plan for transportinfrastrukturen 2026—-
2037

BGU Centrumgrupp—Infrastruktur vill harmed framfora synpunkter pa den féreslagna nationella
planen for transportinfrastrukturen 2026—2037, med sarskilt fokus pa vag 190 mellan Gunnilse och
Olofstorp i Goteborgs kommun.

Den aktuella strackan har allvarliga trafiksakerhetsbrister och &r inte dimensionerad for den
trafikmangd som idag belastar vigen. Enligt vara lokala bedémningar uppgar arsdygnstrafiken (ADT)
till 6ver 10 000 fordon per dygn. Detta stéds dven av Trafikverkets egna matningar fran perioden
2017-2021, dar ADT redan 2017 1ag 6ver 9 000 fordon/dygn, och trots pandemieffekter fortfarande
Iag 6ver 9 000 dven under 2021. Med tanke pa fortsatt befolkningstillvaxt, 6kad pendling, utbyggnad
av bostader och omfattande schakttransporter ar det darfor rimligt att anta att dagens trafikmangd
Overstiger 10 000 fordon/dygn.

BGU Centrumgrupp—Infrastruktur kraver att Trafikverket genomfér en ny, aktuell och heltdckande
matning av ADT pa strickan Gunnilse—Olofstorp. Nuvarande matdata &r foraldrade och otillrickliga,
vilket riskerar att ligga till grund for felaktiga prioriteringar i den nationella planen. En korrekt
beddmning av trafikvolymen ar avgérande for att sakerhetsklassning, vagutformning och
investeringsbeslut ska spegla verkliga behov.

Vag 190 ar smal, kurvig och saknar GC-vagar pa flera strackor, samtidigt som den anvands av bade
tung trafik, skolbarn, cyklister och lokaltrafik. Detta skapar en farlig blandtrafikmiljo med
dokumenterade olyckor, stenskott, damm bildning och forsamrad luftkvalitet. Trots att dessa brister
har patalats under lang tid har inga helhetsatgarder vidtagits.

Det planerade projektet med gang- och cykelvdag mellan Skiljebacken och Bjorredsvagen ar i praktiken
en punktinsats som inte l6ser den 6vergripande kapacitets- och sikerhetsproblematiken. Utan
samtidig uppgradering av kdrbanan riskerar GC-vigen att férsamra framkomligheten for
fordonstrafiken, sarskilt tung trafik, och skapa nya konfliktytor mellan trafikslag. Det ar en n6dl6sning
som riskerar att lasa fast vagens struktur for framtiden.

Vag 190:s strategiska roll

Vag 190 ar en viktig lank mellan Olofstorp, Gunnilse och Géteborgs tatorter, med vaxande befolkning
och 6kad pendling. Den fungerar dven som parallell led till E20, vilket gor den samhallsviktig ur
beredskapssynpunkt. Vid stérningar pa E20 anvdnds vag 190 som alternativ, trots att dess utformning
inte ar anpassad for detta. En uppgradering skulle starka resiliens, krisberedskap och
samhallssdkerhet, sarskilt i handelse av olyckor, vaderstorningar eller andra kriser.

Klimat, folkhdlsa och barnsdakerhet

En modernisering av vdag 190 skulle mojliggéra klimatsmarta I6sningar, sdsom kollektivtrafikfiler,
sakra GC-vagar och forbattrade trafikfloden. Det skulle minska utsldpp, forbattra luftkvaliteten och
framja aktiv mobilitet. | dagslaget tvingas manga cyklister och gangtrafikanter dela utrymme med
tung trafik, vilket ar bade otryggt och ohalsosamt. En uppgradering ar darfor inte bara en trafikteknisk
fraga — utan ocksa en folkhilsofraga.
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Vagen anvands dagligen av barn till och fran skolor, fritidsaktiviteter och busshallplatser — ofta utan
trottoarer eller skyddade gangvagar. Enligt barnkonventionen ska barn ha rétt till trygg och saker
miljo, vilket dagens vagstruktur inte uppfyller.

Kollektivtrafik och samhallsekonomi

Vasttrafiks busslinjer, trafikerar vag 190 dagligen. Vagens utformning paverkar restider, punktlighet
och sdkerhet for kollektivtrafiken. En uppgradering skulle moéjliggora bussfickor, prioriteringssystem
och bittre hallplatser, vilket starker kollektivtrafikens konkurrenskraft och minskar bilberoendet.

Dessutom innebar dagens brister 6kade samhallskostnader i form av olyckor, sjukskrivningar,
forseningar och miljopaverkan. Att inte investera i vag 190 ar att skjuta kostnaderna vidare till andra
sektorer.

Riktlinjer for viagutformning vid ADT 6ver 10 000

Enligt Trafikverkets regelverk Vigars och gators utformning (VGU) bér vigar med ADT 6ver 10 000
fordon/dygn utformas med:

e Separering av trafikslag, exempelvis motesfri landsvag eller 2+1-vag med mittracke

e Sdkra GC-vagar, fysiskt avskilda fran kdrbanan

e Breddade korfalt, sarskilt vid tung trafik

o Buller- och sdkerhetsatgarder, sasom viltstangsel, bullerskydd och sdkra sidoomraden

Vag 190 uppfyller i dagslaget inte dessa krav, trots att trafikvolymen enligt bade lokala och officiella
underlag sannolikt dverstiger gransvardet. En ny matning ar nédvandig for att sdkerstalla att
planeringsunderlaget ar korrekt och att vagen far den klassificering och prioritet som dess belastning
kraver.

Jamforelse med andra projekt i planen

Flera projekt som redan ingar i den nationella planen har ldgre ADT, mindre trafiksikerhetsproblem
och battre befintlig vagutformning an vag 190. Exempelvis:

e Vg 70 Enkoping-Sala har delstriackor med ADT runt 6 000-8 000 fordon/dygn
e Vig 56 mellan Katrineholm och Eskilstuna har ADT pa cirka 7 000
e V&g 25 mellan Ljungby och Vixjo ligger ofta under 9 000 fordon/dygn

Trots detta ar dessa projekt foreslagna for kapacitetshdjande atgarder, medan vag 190 — med over
10 000 fordon/dygn enligt vara underlag och Trafikverkets historiska méatningar, tit bebyggelse,
tung trafik och bristande sdkerhet — inte ar prioriterad i samma utstrackning. Det visar pa en
systematisk underprioritering av tatortsnara lansvagar, trots deras samhallsviktiga funktion.

Sammanfattning och krav
BGU Centrumgrupp—Infrastruktur uppmanar regeringen och Trafikverket att:

e Genomfora en ny och aktuell matning av ADT pa hela strickan Gunnilse-Olofstorp

e  Omprova prioriteringen av vag 190 i den nationella planen utifran trafikvolym,
sakerhetsbrister och samhallsnytta

e Planera for en helhetslosning som inkluderar bade korbanor, GC-vagar, kollektivtrafik och
sdkerhetsatgarder

e Beakta vag 190:s roll i beredskap, klimatomstallning, folkhdlsa och barnsdkerhet
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e Undvika inlasningseffekter genom att inte genomféra punktinsatser utan helhetsgrepp

En uppgradering av denna stracka skulle ge betydande samhallsnytta, forbattra trafiksdkerheten och
stodja hallbar regional utveckling.

Med vénlig halsning,
BGU Centrumgrupp—Infrastruktur
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