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Remissvar - forslag till nationell plan for
transportinfrastrukturen 2026-2037

Bodens kommun har tagit del av Trafikverkets forslag till nationell plan for
transportinfrastrukturen 20262037 och onskar framfora foljande
synpunkter.

Beskrivning av drendet

Den nationella planen for transportinfrastrukturen innehéller atgérder for att
utveckla och underhélla statlig infrastruktur. Den 30 september 2025
redovisade Trafikverket forslag till nationell plan for transportinfrastrukturen
2026-2037. Det ér regeringen som slutligen beslutar om den nationella
planen och remissyttrandet ska ha inkommit till Regeringskansliet,
Landsbygds- och infrastrukturdepartementet, senast den 30 december 2025.

Forslaget beskriver en historiskt stor satsning pa svensk infrastruktur.
Huvudslutsatsen dr att Sverige behdver investera kraftfullt i bdde underhill
och utveckling av infrastrukturen. Med en totalram pé cirka 1 171 miljarder
kronor ska en stor del av medlen ga till att atgdrda eftersatt underhall pa
vagar och jdrnvégar. Investeringarna ska dven bidra till forbéttrade
mojligheter for pendling, stirkt totalférsvar och 6kad konkurrenskraft for
néringslivet.

Forvaltningens synpunkter

Bodens kommun anser att forslaget inte tillrackligt beaktar Norrbottens
behov och den utveckling som sker 1 regionen. Boden utgdr en strategisk
knutpunkt for badde industri och militdr verksamhet, och for att de omfattade
industriella och militéra satsningarna ska kunna realiseras krévs en robust
och effektiv transportinfrastruktur, dér viktiga atgérder prioriteras. For att
mota behoven behover kapaciteten 1 jarnvags- och végnétet forstirkas
betydligt, ndgot som planen bor tydliggora 1 hogre grad.
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Jarnvag

Det ar generellt positivt att en stor del av planens medel gar till jarnvégen,
men forslaget speglar inte riktigt behoven i Boden och Norrbotten. Var
beddmning &r att investeringarna inte star i proportion till de behov och
mdjligheter som finns hér, trots de omfattande industrisatsningarna och den
avgorande roll regionen spelar i den grona omstéllningen.

Strackan Boden—Luleé dr en av de viktigaste lankarna i Norrbottens
transportsystem. Den kopplar samman Stambanan genom 6vre Norrland,
Malmbanan, Haparandabanan och den kommande Norrbotniabanan, och &r
avgorande for bade gods- och persontrafik.

Strickan har sedan ldnge haft kapacitetsbrister, och Trafikverket har tidigare
bedomt att kapacitetsbehovet dr sa stort att ett dubbelspar kréavs. Stegras
etablering innebér en betydande 6kning av belastning och behov. Bodens
kommun anser att en utbyggnad av dubbelspar pa hela strickan &r centralt
for att mojliggora den dkade trafiken. Det dr dérfor anméarkningsvart att
dubbelsparet utgér ur planen.

Dubbelsparets betydelse for industrisatsningarna ar inte enbart en regional
fraga. Satsningarna i Boden och Norrbotten ir centrala for Sveriges grona
omstéllning och har stor betydelse for nationell tillvéxt och totalforsvar. Ett
enkelspar ar inte tillrackligt niar hoga krav stélls pa kapacitet, punktlighet och
robusthet. Inte bara for godstrafiken, utan dven for persontrafik och den
okade arbetspendlingen som industrisatsningarna medfor.

Jarnvdgen spelar en viktig roll for pendling mellan kust, inland och
malmfilt, liksom for framtida kopplingar mot Finland via Haparandabanan.

Vinsterna med ett dubbelspar inkluderar bland annat:
o Okad kapacitet och punktlighet for gods- och persontrafik
o Kortare restider
o Forbittrad trafiksdkerhet
e Minskade utsldpp genom 6verflyttning frén vig till jirnvig
o Ligre transportkostnader

Dubbelsparet mojliggor dven tdtare tagtrafik, bittre koppling till
Norrbotniabanan och begransad miljopaverkan da utbyggnaden sker i
befintlig jarnvégskorridor.

Det skulle dessutom stérka totalférsvaret genom 6kad redundans och
kapacitet for transporter till och fran Bodens garnison och Luled hamn.

Dubbelspéaret Boden—Luleé bor darfor inga 1 den nationella planen och
tilldelas finansiering. Att inte inkludera dubbelsparet riskerar att skapa
allvarliga flaskhalsar som kan bromsa utvecklingen och forsdmra
forutséttningarna for att lyckas med de satsningar som sker, bade regionalt
och nationellt.

Jarnvigen har dven viktiga kopplingar till Luled hamn. Som ett utpekat
riksintresse och en del av det transeuropeiska transportnitverket (TEN-T) ar
hamnen av sérskild betydelse for vidaretransport ut i lanet. For att hamnen
ska kunna fungera som en effektiv ldnk 1 transportsystemet krdvs goda
anslutningar till regionens industrisatsningar.
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Det ér av stor vikt att anslutningar till och frdn hamnen prioriteras i den
nationella planeringen. I likhet med vad som tidigare framforts i remissvaret
till nuvarande nationella plan for transportinfrastrukturen (SBN-2021-838)
anser Bodens kommun att anslutningar fran hamnen till den av Lulea
kommun foreslagna Norrleden, som lénkar till E4:an och vidare mot
regionens industrisatsningar, dr viktiga for den regionala utvecklingen.

Boden och Luled utgor tillsammans ett starkt véixande och integrerat
arbetsmarknadsomrdde. Tillsammans har kommunerna dver 100 000
invanare, och den gemensamma tillvaxtprognosen uppgar till cirka 130 000
invanare ar 2040 en 6kning med omkring 25 %. Dagligen sker cirka 5000
arbets- och studiependlingsresor mellan Boden och Lulea, ett tydligt
exempel pa hur kompetens och arbetskraft ror sig 6ver kommungrénserna.

Bodens kommun understryker aterigen vikten av att Norrbotniabanan
fardigstills 1 ett betydligt snabbare tempo. For att mdta regionens behov och
industrins utveckling maste hela strickan Umea—Lulea sta klar under
planperioden.

Offentlig—privat samverkan (OPS)

Bodens kommun delar inte uppfattningen att OPS-16sningar och hdjda
banavgifter ir en ldmplig vig for finansiering lingst Malmbanan. Som
framgér 1 planforslaget &r statlig finansiering ofta ett mer kostnadseffektivt
alternativ, och hojda banavgifter riskerar att sla hart mot industrin i regionen,
vilket 1 sin tur kan leda till 6kade fraktkostnader.

Kommunen upplever dven att det finns en viss obalans i planens forslag till
offentlig—privat samverkan. Fyra vigobjekt med en total kostnad pd 11
miljarder kronor foreslés, jamfort med fem jarnvégsobjekt pa cirka 80
miljarder kronor. Vi stéller oss frdgande till att jarnvigens utbyggnad i s&
mycket hogre grad dn vagnatet tycks vara beroende av OPS-16sningar.
Bodens kommun anser att staten bor ta ett tydligare ansvar for finansieringen
av jarnvagsinfrastruktur.

Totalforsvaret

Bodens kommun har en central och viktig roll som militdrstad. Mot
bakgrund av totalforsvarets expansion och det ansvar som foljer av Sveriges
NATO-medlemskap kréavs hog tillgdnglighet och robusthet 1 bdde vig- och
jarnvagsinfrastrukturen. Kommunen ser positivt pa att planen beaktar
totalforsvarets behov genom satsningar p bérighet och robustare
infrastruktur. Inférandet av barighetsklass BK4 pa hela stamvégnitet till ar
2030, inklusive strategiskt viktiga vdgar i Norrbotten, dr en viktig satsning.
Underhéll av vigar och jarnvédgar som klarar hogre belastning &r avgérande
for att starka totalforsvarets transportkapacitet. Det dr darfor av stor vikt att
atgirderna genomfors skyndsamt. Infrastrukturens utveckling méste halla
jdmna steg med forsvarssatsningarna for att sdkerstdlla tillgdnglighet och
funktionalitet.

Bodens kommun vill uppmérksamma att de befintliga héjdhindren pa de
statliga vdgarna 1 och omkring Boden medfor betydande utmaningar f6r
dispenstransporter. Begrinsningar 1 hdjd under broar och jarnvigsviadukter
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innebdr att transporter av stort och odelbart gods inte kan nyttja de vigar
som &r avsedda for detta andamal. I stillet tvingas dessa transporter att
anvidnda kommunala gator och lokala vignét som varken dr dimensionerade
eller anpassade for den typen av trafik.

Detta skapar negativa konsekvenser for savil trafiksidkerhet som
boendemiljd. Okad tung trafik genom titbebyggda omraden leder till mer
buller, vibrationer och luftféroreningar, samt paverkar mojligheterna till
trygga skolvégar och héllbara transporter inom kommunen. Situationen
innebdr dven 6kade kostnader for drift och underhéll av det kommunala
vagnatet.

Ur ett beredskaps- och forsvarsperspektiv utgoér de nuvarande
begrinsningarna ett hinder for robusta transportkedjor. For att starka savél
néringslivets konkurrenskraft som samhéllets motstandskraft behdver de
statliga vdgarna genom och kring Boden sékerstélla framkomlighet f6r tunga
och hoga transporter.

Bodens kommun vill dirfor framhélla vikten av att Trafikverket i den
nationella planen prioriterar atgérder som undanréjer hdjdhinder och
forbattrar viagkopplingarna for de transportstrak som dr av riksintresse. Detta
ar avgorande for att skapa ett robust, sékert och hallbart transportsystem for
hela regionen.

Niringslivspotten

Bodens kommun ser positivt pa att det fortsatt finns en niringslivspott som
ar avsedd att utgora ett effektivt verktyg for att mota nya behov och
utmaningar, samt att potten har en hogre ambitionsniva én 1 géllande plan.
Denna inriktning dr motiverad av behovet av att skapa béttre kontinuitet och
trygghet i mojligheten att snabbt hantera uppkomna behov av dtgérder, och
kommunen beddmer att ndringslivspotten ér av stor betydelse for att mota
kommande behov och utmaningar.

Trafikverkets bedomning att nuvarande inriktning mot atgérder i den statliga
jarnvégsinfrastrukturen fortsatt kan bidra till effektiva intermodala
transportldsningar dr positiv. Samtidigt ifrdgasitter kommunen om de
foreslagna ramarna om 1,2 miljarder kronor &r tillrdckliga for att
ndringslivspotten ska kunna uppfylla sitt syfte och ticka framtida behov.

Klimat

Bodens kommun ser positivt pd att planen omfattar 5 miljarder kronor {6r
klimatanpassning och riskreducerande atgérder for vig- och
jarnvégsinfrastruktur. Det dr positivt att insatser planeras for extra skotsel av
sidoomraden, tradsdkring, erosionsskydd samt rensning och byte av trummor
for avvattning. Det dr ocksd positivt att jarnvigsinfrastrukturen ska anpassas
for att bli mer robust och bittre kunna motstd effekterna av
klimatforandringarna.

Med tanke pa den senaste tidens ras, skred och extremvéder, samt de
allvarliga konsekvenser som storningar i tdgtrafiken kan innebaéra, stéller sig
Bodens kommun fradgande till om den foreslagna potten pa 1,4 miljarder
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kronor for jarnvigen ar tillracklig. En mer balanserad fordelning mellan vig
och jarnvédg vore motiverad.

I miljokonsekvensbeskrivningen konstaterar Trafikverket att klimatmalet om
minst 70 procents minskning av utsldappen till 2030 jamfort med 2010 ar
mycket svért att nd. Klimatmalen bor vara en sjilvklar utgangspunkt for den
nationella planen. Att inte uppna malen blir kostsamt bade ekonomiskt och
miljomissigt. Bodens kommun vill dirfor tydligt podngtera att klimatmélen
maste vara en central och styrande del av planeringen.

Sammanfattning

Sammanfattningsvis ser Bodens kommun positivt pa flera delar av
planforslaget. Samtidigt finns vissa brister 1 hur planeringen méter de
transportbehov som foljer av den padgaende industriella och militdra
utvecklingen 1 Norrbotten. Kommunen understryker vikten av att
dubbelsparet Boden—Luled aterfors till planen, att klimatmélen ges en
styrande roll, samt att staten tar ett tydligare ansvar for finansieringen av
jarnvagsinfrastruktur. For att regionens potential ska kunna realiseras krédvs
att den nationella planen i hogre grad prioriterar atgérder i norra Sverige.

Alice Sjomark
Samhillsbyggnadsstrateg

Bilagor
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