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Botkyrka kommun stéller sig bakom S6dertdrnskommunernas gemensamma
remissvar. Botkyrka kommun vill med kommunens enskilda remissvar
belysa nagra sarskilda punkter.

Tvarforbindelse Sddertdrn

Tvarforbindelse Sodertérn mojliggor en nationell omstdllning av
godstransporter till sjofart via Stockholm Norviks hamn, samt ar den sista
lanken i en langsiktig trafikstrategi for huvudstadsregionen.

I forslag till nationell plan for transportinfrastrukturen 2026-2037 ingar ett
flertal infrastrukturatgérder i Arlanda flygplats omland, som exempelvis
Tvarforbindelse Sodertdrn och breddning av E4/E20. Tvarforbindelse
Sodertérn binder samman de dstra och véstra lansdelarna i sédra Stockholm
och skapar en sammanhédngande arbets-, service- och bostadsmarknad.
Tvarforbindelsen minskar sarbarheten i trafiksystemet och véntas bidra till
forbattrad tillganglighet till och fran Arlanda fér kommuner 6ster om
E4/E20 i sodra delarna av lanet.

Botkyrka kommun dr mycket oroad 6ver att byggstartsbeslut dnnu inte har
fattats av regeringen. Forseningen av byggstarten innebér stora kostnader
for saval staten som kommunerna.

Att inte hela Tvéarforbindelse Sédertérn enligt vagplan &r finansierad fullt ut
innebdr att de forvantade nyttorna, exempelvis minskade restider och
forbattrad tillganglighet delvis forsvinner. Ofullstéandig finansiering riskerar
aven att leda till ytterligare stora forseningar da vagplanen kan behova goras
om i vissa delar.

Det forslag som Trafikverket tagit fram utifran forutsattningarna att
vagplanen inte finansieras fullt ut innebér att Tvarforbindelse Sédertérn
foreslas ga via Botkyrkaleden istéllet for i en tunnel vid Masmo. Detta
forslag stéller sig Botkyrka kommun mycket kraftigt emot.
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Att vagplanen for Tvarforbindelse Sodertorn inte finansieras full ut paverkar
markanvéandningen i Botkyrka kommun negativt pa flera sétt, sarskilt till
foljd av att den sodergdende kopplingen till E4/E20 tas bort.

1. Forédndrad trafikstruktur och 6kad belastning

I stéllet for en direkt sodergaende koppling mellan Tvéarforbindelsen och
E4/E20, foreslas trafiken ledas via vag 259 (Botkyrkaleden) till trafikplats
Fittja. Det innebar att:

Trafikflodena pa Botkyrkaleden kommer att 6ka med cirka 1 000
fordon per dygn i eftermiddagstrafiken enligt 2045 ars prognoser.

Hog risk for stor 6kning av tung trafik pa Botkyrkaleden eftersom
Tvérforbindelse Sodertérn kommer vara den priméra vagen for
farligt gods och den snabbaste vagen mellan Norviks hamn och
E4/E20 soderut.

Tvarforbindelse Sodertdrn planeras att bli en del av TEN-T nétet,
som har sarskilda krav pa utformning, bland annat planskildhet, dvs
att vagen inte korsar annan vag, jarnvag, sparvagslinje, cykelbana
eller gangvdg i samma plan. Att lagga Tvéarforbindelse Sodertérn pa
Botkyrkaleden kommer innebéra att all trafik behover passera tva
rondeller nér trafiken fardas norrut och tre rondeller nér trafiken
fardas soderut.

Det kommer med all sannolikhet att krdavas framtida atgéarder pa
Botkyrkaleden, exempelvis fler eller bredare korfalt eller reversibla
korfélt, vilket torde inkludera breddning av bron 6ver Fittjaviken.

Botkyrka kommun anser att de kompensationsatgarder som planeras
for byggnation av Tvérforbindelse Sodertorn bor ses éver som ett
alternativ till att lagga Tvarforbindelsen pa Botkyrkaleden.

2. Paverkan pa kommunal planering och exploatering

Eftersom Botkyrkaleden blir den huvudsakliga anslutningen till E4/E20
kommer:

Botkyrka kommuns mojligheter till exploatering langs vdgen att
paverkas.

Botkyrka kommun tar fram en ny 6versiktsplan. I den planeras att

anvanda marken kring Botkyrkaleden till att knyta ihop Fittja 6ster
och vister om leden pa ett béttre sitt genom att omvandla leden till
en stadsgata med byggnation pa bada sidor. Det har ar en plats dar

manga manniskor bor redan idag och fler bostader planeras.
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o Risken for 6kade mangder PM10-partiklar och 6kat buller for de
som bor néra leden &r stor.

3. Osdkerhet kring framtida atgarder
De forandrade trafikforhallandena skapar ett behov av vidare utredningar:

e Utformningen av gang- och cykelvagar och eventuell
kapacitetsforstarkning langs Botkyrkaleden.

o Det finns en betydande risk att ytterligare trafikatgarder blir
nodvéandiga om trafikprognoserna for 2045 slar in, vilket kommer att
paverka hur mark planeras och anvénds i Botkyrka.

Att vagplanen inte finansieras full ut leder till att en storre del av trafiken
koncentreras till Botkyrkaleden, vilket kommer att medféra begransade
mojligheter for en utvecklad markanvandning, infrastrukturutformning och
exploateringsmdjligheter i Botkyrka kommun. Kommunen kommer behova
justera sina planer for att hantera en 6kad trafikbelastning och sdkerstédlla
samverkan mellan olika trafikslag. Detta &r inte ndgonting som kommunen
avser att gora.

Den eventuella fordandringen nar det giller dragningen av tvarférbindelse
Sodertorn via Botkyrkaleden kan komma att paverka breddningen av
E4/E20, som ju é&r ett projekt som uppkommit pa grund av férvantad 6kad
trafikméangd pa E4/E20 fran Tvarférbindelse Sodertérn och Forbifart
Stockholm. Projekten breddning av E4/E20 ar ihopkopplade och borde
ddrmed bade utvarderas och planeras som en helhet.

Trafikverket konstaterar i forslag till Nationell plan att hallbar utveckling
omfattar tre olika dimensioner: social, ekologisk och ekonomisk hallbarhet
och att det inte gar att definiera en sektor som hallbar utan att ta hansyn till
helheten. I férslaget konstateras att transportsystemet &r en del av samhallet,
darfor kan inte ett hallbart transportsystem definieras isolerat, men det gar
att forsoka definiera transportsystemet i ett hallbart samhalle.

Trafikverket anser att planforslaget kan bidra till social hallbarhet genom att
utjdmna skillnader i tillgdnglighet mellan olika grupper och geografiska
omraden. P4 sa vis kan planforslaget motverka transportfattigdom genom att
starka manniskors mojlighet att tillgodose sina grundlaggande
transportbehov. Att leda Tvarforbindelse Sodertérn via Botkyrkaleden, déar
manga av invanarna i norra Botkyrka inte dger bil och saknar korkort, men
utsétts for 6kade utslapp av partiklar och 6kat buller och 6kade barridrer i ett
redan utsatt omrade kan inte definieras som ett hallbart transportsystem.
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Sparvag Syd

Sparvag Syd ar en forutsattning for genomforandet av en flerkérnig region
med kapacitetsstark och attraktiv kollektivtrafik. Botkyrka kommun
forvantar sig att staten agerar sa att tilliggsavtal kan tecknas omgaende och
att medel i nationell plan och lansplan tillsammans tdcker in statens
medfinansieringsatagande enligt kommande tilldggsavtal. Det &r viktigt for
fortroendet mellan stat och kommun och vart gemensamma ansvar for
utvecklingen i Sédra Stockholm.

Ny regional jarnvag Jarna — Flemingsberg via Sddertalje
syd

Ny regional jarnvdg mellan Jarna och Flemingsberg, via Sodertélje Syd,
behovs for att sdkra kapaciteten for arbetspendling med tag. Nar Ostldnken
oppnas for trafik 2035 kommer kapaciteten pa Strackan Jarna- Flemingsberg
inte vara tillracklig. En ny regional jarnvag behovs for att starka
néringslivets konkurrenskraft och sékerstélla en val fungerande
arbetspendling.

Klimat

Botkyrka kommun ser positivt pa att Trafikverket i Nationell plan planerar
att satsa 5 miljarder kronor av vagunderhallet pa riskreducerande

atgéarder under planperioden, till exempel extra skotsel av sidoomraden,
traddsédkring, erosionsskydd samt rensning och byten av trummor for
avvattning. Det dr ocksa positivt att Trafikverket anpassar
jarnvagsinfrastrukturen sa att den blir mer robust och darmed béttre kan sta
emot effekter av klimatférandringarna. Botkyrka kommun saknar dock en
dialog med kommunen kring dessa fragor och efterlyser ett storre samarbete
i frdgan om klimatanpassning.

En brist i forslag till nationell plan &r att den inte diskuterar mojligheten for
transportsystemet att motverka klimatférandringar, utan enbart diskuterar att
’sta emot effekter av klimatfordndringarna”. Nér dagens transportforskning
ar overens om att ett forandrat transportsystem och nyttjande pa flera satt
kan underlétta omstédllning, istéllet for att motverka omstéllning.

Barnkonsekvensanalys

Transportsystemet ska vara tillgangligt for samtliga medborgare oavsett
forutsdttningar. Transportbeteendet ser olika ut for olika grupper i samhallet.
Barn och unga utan korkort eller bil har andra forutsattningar 4n dem med
tillgang till bil. For att uppna transportréttvisa behéver normer som ar
styrande i planeringen synliggoras.
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Botkyrka kommun vill sarskilt lyfta vikten av att trygghet, hdlsa och
transportrattvisa for barn och unga ska vara vagledande i planeringen av
transportsystemet.

Framtida kapacitet

Gallande Trafikverkets bedomning att kapacitetsbegransningar pa vagsidan
framst ar en storstadsproblematik haller kommunen med om. Att kartorna
for 2024 visar, for Stockholm betydande trangsel, sarskilt pa E4 genom
Lanet kommer inte som nagon overraskning. Inte heller att eftermiddagen &r
sarskilt trangseldrabbad. Det som kommunen ser som oroande &r att
Trafikverket i prognoserna kan se att fram mot 2045 forskjuts trangseln
delvis ut fran de centrala delarna och ¢kar for strak som leder mot Forbifart
Stockholm. Som framgar av kartan pa sidan 54 i rapporten &r betydande
delar av Forbifart Stockholm orange 2045, vilket innebér en betydande
trangsel i hogtrafik.

Utklipp fran figur 13, sid 54 i férslag till Nationell plan 2026-2037

Huruvida denna trangsel hamnar i forbifarten anser Trafikverket vara
osdkert, det uttrycks att det snarare kan vara de strak som leder fram mot
forbifarten som blir ytterligare trangseldrabbade. Utéver det vantas de
flaskhalsar som finns 2024 forvarras.

Botkyrka kommun noterar att Hagelbyleden, korsningen Vég
226/Hagelbyleden och Viag 226 Huddingevéagen kan drabbas av trangsel och
forvdrrade flaskhalsar. Trafikverkets forslag till nya investeringar rymmer
kapacitetsforstarkningar kopplade till Forbifart Stockholm, som bidrar till
att forbattra kapaciteten och hér férvantar sig Botkyrka kommun ett
samarbete mellan Trafikverket och oss som kommun som mynnar ut i reella
fysiska atgarder pa de stackor i kommunen dér trangseln véntas forvarras.

Stina Lundgren (M)
Kommunstyrelsens ordférande
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