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Byggforetagens yttrande over Trafikverkets forslag till
nationell plan for transportinfrastrukturen perioden 2026-
2037

Byggforetagen ar de enskilda byggforetagens bransch- och arbetsgivar-
organisation och organiserar ca 4.000 bygg-, anldggnings- och specialforetag.

Byggforetagen har tagit del av rubricerad rapport och ldmnar ett remissyttrande
enligt nedan.

Sammanfattade synpunkter

Byggforetagen ser sammantaget positivt pa helheten i den nationella
transportinfrastrukturplanen och tillstyrker de flesta forslagen i rapporten.
Byggforetagen vill dock belysa ndgra synpunkter:

m  Att kompetensforsdrjning inom infrastruktur kriver insatser. Byggforetagen
delar Trafikverkets bedomning att kompetensforsorjningen &r en kritisk
faktor for att kunna omsitta den nationella planen till verklighet. Hela
utbildningssystemet kring anlédggningsyrken i allmédnhet och jarnvagsyrken i
synnerhet behover stirkas och det behover déarfor tillféras mer resurser sa att
fler yrkeshogskolor med inriktning bl.a. Signaltekniker kan startas.

m  Att ambitionen for att dterta det eftersatta underhallet pa jarnvidg behdver
hdjas och darfor bor Trafikverket fa i uppdrag att upprétta en 20-arig
underhéllsplan for att komma till ritta med hela det efterslapande
underhallet i jarnvagsnitet.

m  Att bibehélla den konkurrensutsatta underhéllsmarknaden &r avgoérande for
att kunna aterta hela underhéllsskulden pa bade vég- och jarnvégssidan.

m Attt ett statligt stod for ombordutrustning for ERTMS dven behover omfatta
arbetsmaskiner.

m  Att den lista 6ver OPS-projekt som Trafikverket tagit fram bor ses som en
god utgangspunkt for ytterligare dialog med branschen, och andra relevanta
aktorer, om vilka projekt som vore sirskilt lampliga att genomfora med en
alternativ finansieringsmodell.

m  Att nuvarande planering- och genomforandeprocess behdver forbéttras och
detta astadkoms bist genom att utsétta Trafikverket for institutionell
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konkurrens. Det vore dérfor 6nskvért om forslaget i SOU 2025:120, om att
bilda ett statligt bolag for genomforande av transportinfrastruktur-
investeringar, blir verklighet.

m  Att lanseringen av en ny kontraktsmodell, Alliansmodellen, riskerar att bli
kortvarig om Trafikverket inte investerar i rétt férarbeten och ser till att ha
de kompetenser som krivs, forbereder personal péd de nya arbetsmetoderna
och arbetar systematiskt och langsiktigt med implementeringen.

Generella synpunkter

Sverige &r ett av viarldens mest framgéngsrika ldnder dir ekonomin 4r stark,
invanarna vélutbildade och institutionerna stabila, men Sverige kan mer.
Landets behov av 6kad kapacitet i person- och godstrafik, beredskap och
motstdndskraft krdver fortsatta satsningar pa vag- och jarnvdgsunderhall. Inte
minst klimatforandringarna skapar stora pafrestningar pé végar, jirnvégar, broar
och VA-anldggningar.

Infrastruktur och bostdder starker Sveriges konkurrenskraft, bidrar till en hallbar
tillvaxt och god ekonomisk utveckling, vilket 4r forutsittningen for en god
vélfard. Infrastruktursatsningar &r samhéllsbyggets fundament.

Satsningar pa underhéll av befintlig jarnvig, vég, flygplatser och hamnar star
inte 1 motsatsforhéllande till nyinvesteringar i densamma. Landets
beredskapsforméga maste sikras i takt med att det sdkerhetspolitiska laget 1 vart
niaromrade och i hela vérlden forsdmras. Kraven som stélls fran ett samhalle i
tillvaxt, med stora industriinvesteringar, klimatsékring, Natomedlemskap och
okande transporter till och fran Europa har 6kat markant.

Av dessa anledningar anser Byggforetagen att det dr av storsta vikt att
Trafikverket erhaller de resurser som krévs for att bade rusta upp och att
utveckla den fysiska infrastrukturen i hela landet.



Kompetensforsorjning

Byggforetagen delar Trafikverkets bedomning att kompetensforsorjningen utgor
en kritisk faktor for planens genomforande och vélkomnar att fragan lyfts fram
som strategiskt viktig.

Inom den svenska anldggningsbranschen' arbetar narmare 80.000 personer
varav cirka 11.000 kvinnor. Branschen kidnnetecknas dock av en aldrande
arbetskraft, dir fler anstéllda &r mellan 60—65 &r 4n 20-24 ar, och drygt 3.500
personer ar dver 65 ar. De kommande pensionsavgangarna vintas ddrmed 6ka
fran dagens cirka 1.300 personer per ar till omkring 1.800 personer per ar fran
2028.% Ersittningsbehoven blir sérskilt stora inom vig, anldggning och jarnvig
samt i specialiserade yrkesroller, dir de &dldre anstdllda ofta aterfinns i sma- och
medelstora foretag. Néstan samtliga av Byggforetagens smé och medelstora
medlemsforetag har i dag anstillda over 65 ar.

Kompetensbehoven forsvéras ytterligare av bristen pa utbildningsplatser med
inriktning mot anldggning. Regeringens STEM-strategi fran februari 2025 pekar
sarskilt ut behovet av kompetenser inom trafikinfrastruktur, dér bristen pa
tekniker och ingenjorer bedéms oka.>

En utmaning ar att branschens mojligheter att paverka vilka yrkesutbildningar
som erbjuds i kommunerna, samt de olika inriktningarna pa bygg- och
ingenjorsutbildningarna, ir mycket begriansade. Detta skapar en tydlig mismatch
mellan utbildningssystemet och arbetsmarknadens behov. Atgirdas inte detta
uppstar det konkurrens om de fa som utbildas inom anlédggning fran andra
branscher sdsom energi och forsvar. Samtidigt innebar ett 6kat bostadsbyggande
ett 6kat behov av mark- och anldggningskompetens. Utbyggnad av
yrkeshogskolan, inférande av nationell yrkesutbildning och utveckling av
utbildningar for yrkesvéxling kan 16sa delar av utmaningen, men det krédvs en
kraftsamling.

Byggforetagen stodjer darfor Foreningen Sveriges Jarnvigsentreprendrers (FSJ)
och Trafikverkets analys att den stdrsta potentialen for forbéttrad
kompetensforsorjning finns inom utbildningssystemet. Trafikverket bor ges ett
tydligare och mer proaktivt ansvar for att frimja en langsiktigt hallbar
kompetensforsorjning inom infrastruktursektorn, i nara samverkan med
branschen.

! Definierat som SNI 42-43.1

2 Byggforetagens bearbetning av SCB BAS &r 2022

3 https://www.regeringen.se/contentassets/074ae44c1f0846ceb845c¢9aa628481 14/en-stem-strategi-for-
sverige.pdf
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For att klara detta anser Byggforetagen att det behovas tillséttas ytterligare
resurser:

m  Trafikverket behover samverka med branschens aktorer, for att
underliitta for fler att starta utbildningar inom anliggning och
transportinfrastruktur:

Trafikverket och branschen behover aktivt stétta initiativ om att starta fler
anlidggningsutbildningar 6ver hela landet t.ex. genom att erbjuda
studiebesdk, sitta i ledningsgrupper och erbjuda praktikplatser inom alla
delar av utbildningssystemet, frin PRAO, arbetsmarknadsutbildning, till
yrkeshdgskola och universitet. Tekniskt avancerade utbildningar dr bade
mer resurskrdvande och svarare att driva med hog kvalitet, vilket kriver att
hela branschen stottar utbildningarna lokalt och det behovs dven en bredare
samverkan dér bestéllare 4r med frén start.

m  Trafikverksskolans viktiga roll: Trafikverksskolan ar i dagslaget
branschens enda utbildningsanordnare med behdriga larare och den enda
godkénda dvningsanldggningen for praktiska moment, vilket dr avgorande
for sdkerheten och utbildningens kvalitet. Jarnvagsarbeten krdver hoga
sakerhetskrav och specifika behorigheter som utbildas i icke driftsatta
ovningsmiljoer.

For att fa en storre geografisk spridning och storre utbud av utbildningar bor
andra aktorer som vill driva utbildningar inom jarnvég fa tillgang till
6vningsanldggningen — bade andra yrkeshogskolor, hogskolor eller foretag
som vill fortbilda sina medarbetare mot en lag erséttning till
Trafikverksskolan. Detta dr nddvandigt for att snabbt kunna utbilda eller
omskola personal for att mota behov i ett enskilt projekt sa att inte projektet
forlangs eller fordyras. Byggforetagen anser dven att regeringen bor ga
vidare med att etablera en ny, modern 6vningsanldggning i en mer central
del av Sverige, som kan fungera som ett nav for hogre utbildning och
forskning inom jarnvig och ERTMS.

m  Jirnvigscollege nista steg: | samband med att piloten for Jarnvigscollege
utvérderas bor Trafikverket se Over hur samarbetet mellan parterna béttre
kan stirkas och bidra till fler utbildningsplatser med storre geografisk
spridning. Kraven pé kvalifikationer behover balanseras mot individens
mojligheter att nd dem. Livslangt ldrande, validering av yrkeskunskaper
samt utbyggd vuxenutbildning kommer att vara avgérande framover for att
fa fler att utbilda sig inom jarnvagsyrken.



Utdver kompetensbehoven inom anldggning och jarnvig finns dven betydande
brister inom andra specialistyrken. Ett exempel ir anliggningsdykare. Aven
inom det omradet finns det endast en utbildning i Sverige. Detta gor
kompetensforsorjningen séarbar, sirskilt om det uppstar kvalitetsbrister i
utbildningen.

Avslutningsvis vill Byggforetagen understryka vikten av att Trafikverket och
andra myndigheter ska undvika att stélla olika typer av sociala krav i kontrakt
eftersom det hdmmar konkurrensen och produktivitetsutvecklingen i branschen.
Sérskilt oroande ar att Trafikverket och andra bestillare redan idag har krav i
upphandlingar pa vissa utbildningar eller erfarenheter, t.ex. 10 ars
yrkeserfarenhet. Problemet &r att kraven stélls mot individerna och inte mot
foretaget. Detta forsvarar rekryteringen till branschen och gor att foretag inte
kan anstélla unga ingenjorer som lirs upp pa projekten.

For att sdkerstdlla en langsiktigt hallbar kompetensforsorjning krivs i stillet ett
gemensamt ansvarstagande dér bestéllare, entreprendrer, konsulter och
myndigheter mojliggdr praktik och introduktion i branschen pa alla
utbildningsnivaer.

Underhallsplan for att terta det eftersatta underhallet pa
jarnvigen

Underhéllsskulden pa det svenska vég- och jarnvagsnitet har ackumulerats
under lang tid och den frimsta orsaken till detta &r att det under flera decennier
inte avsatts tillrdckliga medel till underhall i de arliga statsbudgetarna.
Regeringens ambition &r nu att underhéllsskulden inom transportinfrastrukturen
ska atertas och med de tilldelade ramarna skriver Trafikverket att hela det
eftersatta underhéllet pa vigsidan kommer att dtertas under planperioden. Detta
ar nagot som Byggforetagen och dvriga néringslivsorganisationer ser som
oerhdrt vilkommet.

Pa jarnvagssidan ar dock situationen en annan. Trafikverket bedomer att
underhallsskulden uppgér till cirka 92 miljarder kronor* vid ingangen av 2026.
Vidare gors bedomningen att endast 14,6 miljarder av skulden kommer att
betalas av under planperioden, dvs mellan 10—15 procent av det eftersatta
underhéllet kan &tertas under 12 &r. Detta ar vad Trafikverket bedémer som
praktiskt genomforbart utan att orsaka alltfor stora inskrénkningar i tdgtrafiken.

Det ar vialkommet att Trafikverket nu anger ett malar, 2050, nir
underhéllsskulden pé jarnvég ska vara aterbetald, men takten for att atgérda
denna ar for langsam. Ett 6kat och snabbare underhéllsarbete dr nodvandigt for
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att mota samhéllets behov av vélfungerande och forutsdgbara jarnvéags-
transporter.

For att det ska vara mdjligt att aterta underhéllsskulden innan 2050 behover
produktiviteten i arbetet 6ka. Det behdvs bland annat atgirder for att stirka
kompetensen i sektorn men ocksé funktionsupphandlingar som gynnar
produktivitet och nyttjande av ny, effektivare, teknik som exempelvis minskar
tid 1 spar, och vardesitter mojligheten att gora underhallsinsatser parallellt med
fortsatt trafikering. Trafikverket behover darfor sakerstilla en jamn och stabil
volym av upphandlingar, tydliga affarsformer och incitament for utveckling och
effektivisering. Regelverken maste dven vara tydliga och rittvist tillimpade.

Byggforetagen anser fortfarande att regeringen borde ge Trafikverket i uppdrag
att uppritta en 20-arig underhallsplan for att komma till rdtta med det
eftersldpande underhallet pa jarnvégen. Detta gor det mojligt att arbeta med
forebyggande underhéll och undvika det kostsamma felavhjalpande underhéllet.
En langsiktig underhéllsplan forbéttrar dven planeringen och skapar ett underlag
for en langsiktig finansiering.

Slutligen &r det avgdrande for branschens formaga att bidra till aterstillandet av
skulden att underhallet pa jarnvagen fortsétter att upphandlas pé en
konkurrensutsatt marknad. Att fokusera pé fragor kring organisationsformen for
jarnvégsunderhéll och omstrukturering av Trafikverkets roll fran bestéllare till
utforare riskerar att leda till tidsforlust och att resurser riktas mot mindre
relevanta omraden.

Statligt stod till ombordutrustning for arbetsmaskiner

Byggforetagen foljer FSJ:s syn och vilkomnar att planen avsatter medel for
delfinansiering av ombordutrustning (European Train Control System, ETCS)
inom ramen for inférandet av ERTMS (European Rail Traffic Management
System). Trafikverkets sirskilda utredning (2025:135) foreslar ett statligt stod
om 50 procent av de stodberittigade investeringskostnaderna for gods- och
persontrafik samt 100 procent for museal trafik. Samtidigt véljer Trafikverket att
exkludera arbetsmaskiner fran det statliga stodet, ett stillningstagande som
enligt FSJ:s och Byggforetagens bedomning riskerar att fa betydande negativa
konsekvenser.

Arbetsmaskiner dr en grundforutsittning for ett fungerande, sdkert och effektivt
underhéll och for utvecklingen av jarnvagsanldggningen. Om dessa maskiner
inte omfattas av stod riskerar ménga maskinégare att sakna ekonomiska
mojligheter att investera i ETCS. Konsekvensen kan bli minskad konkurrens, att
mindre aktorer slas ut eller tvingas avsta fran uppdrag samt att bade kapacitet
och sikerhet 1 jirnvagsunderhallet forsdmras.



Det dr dven viktigt att beakta att arbetsmaskiner tas ur drift under den tid som
installationen péagar. Implementeringen av ETCS pa arbetsmaskiner dr avsevért
mer komplex och tidskrdvande én for standardiserade tdgfordon. Den stdrsta
tidsatgdngen ligger i projektering, systemintegration, tester och
godkdnnandeprocesser. For maskiner avsedda for anvindning i Sverige bor man
rdkna med minst sex manader, ofta upp till ett ar eller mer.

FSJ och Byggforetagen anser dérfor att Trafikverket bor ompréva beslutet och, i
samverkan med branschen, ta fram en sérskild stddmodell for arbetsmaskiner
som tar hénsyn till deras specifika anvindning och ekonomiska forutséttningar.
Alternativt behover kraven i underhallskontrakten justeras. Utan en sddan
16sning riskerar Trafikverket 6kade underhallskostnader pa sikt, samtidigt som
det finns en reell risk att maskiner flyttas till andra europeiska marknader med
mer konkurrenskraftiga villkor.

Fortsatt marknadsdialog om OPS-projekt

[ infrastrukturpropositionen® framgér att regeringen avser prova méjligheter till
alternativ finansiering och organisering av transportinfrastruktur. Med detta
avses genomforande- och forvaltningsmodeller dar byggande och forvaltning av
en anlidggning ofta organiseras i ett projektbolag. Projektbolaget kan ha privata
eller offentliga dgare, eller ndgon form av dgarmix. Typiskt for alternativa
uppldgg dr ocksa att projekten inte betalas enbart via statliga anslag utan via
andra ersittningsmodeller. Vanligt i andra lédnder &r brukaravgifter (t.ex. en
broavgift) eller tillgdnglighetserséttning, dvs. staten/bestillare i offentlig sektor
betalar en &rlig ersittning till projektbolaget for att nyttja anldggningen. ¢

Kaénnetecknande for alternativa upplégg ér ocksa att utforaren ofta har ett
langsiktigt ansvar for bade byggande och forvaltning, t ex genom sa kallade
koncession. For att finansiera de projektkostnader som uppstar i byggskedet och
innan anldggningen borjar generera intikter fran brukare krivs aktiekapital samt
kort- och langsiktiga lan. Dessa modeller brukar kallas for offentlig-privat
samverkan (OPS) eller public-private partnership (PPP).

I planforslaget redovisar Trafikverket totalt nio objekt, fyra pa vdg och fem pa
jarnvag, som mojliga kandidater for offentlig-privat samverkan. De nimner dven
nio andra projekt som skulle kunna vara mdjliga att driva med ett OPS-upplégg,
men eftersom dessa projekt inte ingér i den nationella planen analyseras dessa
inte ndrmare.”

3 Prop. 2024/25:28

¢ Bergstrom, F. och Bengtsson, 1., Alternativ finansiering och organisering av transportinfrastrukturen,
Working Paper 2024:1, LTH

7 Se sid 238 i Forslag till nationell plan for transportinfrastrukturen 2026-2037.



Byggforetagen anser att portfoljen av projekt stimmer dverens med de kriterier
regeringen stéllt upp for uppdraget, men for att kunna gé vidare i nésta steg
behovs en fordjupad marknadsdialog.

Erfarenheterna fran Finland visar att det behovs tidiga dialoger med marknaden
(byggforetag, banker, infrastrukturfonder m.fl.) och sérskilt med de tilltinka
finansiérerna for att fa till en vél fungerande OPS-modell.® I detta avseende
anser Byggforetagen att det finns ytterligare arbete for Trafikverket att géra och
vi ser den lista som presenterats i rapporten som en god utgangspunkt for
fortsatta diskussioner om vilka projekt som kan vara sarskilt lampliga att
genomfora med en alternativ finansieringsmodell.

Institutionell konkurrens for att hoja planeringsformagan

Trafikverkets planeringsprocess ar utformad sa att investeringsprojekt ska
utredas och beslutas i flera steg innan definitivt beslut fattas. Detta anser
Byggforetagen i grunden &r av god ordning. Problemet &r, och har varit, att den
initiala processen for de storre infrastrukturprojekten tar for lang tid, oftast langt
over ett decennium, innan ett beslut om byggstart kan tas. Detta har gjort att
maénga projekt har funnits med i samtliga nationella planer frén start och dirmed
ansetts vara lovade att genomforas.

Trafikverket skriver dock att det &r under sjilva utredningsskedet det
framkommer om projekten kommer bli dyrare dn forvéantat och dven bli si pass
dyra att de inte langre &r vird investeringskostnaden och bor tas ut ur planen
eller utformas annorlunda.

Byggforetagen anser dérfor att flera stora utredningar behover ske parallellt och
de behdver dven hdja tempot i dessa for att inte olonsamma projekt ska leva sé
lange i planer att de ses som utlovade och att de ddrmed blir politiskt omdjliga
att prioritera bort.

Byggforetagen anser att det effektivaste séttet att fi en stor myndighet att hoja
sin egen formaga dr om den utsétts for en konkurrenssituation. Byggforetagen
villkomnar dirfor den utredning® som Claes Norgren presenterade den 15:e
december som bland annat inneholl forslaget att ett statligt gt bolag ska skapas
med uppgiften att planera, genomfora och forvalta utvalda infrastrukturobjekt.

Byggforetagen dr vertygande om att genom att uppfora ett statligt bolag for
utférande av flertalet infrastrukturobjekt kommer produktiviteten i

8 Bergstrom, F. och Bengtsson, 1., 4lternativ finansiering och organisering av transportinfrastrukturen-
Erfarenheter fran Norden och Kanada, Pagaende Working Paper 2026:1, LTH

° Effektivare organisering och genomférande av statlig véig och jdrnvig, Betinkande av Utredningen om
effektivitetsvinster genom alternativa former for organisering och genomforande av statlig
transportinfrastruktur, SOU 2025:120.



genomforandet och forvaltningen av infrastrukturprojekt i Sverige forbéttras mer
patagligt &n om det inte tillférs ndgon institutionell konkurrens till Trafikverket.

Nya kontraktsmodeller kriver systematiskt larande

Byggforetagen ser positivt pa att Trafikverket i forslaget till nationell plan
betonar behovet av 6kad effektivitet, battre kostnadskontroll och forbéttrad
genomforandeformaga i infrastruktursatsningarna. Samtidigt vill Byggforetagen
framf6ra en viss oro att Trafikverket nu vill inféra en ny kontraktsmodell,
Alliansmodellen. Tidigare erfarenheter visar att fordndringar i terminologi och
modellnamn, utan motsvarande utveckling av arbetssétt, styrning och
incitament, riskerar att fa begrinsad praktisk effekt.

Den kritik som nyligen framforts i branschdebatten pekar pa avsaknaden av en
samlad och langsiktig strategi for hur samverkan faktiskt ska stérkas.

Att det blivit problem i vissa projekt dir Trafikverkets samverkansmodell, tidig
entreprendrsmedverkan (TEM), anvinds beror inte pa sjilva
samverkansmodellen som s&dan utan, kopplas snarare till bristande forarbete
inom Trafikverket. Att myndigheten inte forberedde sin personal pa de nya
arbetsmetoderna, och sévél bestéllare som entreprendrer saknade tillracklig
kunskap om kontraktsmodellen. '

Att nu inféra en ny kontraktsmodell, Alliansmodellen, dér Trafikverket ska
frangd de svenska standardavtalen finns risken att detta faller platt om inte
myndigheten investerar i rétt forarbeten och ser till att ha kompetens pé plats
och forbereder bade sin egen personal och entreprendrer pa de nya
arbetsmetoderna.

Den framsta framgéangsfaktorn i Finland var att branschen genomforde en
systematisk och l&ngsiktig satsning. De borjade med ett par vil forberedda
projekt, och fortsatte sedan med noggrann uppf6ljning och full transparens kring
vad som fungerat bra respektive mindre bra. De utvecklade ett finskt
standardavtal for Allianser och skapade utbildningsprogram for bade
entreprendrer och bestillare. Ett Allianskontrakt &r ett storre och mer omfattande
atagande 4n ett svenskt samverkanskontrakt med AB/ABT/ABK 1 botten.

For att Sverige ska fa ett battre utfall kring samverkanskontrakten bor
Trafikverket inspireras av Finlands implementeringsprocess snarare 4n pé
kontraktstypen och istillet ldgga ett stort fokus pa ett systematiskt ldrande och
aterkoppling i kontrakten.

Detta forutsitter tydliga gemensamma mal, konsekvent tillimpning, uppfoljning
samt en kultur som fradmjar verklig samverkan mellan parterna. Utan detta finns

10 https://www.byggindustrin.se/byggprojekt/infrastruktur/kritiken-mot-trafikverkets-nya-kontraktsform-
finns-ingen-masterplan
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en risk att de ambitioner som uttrycks i den nationella planen inte fullt ut
omsitts i praktiska forbattringar i genomforandet.

Avslutande kommentar

Sverige behover en modern och vél fungerande infrastruktur och effektiva
transporter till konkurrenskraftiga priser. Detta utgoér ryggraden i en modern
marknadsekonomi. Ett robust, tillforlitligt och langsiktigt hallbart
transportsystem &r en forutsittning for ett fungerande samhélle och néringsliv,
samt for Sveriges mojligheter att nd vart klimatmal. Det overgripande
transportpolitiska mélet &r en samhéllsekonomiskt effektiv och langsiktigt
hallbar transportforsorjning.

Transportsystemet skapar tillgédnglighet for medborgare och foretag, men en vél
fungerande infrastruktur starker dven investeringsklimatet i hela landet. Det &r
darfor nddvéndigt att prioritera néringslivets konkurrenskraft for att sakerstilla
langsiktig tillvéxt. Kapacitetsbrist, hastighetsnedséttningar, avbrott och
forseningar &r skadligt for néringslivet. Det handlar om att mer effektivt varda
och forstirka den stora massan av redan befintlig transportinfrastruktur i
systemet, men dven framtida nybyggnationer.

Ett ndra och strukturerat samarbete mellan myndigheter, regioner och niringsliv
ar en forutsittning for att investeringar ska ge maximal samhéllsnytta, bidra till
klimatmalen och stdrka Sveriges forsorjnings- och totalforsvarsférméga.
Byggforetagens medlemmar stéar redo att bidra sé att planens inriktning ska
kunna realiseras 1 praktiken.

Fragor med anledning av detta remissvar kan stéllas till Johan Deremar,
nationalekonom, johan.deremar@byggforetagen.se alt. 070-55 86 744.

BYGGFORETAGEN

Catharina Elmséater-Svird
Verkstillande direktor



	Byggföretagens yttrande över Trafikverkets förslag till nationell plan för transportinfrastrukturen perioden 2026–2037

