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Remissyttrande fran Copenhagen Malmé Port

Copenhagen Malmé Port (CMP) har valt att inkomma med synpunkter pda ”Forslag till nationell plan for
transportinfrastrukturen 2026 - 2037”. CMP anser att Trafikverkets férslag till nationell plan ér
omfattande och detaljerat, men vi oroas 6ver det lilla utrymme hamnar och sjéfart far i planen. Vidare
ser vi ocksd utmaningar i att Gtgdrderna som exempelvis féreslds rérande godsbangdrden i Malmé inte dr
tillrdckliga, dven om vi i grunden dr positiva till att en del kapacitetshéjande atgdrder féreslas i Malmé.
Ytterligare satsningar som sdkerstdller bangdrdsfunktionen i Malmé behéver géras, som ocksa stérker
kopplingarna till hamnomradet i Malmé.

Sammanfattning
Foljande punkter anser vi vara centrala att beakta i den nationella planen for infrastruktur:

e Det saknas tydliga mal for hur 6verflytten av gods fran vag till sjéfart och jarnvag ska
genomforas.

e Corehamnarna ar av strategiskt intresse och ska enligt krav fran EU erbjuda goda anslutningar till
jarnvagar, vattenvagar och vagnat. Trots detta finns fortfarande inte corehamnarnas utveckling
specifikt med i den nationella planen for infrastruktur.

e Sjofarten ar internationell och kraver ett gransoverskridande, internationellt och EU-baserat
perspektiv i planeringen av transportinfrastrukturen, inklusive hamnar, landanslutningar och
farleder.

e |dagslaget ar Flintrannan i Oresund foér grund och medger inte fullt kapacitetsutnyttjande av
dagens trafik.

e | Malmo rader redan idag kapacitetsbrist pa jarnvagsanlaggningarna.

e Godsbangarden ar for trang, sparen ar for korta och sparkapaciteten mellan bangarden och ham-
nen ar otillracklig.

o For att kunna mota de volymokningar som férvantas nar Fehmarn Balt 6ppnar spelar
Malmo en central roll, dar en utbyggd bangard, forlangda spar och forbattrade
kopplingar mot bade Oresundsbron och hamnen &r nédvéndiga.

o Kopplingarna mellan godsbangarden och hamnen bor forstarkas eftersom bade gods-
bangarden och hamnen utgor centrala delar av det europeiska TEN-T transportnatverket
och ar av avgorande betydelse for bade nationella och internationella transporter, inklu-
sive Fehmarn Balt-forbindelsen.

e Det ar viktigt att intermodaliteten i det svenska transportsystemet prioriteras.

e Det saknas tydliga prioriteringar kopplat till Sveriges medlemskap i NATO. Det &r viktigt att defi-
niera vilka hamnar som ar prioriterade hamnar ur ett siakerhetsperspektiv.
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Sjofarten

Den svenska regeringen har beslutat sig for att vara ledande i arbetet med att genomféra FN:s Agenda
2030. Regeringen har en ambition att framja overflytten av gods fran vag till jarnvag och sjofart.
Klimatmalen for transportsektorn har faststallt att utslappen fran inrikes transporter (exklusive flyg) ska
minska med 70 procent till 2030 jamfort med 2010. Detta kraver en 6kad takt i den grona omstallningen,
men ocksa mal, for hur en dverflyttning ska genomfoéras. CMP saknar tydliga mal fér detta i den
nationella planen, medan EU i sin tur har faststallt tydliga mal.

CMP ar en del av det transeuropeiska transportnatet TEN-T och ar av EU utpekad som corehamn tillsam-
mans med hamnarna i Trelleborg, Goteborg, Stockholm och Lulea. Corehamnarna &r strategiskt viktiga
hamnar som spelar en extra viktig roll i sin betydelse fér svensk och europeisk transportinfrastruktur. De
svenska corehamnarna ar viktiga aktdrer och noder som tar ansvar for svensk och europeisk
infrastrukturutveckling bl.a genom investeringar inom hamnomradet som gynnar naringslivet och
exportindustrin med effektiva I6sningar och majlighet for omlastning till andra transportslag. Det ar dar-
for mycket positivt att Trafikverket ndmner TEN-T-natverket som vasentligt i sitt forslag, men ocksa oro-
vackande att det fortfarande rader osdkerhet kring vad corehamnsstatus innebar nationellt i Sverige och
att denna status faktiskt inte sarskiljs i den svenska infrastrukturplaneringen. Det saknas ocksa tydliga
prioriteringar kopplat till Sveriges medlemskap i NATO. Det ar viktigt att definiera vilka hamnar som ar
prioriterade hamnar ur ett sdkerhetsperspektiv framover. Den nationella planen bor inte bara strava ef-
ter att uppfylla minimikraven kopplat till TEN-T utan fokusera pa hur Sverige kan bidra till att vidareut-
veckla transportnatverket.

Corehamnarna ska enligt krav fran EU erbjuda goda anslutningar till jarnvagar, vattenvagar och vagnat.
Da corehamnarna snarare verkar for hela Sverige dn den lokala orten, bor detta lyftas fram pa nationell
niva. Statliga utredningar de senaste tva decennierna har pekat ut behovet av en mer aktiv svensk
hamnpolitik, dar viktiga hamnar prioriteras. Att core-begreppet blir ett tydligt prioriteringsverktyg i
Sverige fram till 2030 ar en forutsattning for att det ska vara maijligt att flytta gods fran vag till vatten.
Sjofarten ar en konkurrenskraftig och hallbar del av det europeiska transportsystemet och darfor ar det
viktigt att corehamnarna prioriteras i framtidens hallbara transportsystem.

Fran 2030 maste hamnarna inom EU erbjuda mojlighet for landstromsanslutning av fartyg. Det innebér
utmaningar med bade finansiering och energikapacitet, som maste hanteras pa nationell niva sa att
Sverige sakerstaller att det finns tillrackligt mycket energi och tillganglig effekt i elsystemet till rimliga
priser, sa att hamnarna kan méta lagkraven.

En annan viktig aspekt for att sjofarten ska kunna behalla sin konkurrenskraft ar att farlederna anpassas
till bade dagens och framtidens fartygstransporter. | den nationella planen ndmns inga farleder i sodra
Sverige som konkreta dtgérder, trots att situationen i Oresund bérjar bli akut. Flintrdnnan ar i dagslaget
for grund och medger inte full kapacitet for flera fartygstyper. Rederier tvingas darfér anpassa lastvikten
for att inte overskrida det fria djupgdendet som myndigheterna kraver. Utbver detta maste hastigheten
genom Flintrdnnan sédnkas for att motverka den sugeffekt som kan uppsta och som ytterligare riskerar att
overskrida det tillatna djupgaendet. Problemet forvarras nar medelvattenstandet sjunker under det
normala, vilket ofta sker vid kraftiga vindar eller stromférhallanden.
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Dessa begransningar paverkar RoRo-trafiken mellan Malma, Tyskland och Polen, liksom seglingarna for
bilfartyg och bulkfartyg. | vissa fall tvingas fartyg segla runt Sjalland genom Stora balt i stallet for att
anvinda Flintrdnnan fér att n& destinationer i Ostersjon. Det innebér langre transporttider, hdgre
kostnader och en stérre miljopaverkan. Med ett tillrackligt vattendjup i Flintrannan skulle 6verfarterna
bli mer ekonomiska, mindre tidskrdvande, energisnalare och darmed betydligt mer miljosmarta.

Sjofarten ar internationell och kraver darfor ett gransoverskridande, internationellt och EU-baserat
perspektiv pa planeringen av transportinfrastrukturen, inklusive hamnar, landanslutningar till hamnar
och farleder.

Jarnvag och intermodaliteten

Forutom att vara en viktig aktor inom sjofarten har CMP i hamnomradet i Malmo en omfattande infra-
struktur med jarnvagsspar, dar en mycket stor del av godsomsattningen i hamnomradet i Malmo lastas
om och transporteras till andra destinationer i Sverige, Norge och kontinenten via jarnvag. CMP har en
vasentlig omsattning av RoRo-trafik fran och till Tyskland och Polen, av bilhantering som omlastas i
Malmé och som transporteras vidare till andra hamnar i Ostersjén men ocksa via tag till andra destinat-
ioner norrut. CMP har dessutom en betydande omsattning av torr- och flytande bulklast som omlastas i
hamnen.

CMP ser med oro pa jarnvagsinfrastrukturen i Malmo eftersom vi anser att dess kapacitet inte ar tillrack-
lig for dagens och framtidens godstransportbehov. Godsbangarden &r for trang, sparen for korta och
sparkapaciteten mellan bangarden och hamnen &r bristande.

Dagens situation innebar vantetider pa sparen och tid kostar pengar. Exempelvis har Malmé godsban-
gards rangeringsomrade inte spar som racker for de langre tagen, nagot CEF-forordningen forutsatter ska
finnas pa plats fore 2030. Det har stor betydelse for hela Sveriges godsbandrift att infrastrukturen &r far-
dig till den forvantade 6kningen av godsvolymerna i samband med Fehmarn-férbindelsens 6ppnande om
nagra ar. Generellt saknar vi ett tydligare resonemang och beskrivning kring mojligheterna och effek-
terna av Fehmarn Bélt-férbindelsen i planen. Redan idag ar bangarden i Malmo en flaskhals som maste
byggas bort. TEN-T-férordningen foresprakar vikten av att minimera flaskhalsar sa att transportsystemen
hanger battre samman. Sverige har atagit sig att utveckla natet och genomféra lampliga atgarder sa att
transportnatet uppfyller férordningens riktlinjer.

CMP:s uppfattning ar att alla atgarder som bidrar till att bygga bort flaskhalsarna i och omkring Malmé
och som medfor positiva effekter for godstrafiken pa jarnvag bor prioriteras och tidigareldaggas i nationell
plan. Detta da godstrafiken fortsatter att paverkas negativt av det héga kapacitetsutnyttjandet pa Sodra
stambanan. Godstagens transporttider har de senaste aren dessvarre forlangts i takt med att
persontagstrafiken 6kat och att det har byggts fler forbigangsspar mellan Hassleholm och Lund.
Godstagen far da stanna for att sldppa forbi persontagen. Det ar darfor viktigt att insatser som kortar
kortiderna for godstag tidigareldggs och prioriteras i annu hogre utstrackning i Trafikverkets prioritering
av atgarder i Sydsverige.
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| det aktuella forslaget till nationell plan for transportinfrastrukturen saknas den sa kallade “metkroken”,
dvs. en sparforbindelse mellan Sédra stambanan och Norra hamnen i Malmo. Trafikverket har heller inte
tagit i betraktning och belyst de samhallsnyttor adtgarden forvantas tillfora i form av kortare kortider for
godstag till hamnjarnvagsanlaggningen i Malmo och den kapacitet det frigér pa Malmo godsbangard néar
en del godstag kan ga direkt till hamnen istallet fér att kora in och vanda pa godsbangarden. Banverket
projekterings PM — Studie av jarnvagskoppling Malmd hamn — Sédra stambanan (daterat 2006-09-18,
uppdragsnummer 19881) kan med férdel anvdndas i ett sddant analysarbete och utgéra underlag for att
ta in atgarden i nationell plan for transportinfrastrukturen.

CMP &r positiva till att Trafikverket lyfter in kapacitetshéjande atgarder kopplat till Malmé/Oresund.
Bland annat har godsbangarden i Malmo identifierats som en begransning och finns med i férslaget som
en namngiven atgéard inklusive plankorsningar for att forbattra flodena. Samtidigt till storsta del bero-
ende av extern finansiering. Vi understryker vikten av Trafikverkets pagaende analys rérande en férdju-
pad utredning av Malmo godsbangard ar nédvandig for att ratt och mest effektiva atgarder ska kunna
vidtas for att klara den gréna omstallningen i ett sammanhangande transportsystem nar volymerna okar
i framtiden. Foreslagna atgarder ar inte tillrackliga och ledtiderna fran utredning till genomférande av
atgarder ar alldeles for lang. Vi tror att jarnvagsbristerna i Malmo maste fa annu mer uppmarksamhet i
den nationella planen, dar nyinvesteringar for att bygga nytt (steg 4) ar oundvikliga for att mota framti-
dens krav.

Som ndamnts ovan innebar den sa kallade "metkroken” en majlighet att binda samman sparen bade fran
stambanan och kontinentalbanan till hamnen. | detta ser vi ocksa férdelen med att lata farligt gods han-
teras i hamnen och inte forst transporteras in till centrala Malmé. Det ar ocksa viktigt att analysera rele-
vanta atgarder som skiljer gods och passagerare fran varandra sa att kapacitet frigérs pa sparen. Dar ar
till exempel Oresundsmetron ett valkommet forslag.

En optimal multimodal |6sning samlar sj6-, jarnvags- och vagtransporter vid centrala punkter. Dar ar
Malmo en sadan strategiskt viktig punkt. Det ar vasentligt att intermodaliteten i det svenska transportsy-
stemet prioriteras och att ratt nyinvesteringar i jarnvagen omkring Malmo gors under den kommande
planperioden med en utbyggd bangard, férlingda spar och kopplingar mot b&dde Oresundsbron och
hamnen.

Malmo 23 december 2025
Ulrika Prytz Rugfelt

Chief Communications & Sustainability Officer
Copenhagen Malmé Port AB
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