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Remissvar avseende Trafikverkets Férslag pd nationell plan for
transportinfrastrukturen 2026-2037

E22 AB har tagit del av Trafikverkets férslag till nationell plan fér transportinfrastrukturen 2026—
2037.E22 &r en av Sveriges mest strategiska transportleder och utgér den sammanhallande
strukturen i en region dar alternativ infrastruktur ar begransad. Under manga ar har E22 AB,
tillsammans med kommuner, regioner, naringsliv och Trafikverket arbetat malmedvetet for att starka
vagens funktion, kapacitet och trafiksakerhet. Arbetet har gett bra resultat, men flera centrala brister
kvarstar.

Sammantaget innebar detta att de transportpolitiska malen i dag inte fullt ut uppnas langs E22,
sarskilt vad galler malet om utvecklingskraft i hela landet och funktionsmalets krav pa tillgdnglighet,
robusthet och tillforlitlighet. Den begransade standarden och kvarstaende flaskhalsar hammar
regionens mojligheter till tillvaxt, arbetsmarknadsintegration och effektiva godstransporter.

Mot denna bakgrund ar det avgérande att den nationella planen skapar faktiska férutsattningar for
ett robust, sammanhéngande och effektivt E22-strak. | detta remissvar lyfter E22 AB darfér de mest
kritiska atgarderna och de strukturella obalanser som behdver atgardas for att syddstra Sverige ska
kunna utvecklas i takt med Ovriga landet.

Vikten av tillgénglighet

E22 utgor sedan lange en avgorande transportlank for sydostra Sverige — nagot E22 AB
dterkommande lyft fram. Fér bade naringsliv och boende i kuststiderna fran Skane till Ostergétland
spelar vagen en central roll, inte minst vad géller godstransporter.

Trots detta ar tillgangligheten i sydostra Sverige fortsatt begrdansad. En jamforelse med de andra
europavagarna som knyter samman sédra Sverige med resten av landet visar tydligt hur E22 skiljer
sig fran mangden. Langs bade E4 och E6 finns parallella och kraftfulla jarnvagsstrak — Sédra
stambanan respektive Vastkustbanan — som erbjuder viktiga alternativ for godstransporter bade
genom inlandet och langs vastkusten. For aktorer langs sydostra kusten saknas motsvarande
alternativ. Har ar E22 den enda verkliga transportmojligheten av stérre betydelse.

Nar det géller sjofarten ar situationen den motsatta. Langs E22 finns ett stort antal hamnar. Fyra
storre — Trelleborg, Malmo, Karlshamn och Norrkdping — utgor viktiga noder, men dven flera mindre
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hamnar spelar betydande roller. | Karlskrona bedrivs omfattande passagerar- och godstrafik, bland
annat till Polen. Oskarshamns hamn fungerar bade som en central punkt for Gotlandstrafiken och
som en strategiskt viktig vindkraftshamn for savél landbaserad som havsbaserad verksamhet.

Samtidigt innebar kopplingen mellan hamnverksamhet och vagstandard sarskilda utmaningar for
framkomligheten langs E22. Pa de delstréackor som har 2+1-standard forsamras trafiksituationen ofta
i samband med farjeanlép. D& uppstar koncentrerade fordonstag med gemensamt mal att na eller
lamna en hamn, dar trafiken i praktiken blir beroende av langsammare fordon, i synnerhet tunga
lastbilar. Detta leder till att koer snabbt byggs upp och till ett oregelbundet kormonster nar
personbilar periodvis ges mojlighet att passera i omkérningsfalten. Nar trafikrytmen bryts pa detta
satt okar ocksa risken for upphinnandeolyckor och andra trafiksdkerhetsproblem.

Godsvolymerna varierar mellan hamnarna, liksom hur de statistiskt definieras, men gemensamt ar
att flera av deras viktigaste godsstrak i praktiken ar beroende av E22. En modern och kapacitetsstark
E22 skulle ocksa starka hamnarnas konkurrenskraft. Lika viktigt ar att vdgen integreras battre i det
bredare transportnatet — genom starkare kopplingar till infrastrukturen i Skane och till E4 vid
Norrképing. Det skulle sammantaget gynna logistik, handel och sjéfart i hela Ostersjdomradet.

Pendling, resande och arbetsmarknadsférstoring

Tillganglighet handlar inte enbart om godstransporter — den ar avgérande ocksa for manniskors
vardag och arbetsmarknadens funktion. | stora delar av Sverige har arbetsmarknaderna vuxit
samman under de senaste decennierna. Antalet lokala arbetsmarknadsregioner har minskat kraftigt
sedan 1980-talet, vilket visar att manniskor i 6kande utstrackning séker och accepterar arbeten inom
ett storre geografiskt omrade.

| syd6stra Sverige har denna utveckling uteblivit. Regionen bestar i princip av samma antal
arbetsmarknadsregioner som 2006, trots 6kande pendling inom varje region. Invanarna arbetar alltsa
i stort sett inom samma geografiska arbetsmarknader som de gjorde 1985. Detta innebar att
strukturella avstand fortfarande utgor ett patagligt hinder for arbetsmarknadsintegration.
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Not: Féréndring i antalet lokala arbetsmarknader i hela Sverige jimfért med Sydsverige. SCB, bearbetat av
Sydsvenska Handelskammaren.



Om vi dessutom ser till export i forhallande till invanarantal framgar ytterligare regionala monster i
vad galler Sydost-lanen. Enligt statistik fran Kommerskollegium ar det Vastra Gotaland, Blekinge och
Kronoberg som bidrar mest till svensk export raknat per invanare, vilket indikerar starka regionala
exportkluster och hég produktivitet®.

Samtidigt visar statistik 6ver befolkningstillvaxt och ny sysselsattning i Sydost att det finns en
betydande efterfragan pa arbetskraft. En kartlaggning uppskattar exempelvis att foretag i regionen
behéver rekrytera dver 5 000 personer till nya jobb fére 20282, Behovet vintas dessutom stiga
ytterligare till foljd av Polens bestéllning av svenska ubatar fran Karlskrona, en satsning som innebar
omfattande industriell aktivitet och 6kad efterfragan pa kvalificerad arbetskraft3.

For att denna tillvaxtpotential ska kunna realiseras kravs goda forutsattningar for regionforstoring
och daglig pendling. En otillrackligt utbyggd och lagstandardiserad E22 begrédnsar i dag
arbetsmarknadens rackvidd, foérsvarar matchningen mellan arbetsgivare och arbetskraft samt
minskar moéjligheterna for individer att ta del av utbildning och kvalificerade arbeten 6ver kommun-
och regiongranser.

Pa langre sikt riskerar detta att leda till svagare ekonomisk tillvaxt, lagre utbildningsnivaer och en mer
dampad befolkningstillvaxt i Sydost. Nar regionens attraktivitet som plats att bo, arbeta och investera
i minskar, paverkas dven den framtida inkomstbasen negativt. Det innebér i forlangningen lagre
skatteintakter for staten, trots ett vdaxande nationellt behov av bade industriell kompetens och
forsvarsnara produktion.

Forskning och erfarenhet visar att restider 6ver 45 minuter markant forsamrar mojligheterna att
binda samman lokala arbetsmarknader. | sydost 6verstiger restiderna ofta denna grans. En enkel resa
mellan Kalmar och Karlskrona — 8,3 mil —tar i dag mellan 60 och 90 minuter med bil beroende pa
trafikbelastning. Som jamforelse tar bilresan mellan Vasteras och Stockholm ungefar lika lang tid,
trots att strackan ar mer an tva mil langre.

Pendlingsstatistiken bekréaftar bilden. Kommunerna langs straket — sarskilt Torsas, som ligger mitt
mellan Kalmar och Karlskrona — har mycket begransat ekonomiskt utbyte med sina storre grannar. |
flera fall tjanas mindre an en procent av invanarnas léneinkomster i angransande tillvdxtcentra. Det
visar hur de faktiska restiderna hammar integrationen och hur E22:s nuvarande standard direkt
paverkar regionens arbetsmarknad.

Bostadsort Kalmar Bostadsort Torsas Bostadsort Karlskrona
kemmun kommun kommun
Andel laneinkomster intjinadei Kalmar
kommun 77 49% 29,69% 1,04%
Andel laneinkomster intjanade i Torsas
kammun 1,10% 43 86% 0,64%
Andel laneinkomster intjgnadei Karlskrona
kemmun 1,15% 14,15% §3,18%

Not: Statistik inhdmtad fran SCB och bearbetad av Handelskammaren. Tabellen visar andelen av de totala I6neinkomsterna i

kommunen som intjanas i angiven kommun (lodritt), for angiven kommun (vagratt). Arliga uppgifter 2023.

1 Kommerskollegium, Véstra Gétaland exporterar mest, hamtad 16 december 2025,

https://www.kommerskollegium.se/utrikeshandel-och-statistik/handelsstatistik/analys-handelsstatistik/vastra-gotaland-
exporterar-mest/

2TechTank och Teknikcollege Sydost, 11 oktober 2023, Kartlaggning av kompetens- och rekryteringsbehov 2023-2028.

3 SVT, 2025-11-28. Polen koper svenska ubatar. Las har: https://www.svt.se/nyheter/utrikes/polen-koper-svenska-ubatar
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Att tagforbindelser saknas eller ar mycket tidsédande forstarker problemet. En resa Karlshamn—
Kalmar kan innebéra tre timmars tagresa via Hassleholm, Alvesta och Vaxjo, trots att bilresan tar
under tva timmar. Till orter som Oskarshamn och Vastervik saknas jarnvag helt, vilket innebar att E22
utgor det enda alternativet.

Mot denna bakgrund ar det tydligt att avstanden — inte de geografiska utan de tidsméassiga — hammar
utvecklingskraften i sydostra Sverige. En forbattrad E22 ar en forutsattning for att mojliggora
regionforstoring, starka arbetsmarknadens funktionssatt och skapa langsiktiga ekonomiska
mojligheter. Detta bor vara en central utgangspunkt i den nationella planeringen av infrastrukturen.

Fehmarn bilt-férbindelsen 6ppnar 2030: 6kad lastbilstrafik stiller krav pa E22

Fehmarn Balt-forbindelsen, som planeras 6ppna kring 2030, utgdr en av de storsta
infrastruktursatsningarna i Nordeuropa i modern tid. Férbindelsen kommer att knyta samman
Skandinavien och kontinenten pa ett helt nytt satt och skapa betydande mojligheter fér naringsliv,
forskning och arbets- och bostadsmarknad i hela norra Europa.

Erfarenheter fran tidigare stora infrastrukturprojekt, inte minst Oresundsbron, visar att prognoser fér
gransoverskridande trafikfloden ofta underskattar de faktiska effekterna. Det finns darfor starka skal
att anta att Fehmarn Balt-férbindelsen kommer att generera storre trafikdkningar an vad dagens
modeller forutser. | en aktuell rapport fran STRING och Greater Copenhagen framhalls att
godstransporterna pa vag vantas oka kraftigt, bland annat eftersom jarnvagskapaciteten pa flera av
de sddra stradken i Sverige redan i dag &r hart belastad®. | rapporten beddms lastbilstrafiken kunna
O6ka med minst 50 procent néar forbindelsen star klar.

En stor del av denna trafik kommer att passera in och ut ur Sverige via strak som ansluter mot
ostkusten. E22 utgor da den centrala transportleden genom syddstra Sverige. Utan en
sammanhangande, kapacitetsstark och trafiksaker fyrfaltsvag riskerar regionen att drabbas av
flaskhalsar, 6kade olycksrisker och en férsvagad konkurrenskraft.

Nar Fehmarn Balt-forbindelsen 6ppnar star darfor E22 infor en strategiskt avgorande roll. Att
sakerstalla att vagen har tillracklig kapacitet och standard ar en forutsattning for att Sydsverige ska
kunna tillgodogora sig de stora mojligheter som forbindelsen skapar — och for att undvika att den
Okade godstrafiken i stallet leder till negativa effekter for tillgdnglighet, sdkerhet och regional
utveckling.

Bidrar Trafikverkets forslag till utvecklingskraft i hela landet?

| Sverige ar de transportpolitiska malen faststallda av riksdagen och har varit desamma under lang
tid. Transportpolitikens 6vergripande mal ar “att sdkerstdlla en samhdllsekonomiskt effektiv och
langsiktigt hdllbar transportférsérjning fér medborgarna och ndringslivet i hela landet”. Dessutom
ska transportsystemet bidra till grundlaggande tillgdnglighet for alla och “bidra till utvecklingskraft i
hela landet.” Den nationella planen ar det framsta styrinstrumentet for att na detta mal. Mot den

4 STRING & Greater Copenhagen (2025). Fehmarn Belt Fixed Link — Status Report 2025. Tillganglig via:
https://stringmegaregion.org/wp-content/uploads/2025/11/Fehmarn_Belt Fixed Link Status 2025.pdf
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bakgrunden ar det angelaget att analysera hur Trafikverkets forslag fordelar investeringarna mellan
lanen — vi har valt att gora detta i relation till trafikvolymer (sa kallat trafikarbete).

Statistik finns 6ver trafikarbete, det vill saga mangden trafik i form av persontransporter och gods.
Sett till dessa matt framtrader E22-straket som ett av landets stérsta och mest betydelsefulla
transportfléden. Skane star for 12,1 procent av Sveriges totala véagtrafikarbete, Ostergétland for 4,9
procent, Kalmar for 2,9 procent och Blekinge for 1,4 procent. Tillsammans svarar darmed de fyra
lanen langs E22 for 6ver 21 procent av allt trafikarbete i landet. Ungefar lika stor andel av Sveriges
tunga trafik (20%) belastar vdgarna i dessa lan.

Trafikmdngden och nationella satsningar per ldn 2026-2037

Trafikarbete Andel totalt Andel tung Andel Forandring

samtliga fordon trafikarbete trafik (%) Investering i mot

(km) (%) nationell foregdende

plan (%) plan, Mkr

Blekinge 928 800 000 1,4% 1,1% 1,0% 1395
Dalarna 2421200000 3,7% 3,1% 0,4% 30
Gotland 457 700 000 0,7% 0,4% 0,0% 0
Gavleborg 2 357 400 000 3,6% 4,0% 1,8% 3921
Halland 2 972 800 000 4,5% 5,1% 0,5% -3115
Jamtland 1276 800 000 1,9% 1,8% 0,1% -324
Jonkoping 3151 700 000 4,8% 6,8% 1,5% 1043
| Kalmar 1 889 800 000 2,9% 2,5% 0,0% 869
Kronoberg 1799 400 000 2,7% 4,0% 0,7% 416
Norrbotten 1977 200 000 3,0% 3,3% 7,6% 8448
|Skane 7 931 500 000 12,1% 11,5% 3,3% -19 451
Stockholm 8352 500 000 12,8% 10,4% 24,9% -16 869
Sodermanland 2370200 000 3,6% 3,7% 0,2% -3610
Uppsala 2757 100 000 4,2% 3,3% 4,4% 13 806
Varmland 2 253 000 000 3,4% 3,5% 0,1% -728
Vasterbotten 2 008 300 000 3,1% 3,4% 4,9% 3839
Vasternorrland 1 885 100 000 2,9% 3,2% 0,6% -3136
Vastmanland 1945 400 000 3,0% 3,1% 0,1% -1280
Vastra Gotaland 11289 700 000 17,2% 16,1% 22,1% 20507
Orebro 2247 700 000 3,4% 4,3% 1,5% -681
Ostergoétland 3230400 000 4,9% 5,6% 24,4% 16 255
Totalt 65 503 600 000 100,0% 100,0% 100,0% 19 597

Kdlla: Trafikverket och Trafa. Trafikarbetet avser vdg.

| statistiken framgar att Kalmar |an star for 2,9 procent av det totala trafikarbetet i Sverige, vilket ar i
niva med flera jamforbara lan sasom Vasternorrland (2,9 %), Norrbotten (3,0%), Vastmanland (3,0 %)
och Orebro (3,4 %).

Kalmar lan har alltsa ett trafikarbetesunderlag som motsvarar ett typiskt svenskt lan. Lanet utgor
cirka 2 procent av befolkningen, cirka 2 procent av BNP och néstan 3 procent av landets trafikarbete.

Trots detta ar lanets andel av den nationella planen 0,0 procent. Det jamforbara lanet Norrbotten
foreslas fa 7,6% av investeringarna.



Detta innebar en tydlig férsamring jamfort med redan laga nivaer i tidigare planer. Sydéstra Sverige
har blivit snedférdelat i fem planperioder i rad — ett tidsperspektiv som motsvarar ett kvarts sekel®.
Vid enstaka tillfallen kan sarskilda satsningar i andra delar av landet vara rimliga, men nar samma
obalans aterkommer plan efter plan under 25 ars tid blir fordelningen strukturellt sned.

Att Kalmar lan ar det enda lanet i hela landet som nu tilldelas 0,0 procent av planmedlen, trots fullt
jamforbara trafikvolymer, gor slutsatsen oundviklig: den foreslagna planen uppfyller knappast
riksdagens transportpolitiska mal om regional balans och utvecklingskraft i hela landet.

Resiliens och beredskap — E22 &r kritisk i kris

E22 ar en avgorande transportled langs 6stkusten, inte bara for naringsliv och pendling, utan dven for
Sveriges krisberedskap. Langs denna kust saknas fungerande jarnvag, vilket gor E22 till en central
infrastruktur for bade civila och militdra transporter vid extraordinara situationer. Vagens funktion ar
darmed avgorande for samhallets motstandskraft vid kriser.

Detta illustrerades nar det i januari 2024 fastnade 6ver 1 000 bilar pa E22 i sn6kaos. Det tog atta
timmar fran det forsta larmet tills myndigheter pabérjade gemensam samverkan®. Handelsen visar pa
behovet av en mer robust vagstandard, men ocksa pa brister i ansvarsférdelning, samordning och
beslutsfattande vid akuta situationer.

Motesseparerade strackor bidrar till 6kad trafiksdkerhet under normala férhallanden, men har
samtidigt visat sig vara sarbara vid extremvader. Nar viagen blockeras saknas ofta mojligheter att leda
om trafik eller snabbt na nodstallda. | sddana lagen ar det avgorande att det finns ett tydligt mandat
for ndgon aktor att agera kraftfullt och snabbt, utan radsla for efterféljande kritik eller repressalier.
Invanarnas liv och hélsa maste ges foretrade framfor byrakratiska gransdragningar och oklarheter
kring radighet.

E22 &r dven av stor betydelse for sjuktransporter och tillgangligheten till vardinrattningar. For att
kriser inte ska fa allvarliga konsekvenser krévs att beredskap och infrastruktur finns tillgdnglig i hela
landet. Den i dag ojamlika resursférdelningen, bland annat i Kalmar lan, forsvarar fér manniskor i
vissa delar av landet att na vard eller sdkerhet vid krissituationer.

Mot denna bakgrund ser E22 AB ett tydligt behov av att prioritera investeringar och planering som
starker vagens robusthet, forbattrar mojligheterna att hantera extremvader samt sakerstaller tydliga
mandat och effektiv samverkan mellan ansvariga aktorer vid storningar och kriser.

Elektrifiering och tillgang till fossilfria drivmedel — behov av en samlad bild

Naringslivet efterfragar i allt hogre grad forutsattningar for elektrifierade och fossilfria
godstransporter. For att E22 ska vara en attraktiv och framtidssakrad transportled behovs en samlad
och uppdaterad bild av infrastrukturen for laddning och andra fossilfria drivmedel ldangs hela
strackan. Elektrifiering ar en central del i omstallningen, men ensam inte tillracklig. For att skapa ett
robust och motstandskraftigt transportsystem behover infrastrukturen for flera typer av fossilfria

5 Handelskammaren, Hela kungariket och halva pengarna: en granskning av Nationell plan 2026-2037, hamtad 16
december 2025, https://handelskammaren.com/2025/12/16/hela-kungariket-och-halva-pengarna-en-granskning-av-
nationell-plan-2026-2037/

6 Svenska Dagbladet, 2024-03-26. Utredning klar: Totalt kaos pa Trafikverket. Las artikeln:
https://www.svd.se/a/8)3gkr/utredning-om-kaoset-pa-e22-klar-skarp-kritik
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drivmedel utvecklas parallellt, till exempel biogas, vatgas och biodrivmedel. Detta ar sarskilt viktigt
langs E22, dar det saknas jarnvagsalternativ.

E22 AB efterfragar en samlad analys av nuldget och planerade satsningar fér bade el- och annan
fossilfri infrastruktur — vilka strackor som redan ar tillrackligt forsérjda, var bristerna finns och vilka
investeringar som kravs.

Prioriterade atgéarder langs E22

E22 utgor en av landets mest betydelsefulla transportleder for saval gods- som persontrafik i
sydodstra Sverige. Straket binder samman fyra regioner och ar avgdérande for naringslivets
konkurrenskraft, regional tillgdnglighet och arbetsmarknadsférstoring. Mot denna bakgrund ar det
centralt att den nationella planen sakerstéller en langsiktigt sammanhallen och successivt forbattrad
utbyggnad av hela E22. Foljande atgarder anser E22 AB vara nodvandiga for att straket ska kunna
utvecklas i takt med regionernas behov och for att E22 fullt ut ska kunna fungera som ett effektivt
och trafiksdkert nationellt huvudstrak.

Vikten av att de nuvarande objekten genomférs enligt tidplan

E22 AB vilkomnar att flera viktiga dtgarder pa E22 fortsatt 4r namngivna i den foreslagna nationella
planen. For att sdkra utvecklingskraften i syddstra Sverige ar det avgérande att dessa objekt
genomfors enligt plan och utan ytterligare forseningar.

e E22 forbi Soderkdping

Forbifarten genom Soderkoping ar ett av de mest centrala objekten for att forbattra framkomlighet
och trafiksdkerhet pa E22. Projektet har en lang forhistoria och &r av stor betydelse for bade
regionala och nationella transporter. Det ar darfor helt avgorande att tidplanen ligger fast och att
genomforandet inte forskjuts ytterligare.

e E22 forbifart Bergkvara

| den sodra delen av Kalmar |an ar Forbifart Bergkvara det kvarvarande objektet som adresserar en av
lanets mest problematiska delstrackor med lag hastighet och bristande framkomlighet. Vikten av att
projektet genomférs kan inte nog understrykas. For regionforstoring, trafiksdkerhet och néaringslivets
transporter ar detta en nédvandig investering som maste prioriteras och inte tillatas fordrojas.

e E22 genom Monsteras

E22 AB vill dven betona att en forbifart Monsteras boér inkluderas i den nationella planen.
Tillsammans med Forbifart Bergkvara utgor dessa tva projekt de aterstaende storre bristerna pa E22 i
Kalmar lan. Givet lanets mycket begransade andel av nationella investeringar 6ver flera planperioder
bor denna samlade underprioritering beaktas vid beslut om nya objekt. Forbifart Monsteras ar en
hogt prioriterad atgard for saval regional tillganglighet som fér godstransporterna langs hela E22-
straket.

Gladhammar — Verkebdick

Strackan Gladhammar—Verkeback har varit en valkand och tydligt identifierad brist i planeringen
dnda sedan det nuvarande planeringssystemet infordes 2010. Den har sedan dess funnits med som
ett namngivet objekt i nationell plan och utgjort en central pusselbit i arbetet med att fardigstalla E22



som sammanhallet strak. Mot den bakgrunden ar det mycket olyckligt att objektet nu foreslas utga
ur planen.

Att projekt av denna typ kan falla in och ut ur den nationella planen ar dessutom djupt
problematiskt. Kommuner, regioner och naringsliv behdver kunna lita pa att langsiktiga nationella
beslut star fast. Nar prioriteringar andras pa detta satt riskerar det att underminera fértroendet for
planeringssystemet och férsena de investeringar som regioner och féretag planerar utifran.

| Trafikverkets senaste dialoger kring objektet fanns en ny inriktning dar en 16sning i befintlig
strackning — kompletterad med en cirkulationsplats for att hantera anslutningen med riksvag 40 —
bedémdes mojlig. Den tidigare foreslagna nydragningen av E22 avfardades som alltfér kostsam och
alltfor ingripande for natur- och kulturmiljé. Samtidigt bor det framhallas att strackan i 6ver femton
ar har varit foremal fér utredningar, omstarter och nya stallningstaganden. Den senaste
beddmningen forvantades dessutom ge forbattrade NNK-varden och mojliggora ett avancemang till
vagplaneskede. Mot denna bakgrund &r det svart att forsta hur strackan nu ska hanteras framover.

Bristen kvarstar — och den &r valkdnd. Terrangen ar svar, kurvorna skarpa och antalet av- och pafarter
skapar aterkommande konfliktsituationer och trafiksdkerhetsrisker. Fér att E22 ska fungera som ett
sammanhallet, effektivt och trafiksdkert strak kravs att dven denna del fardigstalls. Som patalats i
flera analyser uppstar de fulla samhillsnyttorna forst ndr viagen ar utbyggd i sin helhet’.

I norra delen av Kalmar lan ar arbetsmarknaderna sma och fragmenterade, vilket gor tillganglighet
extra avgorande. Vasterviks kommun utgor en egen arbetsmarknadsregion, och bade Vimmerby och
Hultsfred har ett stort behov av forbattrade transportlosningar for att mojliggora tillvaxt. E22 och
riksvag 40 ar centrala delar av denna infrastruktur. En ny infart till de s6dra delarna av Vastervik
skulle dessutom ge tydliga positiva effekter for bdde kommun och omgivande region. Men dessa
investeringar tappar i vairde om Gladhammar—Verkeback fortsatt forblir en flaskhals. Effekterna av
satsningar langs straket realiseras fullt ut endast nar lankarna ar ssmmanhangande och utbyggda.

Att lata strackan lamnas utanfor planen ar darfor ett hart slag mot utvecklingsmojligheterna i norra
Kalmar lan, en del av landet som redan moter betydande strukturella utmaningar. E22 maste
betraktas som en helhet for sydostra Sverige, och kvarvarande brister behdver undanrojas for att
skapa ett robust, sdkert och konkurrenskraftigt transportsystem.

Positivt besked for ldngre och bredare transporter

E22 AB ser mycket positivt pa de 6kade medlen till uppgradering av vagnatet till BK4-standard. Vi har
lange foresprakat denna satsning, da det ar avgorande for att sakerstélla ett effektivt och trafiksakert
stamvagnat som kan mota naringslivets behov. Att hela stamvéagnatet planeras vara upplatet for BK4
ar 2030, samt att det strategiska vagnatet for tung trafik ska vara upplatet for BK4 ar 2033, ar viktiga
steg for att skapa langsiktig tillgdnglighet och robusthet. Det ar ocksa viktigt att betona att dven de
anslutande vagarna till E22 bor anpassas efter de nya transporterna da manga industrier inte ligger i
direkt anslutning till vagen.

7 Rapporten “Narhetseffekten — hur battre infrastruktur leder till hogre produktivitet” finns att hdamta har.

8


https://handelskammaren.com/wp-content/uploads/2024/06/narhetseffekten.pdf

E22 AB:s samlade bedémning

For att mota de kommande trafikékningarna och starka tillgangligheten i hela syddstra Sverige bor:
e E22 Gladhammar—Verkeback kvarsta som namngivet objekt.
e samtliga redan planerade objekt genomforas enligt tidplan, utan ytterligare forseningar.

e den nationella planen i stérre utstrackning ta hojd for de strukturella skillnader som rader i
dag och sdkerstalla en mer rattvis regional fordelning av investeringar.

Mot denna bakgrund menar E22 AB att den nationella planen i betydligt storre grad behoéver ta hojd
for de tydliga regionala skillnader som rader, och att fordelningen av investeringar i hogre
utstrackning bor avspegla faktiska trafikvolymer och behov. Om malsattningen ar att sakerstalla god
tillganglighet i hela landet maste detta ocksad komma till uttryck i hur statens medel fordelas. En mer
balanserad resursfordelning skulle inte enbart starka utvecklingskraften i de regioner som E22 beror,
utan aven langsiktigt bidra till 6kad effektivitet och konkurrenskraft for Sverige som helhet.
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