14

2025-11-21

Yttrande
Diarienummer: Sbn 2025/236 Samhillsbyggnadsnimnden

Nationell transportplan 2026-2037

Sammanfattning

Trafikverket har den 30 september 2025 sint ut ett forslag till nationell plan f6r
transportsystemet for perioden 2026-2037 pa remiss.

Region Jonkopings lin kommer att avge ett yttrande med ambitionen att spegla
linets synpunkter pa forslaget. Region Jonkopings lin onskar fa inspel fran linets

kommuner till ett regiongemensamt yttrande.

Eksj6 kommuns inspel ber6r satsningar och kommande behov kopplade till bade
jarnvigs- och vigsystemet med sirskild tonvikt pa riksvig 40, Jonképingsbanan,
Vetlandabanan, S6dra Stambanan och Nissjo — Oskarshamns jarnvag
(Hoglandsbanan).

Nationell transportplan 2026-2037

Jarnvigar
Nissjo-Oskarshamns jarnvig (Hoglandsbanan)

Eksj6 kommun har uppmirksammat de naringslivssatsningar som sker och som
planeras lings strickan och ser positivt pa de vidmakthallande atgidrderna som har
genomforts pa jarnvigen. Kommande elektrifiering pa strickan Nissjo-Eksjo
kommer att stirka banan och skapa nya forbattrade forutsittningar hallbart

resande och arbetsmarknadsregionférstoring.

Eksj6 kommun har uppmirksammat de planeringsmissiga utmaningar som rader
i Linképing kopplat till Stingadalsbanan. Ostra Smalandsdirekt tillging till
Stambanan dventyras tydligt. Eksjé kommun ser i detta avseende langsiktiga
fordelar med att lyfta Hoglandsbanan som ett tydligt alternativ for savil 6kad
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godstrafik som mojlig persontrafik i férlingningen. Eksj6 kommun ar dock vil
medveten om att detta kriver savil stora infrastrukturella satsningar samt 6kad
tillvaxt 1 regionen.

Jonképingsbanan

Den nya moétesstationen mellan Tenhult och Huskvarna som inryms i regionens
enda namngivna jirnvagsinvestering, kommer enligt var uppfattning inte att vara
tillricklig for att uppritthalla en robust anligegning. Eksjé kommuns bedémning
ar att kapacitetsbrister, delvis lag hastighet och trafiksakerhetsbrister pa
Jonk6pingsbanan kommer att kvarsta med liggande planférslag. Det dr darfor
mycket angeldget att fler atgirder genomfors f6r att minska restiden och 6ka
kapaciteten om regionen ska ha en méjlighet att fortsitta utvecklas. For att 6ka
robustheten och kapaciteten pa Jonkopingsbanan, samtidigt som restiden
minskar, bor planen inrymma objektet tretagsstation Forserum eller andra
kapacitetsforbittrande atgirder.

Vetlandabanan

Trots satsningar pa jairnvigen Virnamo-Nissj6/Jonkoping kvarstir ett antal mil
oclektrifierad jirnvag 1 Jonkopingsregionen. Region Jonk6pings lin tar hojd for
elektrifiering av banan Nissj6-Eksjo och begriansade atgirder pa Vetlandabanan i
forslaget till Regional plan. For att moéta de transportpolitiska utmaningarna ar det
av stor vikt att Trafikverket prioriterar reinvesteringar i Vetlandabanan som kan
finansieras via andra potter i den nationella planen, da objektet inte aterfinns som
ett namngivet objekt. Ett underlag, "Ho6glandsspar”, finns framtaget. Underlaget
redovisar forslag till reinvesteringar och visar dven att statens drift- och
underhiéllskostnader for jarnvigen kommer att reduceras avsevirt efter vidtagna
atgirder. Eksj6 kommun bedémer att dtgirden starker Jonkopings linstrafiks
mojligheter att skapa effektiva tigupplagg till och fran Hoglandet samt starker
niringslivets forutsittningar for en 6kad mangd hallbara transporter vilket dr en
utpekad utmaning for Jonkopings lin.

Sédra Stambanan

Trafikverkets fOrslag att satsa pa 6kad upprustning och reinvestering i S6dra
Stambanan ir klart positivt och angelaget, sirskilt i ljuset av att Nya stambanor
inte langre prioriteras. Samtliga namngivna investeringar i Boxholm, Alvesta och
Almhult som bidrar till 6kad kapacitet pa S6dra Stambanan férordas dirfor i det
fall en utékad ram om 10% blir realitet.

Vigar
Riksvig 40 Eksj6-Mariannelund

Det ir positivt att objektet "Forbifart Eksj6” kvarstir i den nationella
transportplanen. Eksjo kommun har under flera ar planerat utifrin denna
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forutsattning och ytterligare fordrojningar eller 1 virsta fall att projektet skulle
slopas skulle innebira avsevirda negativa konsekvenser. Eksjo kommun ser dock
negativt pa de kraftiga ambitionsminskningarna i projektet dér hastigheten sanks
frin 100km/h till 80km/h vilket sdnder oroliga signaler f6r vad Trafikverket avser

med resterande delar av riksvig 40 som idag har bristfillig standard enligt Eksjo
kommun.

Riksvig 40 genom Eksj6 kommun har otvivelaktigt ligst standard pa hela
strickan mellan G6teborg och Vistervik. Detta hammar savil
arbetsmarknadsregionforstoring och niringslivets konkurrenskraft i var region.
Eksj6 kommun anser att Trafikverket pa ett tydligare sitt bor beskriva
amitionsnivan pa strakniva samt beskriva brister och dtgirder med hogst
potential. Genom Eksj6 kommun skir vigen dven genom flera orter. Mest
patagligt idag genom Bruzaholm och Mariannelund. Genom dessa orter bor
Trafikverket fortydliga vilka forutsittningar till samarbeten som finns for att
astadkomma milj6forbattrande atgarder avseende buller, trafiksikerhet och

gestaltning.

Trafikplats Ekhagen

Det ir positivt att planen foreslar fortsatt utredning av trafiksituationen vid
trafikplats Ekhagen 1 Jonképing. Dagens trafiksituation himmar tillgangligheten
till regionhuvudstaden Jonkoping f6r savil Eksjé som f6r andra
Hoéglandskommuner.

Trafiksikerhet kontra restid

Satsningar pa trafiksdkerhetshojande atgarder behover stirkas for att undvika
sankt hastighet pa flera linsvagar. Tillginglighet och restid dr avgorande for
arbetsmarknadsforstoring och niringslivets tillgang till arbetskraft 1 linet.

Ovrigt

Eksj6 kommun ser positivt pa att Trafikverket horsammat kraven pa storre
transparens 1 arbetet med att prioritera de satsningar som foreslas. Det forefaller
ocksa positivt att man infér nya arbetssitt for bittre kostnadskontroll och en
riskreserv for objekt som drabbas av hogre kostnader vilket minskar risken for
undantringningseffekter. Det dr av stor vikt for den kommunala planeringen att
det gar att lita pa den nationella planeringen. Framdriften dr visentlig.

Forsvarsmarkens och NATO:s intressen kopplat till den nationella
transportplaneringen bor fortydligas sa att synergieffekter ska kunna uppnas 1
storsta mojliga man kring statliga investeringar.
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