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Inledning

Enkopings kommun har beretts mdjlighet att yttra sig 6ver Trafikverkets
forslag till Nationell plan for transportinfrastrukturen 2026-2037.

Enkdping ar en fortsatt expansiv kommun. Som en del av samarbetet Fyra
Malarstader representeras tillsammans dver 350 000 invanare. Enkdping ar
verksamma i en dynamisk och expansiv region dar innovativ forskning och
spetskompetens blandas med sekellang industritradition. Som en del av
Stockholm Malardalsregionen utgor Fyra Malarstader en forutsattning for
svensk tillvaxt och nya arbetstillfallen. Men for att fullt ut kunna tillvarata den
investeringspotential som finns i denna region behdver nédvandiga
investeringar i infrastruktur och kollektivtrafik géras dar nationell
infrastrukturplanering behéver medverka.

Forslaget till nationell plan i sin nuvarande form, maéter inte alls den
efterfragan pa infrastrukturinvesteringar som finns fér den inre delen av
Malardalen.

Sammanfattning

Enkdpings kommun anser att regeringen i sitt faststallelsebeslut om nationell
plan for transportinfrastrukturen 2026 — 2037 ska besluta om och ange
forutsattningar for féljande atgarder:

Kontakta kommunen: telefon: 0171-62 50 00, e-post: kommunen@enkoping.se
Webbadress: enkoping.se

Postadress: Enkopings kommun, 745 80 Enkdping

Organisationsnummer: 212000-0282
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e Transportsektorns kopplingar till klimatomstallningen behover
fortydligas.

e Malarbanan, Tomteboda-Kallhall — Objektets genomférande bor
paskyndas. Enképings kommun anser att behov och nyttor i
Malarbanestraket ska betraktas i ett systemperspektiv. Kopplingen till
Oslo-Stockholm 2.55 behdver fortydligas.

e Arosbanan mellan Enkdping och Uppsala ar en felande lank i
transportsystemet som kraver insatser i form av utredningar for att
kunna atgardas i framtiden.

e Hjulstabron — Anlaggande av ny bro ar vasentligt for sjofartens
framkomlighet. Vi 6nskar ett klargérande om hur atgarden ska
hanteras som OPS-objekt.

e Investeringar och nyttoberakningar for atgarder och objekt ska
beraknas och redovisas utifran ett strak- och systemperspektiv.

e Lansplanerna har fatt ett hdgre anslag och ansvar for trafiksakerhet
och atgarder for hallbart resandet. Enkdpings kommun anser att
stadsmiljdavtalet bor aterinféras.

¢ Arlandautredningens utpekade atgarder bor adresseras i planen.

Transportsektorns medverkan i att na klimatmalen

| uppdragsdirektivet har klimatfragan tonats ner som utgangspunkt for
transportpolitiken. Trots det konstateras det att klimatmalet om minst 70
procents minskning av utslappen till 2030 jamfoért med 2010 inte kommer att
nas. Enkopings kommun har som en av kommunerna i Viable cities via
klimatkontraktet férbundit oss till att uppna klimatneutralitet till 2040. | det
nddvandiga omstallningsarbetet ser vi tydliga kopplingar till det
transportpolitiska omradet.

Enkdpings kommun anser att Trafikverket ar en viktig aktor i arbetet med att
framja ett hallbart samhalle och i omstaliningen mot minskat fossilberoende.
Transportsektorns olika delar behéver battre samverka for att uppna de
nationella klimatmalen. Sambanden mellan satsningar pa exempelvis
kollektivtrafik och cykelinfrastruktur behéver tydliggoras. Planens langsiktiga
effekter pa klimatet behdver ndrmare analyseras utifran ett systemperspektiv.

Forutsagbarhet och samhallsekonomisk lonsamhet

Det ar av stor vikt att nationella satsningar ges tydligt kommunicerade
tidplaner som skapar forutsattningar for regional och kommunal planering.
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Staten, regionen och kommunerna maste ha émsesidigt fértroende for
varandra och kunna lita pa att alla parter fullfljer sina ataganden.

Det ar viktigt att objekt prioriteras och rangordnas. Det ar darfor positivt att
planen vilar pa samhallsekonomisk I6nsamhet. Trafikverket behdver vara
tydliga och transparenta med de kriterier som bedémningarna vilar pa och
lyhorda for férandringar och osakerheter. Enképings kommun anser ocksa
att de prognoser som anvands skulle behdva kompletteras med regionala
och lokala underlag for att fanga den faktiska utvecklingen.

Enkdping vill betona vikten av att nyttan for atgarder och objekt ska beraknas
och redovisas utifran ett strak- och systemperspektiv. For att minimera risken
att atgarder som tillsammans skapar stor nytta faller bort bér enskilda objekt
ses utifran ett sammanhang.

Vissa objekt ar av sarskild dignitet och forhandlas inom ramen for breda
Overenskommelser mellan stat, region och kommun. Dessa objekt bor lyftas
ur den ordinarie planeringsprocessen och bedémas utifran fler kriterier an
samhallsekonomi eftersom de omfattas av dmsesidiga beroenden och
motprestationer inkluderande flera avtalsparter.

Synpunkter pa namngivna investeringar

Enkdpings kommun vill belysa vikten av att bedéma infrastrukturens nyttor
utifran ett helhetsperspektiv. Atgarder méaste ses som en del av ett stérre
system dar strak stracker sig over lansgranserna.

Langsiktigt robusta och effektiva system kraver en 6kad samordning av vag-
och jarnvagsinvesteringar dver lansgranserna. Atgarder bedoms i relation till
hela transportsystemet och inte som isolerade projekt.

Malarbanan

Utbyggnaden till fyrspar genom Sundbyberg identifierades som
samhallskritisk redan pa 1990-talet. Utifran det sl6ts Citybaneavtalet 2007
dar utbyggnaden till fyrspar genom Sundbyberg ingick. Citybanan
medfinansierades av kommuner och regioner i berérda lan med totalt tva
miljarder kronor.

Enkdpings kommun anser att anstrangningarna for att skynda pa tidsplanen
for utbyggnaden av Malarbanan genom Sundbyberg maste 6ka. Det ar
dessutom avgorande att samtidigt arbeta med andra flaskhalsar pa
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Malarbanan, som dubbelspar mellan Vasteras och Orebro och ékad
kapacitet mellan Stockholm och Vasteras.

Enkdpings kommun anser att bristen pa helhetssyn syns i Malarbanans
behandling i den nationella planen. | dagslaget saknas det atgarder for att
starka kapaciteten for helheten pa banan trots att investeringar i tva nya spar
mellan Tomteboda och Kallhall pagar.

Satsningen pa Oslo—Stockholm 2.55 bér vara grundlaggande i
investeringsplaneringen for att mota det 6kade kapacitetsbehovet. Det
forandrade omvarldslaget gor dessutom ost—vastliga forbindelser viktigare
an nagonsin — nagot som inte speglas i det aktuella planforslaget.

Arosbanan

Arosbanan ar framlyft som prioriterat behov efter 2045 i En Battre Sits
storregionala systemanalys. Darfor verkar Region Uppsala for att paborja en
utredning av en saknad jarnvagslank mellan Enkoping och Uppsala med
arbetsnamnet Arosbanan. Vag 55 som gar i samma snitt ar idag hart
belastad och kapaciteten i straket behdver 6ka. En Arosbana bidrar bade till
regionforstoring och flerkarnighet och omnamns inom ramen fér den sa
kallade Arlandautredningen som en viktig lank som tydligt kan paverka
Arlandas framtida upptagningsomrade positivt varfér den ocksa har en
framtida storregional betydelse. Arosbanan bidrar ocksa till battre beredskap.
Den nya jarnvagen forstarker redundansen i systemet i Malardalen och
underlattar logistiken for totalforsvaret.

Tillganglighetsforbattringen kan aven underlatta rekrytering till
verksamheterna vid flygflottilien i Uppsala och ledningsregementet i
Enkoping. Pa motsvarande satt 6kar Arosbanan redundansen ocksa for
persontrafik- och godstrafik da den ger alternativa resvagar om jarnvagen
s6der om Stockholm Central av olika anledningar ar ur bruk. Darfér anser
Region Uppsala att Arosbanan bér omnamnas som en intressant framtida
utredning.

Hjulstabron

En ny Hjulstabro ar en nédvandighet for att starka vag 55 som har en viktig
funktion som vastlig férbifart genom Stockholmsregionen. En ny hégbro
kravs ocksa for att fa full effekt pa satsningarna som gjorts for att storre
lastfartyg ska kunna trafikera farleden pa Malaren. Det ar saledes mycket
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positiv att objektet ar med i nationell plan. Vi anser att det kravs ett
fortydligande kring brons eventuella finansiering genom offentligt privat
samarbete (OPS).

| och med Energimyndighetens foreslagna utpekande av hamnarna i
Vasteras och Koéping som riksintressen for drivmedelsdepaer blir en fullt
utbyggd Hjulstabron central.

Samlat systemperspektiv

Region Uppsala foresprakar att investeringar sa langt som mojligt boér goéras i
ett samlat systemperspektiv. Det ar viktigt att olika satsningar som
funktionellt hanger samman med varandra genomfdrs samlat under en sa
kort tidsperiod som mgjligt. Det ar forst nar alla storre brister inom ett helt
strak ar atgardade som den fulla nyttan av satsningarna uppnas.

Lansplanerna har en central roll i
trafiksakerhetsarbetet och det hallbara resandet
men anslaget racker inte till

Stadsmiljdavtalen har haft en viktig roll i att skapa forutsattningar for hallbart
och aktivt resande. Kommunen ar positiv till att aterinféra nagon form av
statligt stod till kommuner i syfte att driva pa denna utveckling.

Lansplanerna ar ett viktigt verktyg som kan komplettera satsningar i nationell
plan, sarskilt kopplat kring bland annat trafiksakerhet, tillganglighet och
klimatomstallning som alla kan ha stor lokal, regional och nationell nytta.
Lansplanerna bor darfér ha ett anslag som speglar detta uppdrag sa att
regionerna far reella mojligheter att bidra till helheten i transportsystemet. En
valfinansierad lansplan ar en forutsattning for att den nationella planen ska
bli bade effektiv och rattvis i hela landet.

Arlandautredningen

Det ar vasentligt for Sverige att tillgangligheten till Arlanda forbattras. | den
sa kallade Arlandautredningen konstateras det att den internationell
tillgangligheten ar avgdrande for att uppratthalla Malarregionens och
Sveriges konkurrenskraft.

Planférslaget berdr i viss utstrackning atgarder som foreslas i utredningen.
Enkopings kommun saknar ett konkret stallningstagande kring hur de
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foreslagna atgarderna i utredningen ska genomféras. | dessa fragor
forutsatter vi en tat dialog mellan staten, kommunerna och berdrda regioner.
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