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Sammanfattning

e Bristande kapacitet i jarnvagen hotar konkurrenskraften, férsamrar pendling, matchning
och arbetsmarknadens flexibilitet.

o Efterfragan har okat kraftigt, sarskilt pa regional persontrafik, medan utbyggnaden av
jarnvagen inte hangt med — vilket drabbar bade personer och godstransporter.

e Underhalls- och kapacitetsskulden &r stor, och framtida uppdrag kopplade till forsvaret och
NATO gor behovet av en robust jarnvag dnnu stoérre.

e Regeringens vilja att prova alternativa finansieringsmodeller ar positiv, men kraver breda
politiska 6verenskommelser; strackan Hassleholm—Lund ar ett lampligt objekt.

o Langsiktig strakutveckling dr avgérande; utbyggnad i hela strak ger storst samhallsnytta och
planering bor fortsatta sdderut fran Linképing och vidare till Jonkdping/Boras.

e Samhillsekonomiska analyser fangar inte all nytta, sarskilt inte regionala och dynamiska
effekter, och bor kompletteras for att ge en rattvis bild av investeringars vérde.
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Kapaciteten i jarnvagssystemet forsamrar villkoren for foretag

Kapaciteten pa jarnvagen dventyrar svensk konkurrenskraft eftersom Sverige i hog grad lever pa
exportinkomster. Vart valstand ar till stora delar beroende av landets och arbetsmarknadens
formaga att anpassa sig till var omvarld. Ansvarstagande parter pa arbetsmarknaden brukar
framhallas som en viktig nyckel for Sveriges framgang. En val utvecklad infrastruktur ar helt
avgorande for att landets formaga att uppna den flexibilitet som kravs nar ett litet land i norr ska
konkurrera pa varldsmarknaden.

Ett bevis pa var formaga ar antalet arbetsmarknadsregioner kontinuerligt har minskat. Ar 1970 var
antalet 187, 30 ar senare fanns 90 och ar 2020 var antalet 60. Det minskande antalet innebar att
arbetsmarknadsregionerna vuxit radikalt i storlek, vilket samtidigt innebar att pendlingen vuxit och
blivit alltmer betydelsefull. En val fungerande infrastruktur lagt grunden foér detta och dar jarnvagen
har varit avgorande. Mojligheten till arbetspendling i ett allt storre geografiskt omrade har varit en
viktig faktor for matchningen pa arbetsmarknaden. Denna flexibilitet hotas nu alltmer pa grund av
brist pa kapacitet.

Enligt befolkningsprognos kommer storre stader i sodra Sverige att fortsatta att vdaxa det kommande
artiondet och deras funktion som regionala motorer kommer att forstarkas. Ur ett regionalt
arbetsmarknadsperspektiv ar ytterligare sparkapacitet en viktig faktor for att sdkra en fortsatt tillvaxt
och majligheten att behalla matchningen pa arbetsmarknaden och ett satt att bygga ihop stad och
land.

Efterfragan pa transporter pa jarnvag har okat langt mer &n vad jarnvagen har byggts ut. Fran ar 2000
och framat har antal persontag 6kat med 6ver 100 procent. Persontrafikens expansion bestar
framfor allt av regionala trafikupplagg.

Godstrafik pa jarnvag har pa senare tid paverkats negativt. En anledning &r att utbyggnaden av
jarnvagen inte har gatt i takt med den 6kning av efterfragan som finns i Sverige. Konsekvensen ar att
godstransportarbete tar allt langre tid. Langsiktigt ar det férédande for en exportnation att villkoren
forsamras for exportforetagen. | det har fallet ar det av orsaker som Sverige direkt kan paverka sjalv
genom att starka kapaciteten i jarnvagssystemet.

Jarnvagssystemet ar avgorande for att knyta samman Sveriges olika geografier for manniskor och for
naringslivet. Sverige har en enorm underhallsskuld inte minst inom trafikslaget jarnvag, men ocksa
finns en kapacitetsskuld som behdver tas pa allvar.

Upprustningen av forsvaret och medlemskap i forsvarsalliansen NATO kommer sannolikt att medféra
fler uppdrag for jarnvagssektorn.

Alternativa losningar ger fler mdjligheter

Det ar positivt att regeringen oppnar for att prova alternativa satt att organisera och finansiera
genomférandet av nya objekt. Strackan Hassleholm—Lund kan vara ett lampligt pilotprojekt for detta,
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givet dess strategiska betydelse. For att sdkra en langsiktighet i dessa alternativa metoder kravs
breda politiska 6verenskommelser.

En utmaning med att gora en samlad bedomning av forslaget till nationell plan for infrastruktur ar att
det pagar en rad sarskilda uppdrag och utredningar som ska redovisas sent under hosten och i borjan
av nasta ar som kan komma att paverka varderingen av det forslag till nationell plan for infrastruktur
som ar remitterat.

Straktank — nyttja organisation och kunskap optimalt

Det &r viktigt med langsiktighet i planeringen for att naringslivet ska kunna investera, planera och
fortsatt kunna konkurrera, trots Sveriges perifera lage. Det ar oftast forst nar ett helt strak ar utbyggt
som de stora samhallsvinsterna uppstar. Darfor ar det positivt att regeringen har haft en uttalad
ambition att arbeta med langre strak. Trafikverket féreslar en fordjupad analys av soder om
Linképing och runt noden Hassleholm.

Arbetet med nya jarnvagar mellan Jarna—Linkoping (Ostlanken) och Boras—Goteborg pagar. Att
déarefter fortsatta med strackan Linkdping—Boras via Jonkoping gor att Trafikverkets erfarenheter och
resurser kan tas tillvara, vid bade planering, upphandling och entreprenad. Givet att Ostlanken har
kommit langre gallande planering, och nu ocksa byggnation, ar en naturlig fortsattning att genomfoéra
AVS och vidare planering for strackan Linkdping—Jonkoping. Med tanke pa att mycket &r gjort &r
kostnaden for AVS nagot som bor prioriteras. Kostnaden for att avvakta ytterligare fyra ar ger
konsekvenser bade vad galler 6kade kostnader men ocksa forlorad tid for den potential som ny
infrastruktur skapar for Sverige.

For att nyttja och dverfora resurser pa ett effektivt sitt i planeringen bér en AVS inledas och
genomforas aren 2026-2028, med mal att fardigstalla samlad effektbedémning infér ndsta nationella
plan (2030-2042). En lokaliseringsutredning och jarnvagsplan kan paborjas under aren 2030-2035 s3
att byggstart kan ske till ar 2040.

Svart att fanga all tillvaxt i analys

Samhallsekonomiska analyser ar alltid forenade med osdkerheter. Det finns darfor skal att vanda sig
mot tvarsakra pastdaenden om huruvida en investering i infrastruktur ar Il6nsam eller ej. Dels finns en
svarighet att med samhallsekonomisk analys fanga in alla de aspekter som tillsammans utgor
projektets helhet. Dels ar det inte alltid mojligt att satta ett relevant varde i kronor och 6ren pa en
viss nytta. Den i sammanhanget viktigaste invandningen mot samhallsekonomiska analyser ar att de
inte inkluderar transportatgarders effekter pa den regionala ekonomin. Detta trots att nyttan av
investeringen i hog grad ar avhangig av hur lokala och regionala aktérer férmar vidta insatser som
matchar denna och darmed skapar mervarden. Genom att skapa en sadan koppling mellan
infrastrukturinvesteringen och kommunal/regional planering skapas férutsattningar for dynamiska
processer och varden som inte inkluderas i den samhallsekonomiska kalkylen.
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Ytterligare en svaghet ar att den nuvarande berdakningsmodellen ar starkt kopplad till det enskilda
objektet. Modellen behéver kunna ta hansyn till investeringens nyttor ur ett nationellt eller
atminstone strakperspektiv for att ge beslutsfattaren en rattvis och mer nyanserad bild av nyttan.

Slutsatsen ar att samhallsekonomiska kalkyler ar ett rimligt satt att mata det som kan matas. Men att
denna bedémning maste kompletteras med en systematisk bedomning av icke matbara faktorer
samt mojliga dynamiska effekter.

Sverige bor akta sig for att upphdja ett stodjande verktyg till att betrakta det som nagot som sager
sanningen.

Med vanliga halsningar

Mona Forsberg

Styrelseordférande i Europakorridoren AB
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