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Familjen Helsingborgs yttrande over
Forslag till nationell plan for transport-
infrastrukturen 2026-2037

Familjen Helsingborg &r ett samarbete mellan 11 kommuner i nordvéstra Skane. Tillsammans &r vi
360 000 invanare och motorn i norra delen av Oresundsregionen. Har finns en fjardedel av Skdnes
arbetsplatser.

Europavagarna E4 och E6/E20 passerar
genom Familjen Helsingborg och utgor
tillsammans med Vastkustbanan, BASTAD
Skanebanan, Soderasbanan och

Raabanan stommen i vart transport-
system. Helsingborgs hamn ar en av

ORKELLJUNGA

Sveriges storsta hamnar och betydande
hamnverksamhet finns aven i

Landskrona och Héganéas. Angelholm PERGICRE
Helsingborg Airport sakerstaller god ASTORP
tillganglighet till Stockholm dit
. . 1o HELSING-
restiderna annars ar langa. BORG

Med véra nationella och internationella
kopplingar ar vi en viktig del i Greater
Copenhagen dar vi genom ett bra
samarbete mellan Skane och ostra
Danmark vill skapa tillvaxt och

konkurrenskraft till nytta for regionens
4,3 miljoner invanare. Figur 1 Kommunsamarbetet Familjen Helsingborg




2025-11-05
Styrelsen for Familjen Helsingborg

Generella synpunkter

Familjen Helsingborg anser att det ar positivt att Trafikverket adresserar det efterslapande och
bristande underhallet med en gemensam fardplan tillsammans med Ovriga aktérer i
jarnvagsbranschen. Nar arbeten pa jarnvagen okar och viss tagtrafik kan behova stéllas in eller
ledas om, ar det viktigt med en fungerande ersattningstrafik samt att arbete i spar goérs pa sadant
satt att trafiken fortsatt har god framkomlighet.

Vidare staller sig Familjen Helsingborg positiva till att totalférsvarsperspektivet vagts in i
urvalsprocessen av objekt. Detta bor med fordel kunna medfora att transportinfrastrukturplanens
prioriteringar bidrar till 6kad robusthet i transportsystemet 6verlag. Tillsammans med
jarnvagsinvesteringar, 6kad underhallstakt och medel till klimatanpassning av infrastruktur skulle
transportsystemet kunna bli mer tillforlitligt vilket understodjer en overflyttning av vissa
transportfléden fran vag till jarnvag.

Familjen Helsingborg anser att det ar nodvandigt med ett 6kat fokus pa kostnadskontrolli
projekten. Forhoppningsvis kan det ge en battre forutsagbarhet och medfdra att en fordyrning for ett
visst objekt inte behover paverka genomforandet av andra objekt i transportplanen. | planen
beskrivs att objekt som i utredningsfasen drabbas av fordyrningar och som inte anses skapa storsta
mojliga samhallsnytta tas ur plan. Detta skulle kunna medfora att regionala och lokala beslut
baserade pa det aktuella objektet hinner tas under utredningsfasen vilket medfor negativa
konsekvenser pa lokal och regional niva.

Familjen Helsingborg vill patala att nar Trafikverket foreslar sa stor forandring av Vastkustbanans
utbyggnad s far det samhallsekonomiska konsekvenser langs hela straket. Det forstarks av att
kommuner sedan tidigare har investerat i medfinansiering med syfte att bygga klart ett helt strak.
Dessa investeringar far darmed en mycket ldgre avkastning samhéllsekonomiskt som det var
planerat nar avtal med staten ingicks. Det far ocksa konsekvenser for redan planerade
exploateringar langs straket som inte blir av. Familjen Helsingborg vill patala att detta kan skada
den langsiktiga tilliten till att inga liknande avtal eller att vaga gora investeringar i anslutning till
nationell plan.

Atgarder som kan finansieras av intakter frdn Oresundsbron

Familjen Helsingborg staller sig mycket positiva till att regeringen i sitt direktiv till Trafikverket har
uttryckt en ambition om att svenska intakter frdn Oresundsbron ska foras tillbaka till
Oresundsregionen. Daremot efterfrdgar Familjen Helsingborg ett ndgot mer ambitidst
forhallningssatt an det som Trafikverket presenterar eftersom infrastrukturen i Skane och
Oresundsregionen redan idag ar hart belastad. Dessutom behdver den ékade belastning som
Fehmarn Balt-férbindelsen forvantas medfdra for vag- och jarnvagsinfrastrukturen beaktas.

Svedabs utdelningsbara medel ska inte anvandas for att finansiera objekt som annars hade blivit
finansierat genom nationell plan, vilket verkar vara det som Trafikverket foreslar. Intdkterna ska
bidra till att lyfta storre objekt som kan skapa en systemforandring. Detta kraver en strategisk planii
tidsperspektivet 2050 for hur transportsystemet i Oresundsregionen ska se ut for att svara upp mot
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de behov som finns avseende infrastruktur (inklusive bangardskapacitet) for gods- och persontag
dver Oresund samt ur ett arbetsmarknads- och beredskapsperspektiv. En sddan statlig utredning
bdér genomforas innan en forhandlingsperson tillsatts for att forhandla fram ett investeringspaket.
Alternativt kan utredningen vara en del av férhandlingspersonens uppdrag.

Enligt Trafikverket behdvs en ny Oresundsférbindelse fér gods- och persontag 2050, vilket behdver
ingd i planering av hur medel frdn Oresundsbron efter 2050 ska anvandas och organiseras.

Jarnvag

Infria Vastkustbanans potential

Vastkustbanan ar en central del for Familjen Helsingborgs arbetsmarknad och tillvaxt. Det ar
kustkommunernas stambana till vilken flera andra viktiga jarnvags- och regionbusstrak ansluter. Ett
omtag for utbyggnaden av den sista enkelsparstrackan Maria-Helsingborg C &r en oroande
utveckling dar Trafikverkets forslag riskerar att ldsa in hela strackans potential, bade avseende det
som redan ar byggt och den trafik som ar mojlig i framtiden. Det géller inte bara pa Vastkustbanan,
utan aven pa Skanebanan och Rddbanan samt hela korridoren fran Hamburg till Oslo.

Sedan riksdagsbeslut 1992 har Vastkustbanan successivt byggts ut till dubbelspar och upp emot
100 miljarder har investerats. De sista 4,5 kilometrarna enkelspar haller igen potentialen for tidigare
genomforda investeringar som inte kan fa full nytta forran det sista dubbelsparet ar pa plats. Da kan
kapaciteten genom Helsingborg 6ka fran dagens 10 tag till 6ver 30 per timme.

Nar Trafikverket foreslar sa stor forandring av Vastkustbanans utbyggnad sé far det
samhallsekonomiska konsekvenser langs hela straket. Det forstarks av att kommuner sedan
tidigare har investerat i medfinansiering med syfte att bygga klart ett helt strdk. Helsingborgs stad
och Region Skane har tidigare ingatt avtal med totalt 350 miljoner kronor i medfinansiering och
ytterligare 200 miljoner kronor i foljdinvesteringar. Dessa investeringar far darmed en mycket lagre
samhallsekonomisk avkastning an det var planerat nar avtal med staten ingicks. Det far ocksa
konsekvenser for redan planerade exploateringar langs straket som inte blir av.

Flera av Familjen Helsingborgs prioriterade jarnvagssatsningar som vi aktivt arbetar for att de ska bli
genomfdorda baseras pa att Maria-Helsingborgs C byggs ut till dubbelspar. Kapacitetsokningen det
innebar skapar nya mojligheter att resa i nordvastra Skane och har dven mojlighet att battre knyta
samman bade nordostra Skane och Oslo i norr genom flera direkta avgangar. Exempelvis 6ppnar
dubbelsparet upp mojligheten att trafikera Skdnebanan med en snabbare linje mellan Helsingborg
och Hassleholm, i enlighet med Basprognos 2045 och Skanetrafikens persontagsstrategi.

Att inte satsa pa Maria-Helsingborg C innebar ocksa att nyttorna med tidigare investeringar inte kan
raknas hem. De forutsattningar som Trafikverket haft vid berdkning av samhallsekonomiska effekter
for till exempel Varbergstunneln och Vastkustbanans uppgradering till 250 km/h stammer inte
langre, eftersom Maria-Helsingborg inte langre kan anses vara beslutad politik. L3t inte tidigare
investeringar bli forgaves.
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Familjen Helsingborg tycker det ar markligt att inte Vastkustbanans tgarder analyserats ur ett
systemperspektiv pa samma satt som atgarderna kring Malmé C, Malmbanan och Sodra
stambanan gjort. Det finns ett inneboende beroende mellan utbyggnaderna av Maria-Helsingborg
och Ramlosa station. Lagg dartill uppgraderingen till 250 km/h inklusive tva nya férbigangsspar pa
Vastkustbanan i Halland. Vastkustbanan far en helt ny funktion som ar bade kapacitetsstark,
robust mot stérningar och 6ppnar upp for nya maojligheter att resa till jobb, skola och
fritidsaktiviteter.

Familjen Helsingborg anser att den slutgiltiga planen inte ska vara motstridig tidigare fattade beslut
avseende utredning for byggstart 2028-2033 och stddja nuvarande inriktning om trafikstart 2037.

En naturlig fortsattning pa Vastkustbanans utveckling i Skdne ar darefter att fortsatta utoka
kapaciteten mellan Désjebro och Landskrona, dar ytterligare en trang sektion finns. Har behover ett
partiellt fyrspar anlaggas for att snabbare tag ska kunna kéra om langsammare lokaltag och vidare
f& utvaxling av bade dubbelspar Maria-Helsingborg och utbyggnad av Ramlosa station. Atgarden
finns med i framtagen AVS for Vastkustbanan.

Bind ihop vastra och 6stra Skdne genom Skanebanan

Skanebanan binder ihop norra Skane i 6st-vastlig riktning och dven de tva storre banorna
Vastkustbanan och Sédra stambanan. Banan ar viktig bade for pendlare och for godstrafiken
mellan Sodra stambanan och Helsingborgs godsbangard. Kapaciteten pa den enkelspariga banan
ar anstrangd och om det blir férseningar finns fa mojligheter att hamta igen dem, vilket i sin tur leder
till installda turer. Inte minst ur ett beredskapsperspektiv behover banans kapacitet och
tillforlitlighet 6ka.

Familjen Helsingborg ser positivt pa att det forlangda motessparet Klippan-Hyllstofta och
tillhorande atgarder nu ar finansierade i planen och antligen blir genomforda.

Vidare vill Familjen Helsingborg betona Skdnebanans stora potential att bli en lank som skapar en
sammanhangande arbetsmarknad i norra Skane. Med dubbelsparet Maria-Helsingborg och tva
ytterligare motesspar pa Skanebanan (vilket i sammanhanget ar forhallandevis sma atgéarder) finns
mojligheter att trafikera Helsingborg-Hassleholm pa cirka 43 minuter, jamfort mot dagens 64. Detta
skulle innebara 6kade mojligheter att pendla inom Skane sdval som battre tagférbindelser mot
Stockholm med ett byte i Hassleholm. Atgérderna beskrivs av Trafikverket i Kapacitetshojande
atgarder i jarnvagssystemet i Skane.

Familjen Helsingborg foreslar att Trafikverket och Region Skane initierar en studie for att ta ett
helhetsgrepp om Skanebanan. Sarskilt eftersom Region Skane planerar att anlagga ett nytt sjukhus
i anslutning till jarnvagen dar det finns mojlighet till att ppna en ny jarnvagsstation. | utredningen
bor det aven ingé att hoja hastigheten Astorp-Kattarp samt bygga bort plankorsningar i Kvidinge och
Nyvang. Det ar ocksa mycket viktigt att insatser pa Skdnebanan samordnas med de insatser som
tagits fram i Trafikverkets funktionsutredning for stationen i Perstorp och atgardsvalsstudie for vag
21 genom Perstorp.
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Hoj standarden pa Raabanan, for pendlare och godstrafik

| nulaget begransas trafiken pa Rddbanan till timmestrafik pa grund av att stationerna bara har
plattform pé ena sidan spéaret. Gantofta station byggs nu ut med en ytterligare plattform, men for att
skapa mojligheter for halvtimmestrafik behéver samma atgard genomforas pa stationerna i Valldkra
och Tagarp. Vidare finns behov av att bygga ut Teckomatorps station till fyra plattformsspéar och ett
motesspar i Marieholm for att p& sikt hantera trafiken p& R&3banan och Séderasbanan. Atgarderna
beskrivs av Trafikverket i Kapacitetshéjande atgarder i jarnvagssystemet i Skane.

Familjen Helsingborg anser att Rddbanans kapacitet behover hojas, bade for att mojliggora ett okat
tagresande och for att sakerstélla Rdabanans funktion for godstrafiken. Atgarderna bidrar till ett
mer robust och flexibelt jarnvagssystem eftersom tagmoten med resandeutbyte kan planeras och
utforas pa alla stationer. Det gor det enklare att hantera férseningar med mindre resenédrspaverkan
och forhindrar att eventuella forseningar inte sprider sig i systemet. Atgérderna ari sammanhanget
forhallandevis billiga satsningar for ett mer robust jarnvagssystem.

Forlang persontrafiken pa Soderasbanan

Persontagstrafiken pa Séderasbanan utgor en viktig lank for Familjen Helsingborgs kommuner
eftersom den mojliggor attraktiv kollektivtrafik langs inlandsstraket Astorp-Lund-Malmé. Idag gar
bara godstransporter pa jarnvdgen mellan Angelholm och Astorp. Bussforbindelsen mellan orterna
har langa restider, vilket medfor ett begransat nyttjande av kollektivtrafiken. Avsaknaden av
persontag mellan Angelholm och Astorp ger en otillracklig tillganglighet till berdrda tatorter langs
med resterande delar av S6derasbanan och Skanebanan. Det hdmmar bland annat den regionala
tillvaxten och utveckling i omradet.

Angelholms och Astorps kommuner har initierat en AVS i syfte att forbattra tillgangligheten och
binda samman berdrda regiondelar. En forlangning av persontagstrafiken pa Séderasbanan mellan
Angelholm och Astorp skulle bidra med markant kortare restider och ett 6kat hallbart resande med
kollektivtrafik pa strackan. Det skulle mojliggora en battre tillganglighet och 6kad integrering av
arbetsmarknaden i saval nord-sydlig som Ost-vastlig riktning. Satsningen skulle dven kunna avlasta
kapacitetsbristen pa Vastkustbanan. Att nyttja redan befintlig jarnvagsinfrastruktur pa ett battre
satt bidrar till en hallbar utveckling.

Det ar positivt att Trafikverket fortsatter satsa péa att 6ka robustheten pa banan genom ett nytt
motesspar mellan Kavlinge och Teckomatorp.

Helhetsgrepp om gods- och rangerkapacitet i Skane

Trafikverkets forslag saknar beskrivning av hur Fehmarn Balt-forbindelsen kommer paverka
transportsystemet och vilka tgarder som kan behéva vidtas. Aven om detta lyfts i tidigare
utredningar behover fragan fortsatt synliggoras och behandlas pa nationell niva. Forbindelsen
férvantas medfdra en 6kning av transporter pa vagar och jarnvagar i Skane och éver Oresund.
Okningarnai transitflodden kan bygga p& befintliga utmaningar med kapacitetsbrist i ett
storningskansligt system. Om inte jarnvagssystemet i Skane ar rustat for 6kningen i den
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gransoverskridande trafiken kan det medféra konsekvenser for pendling pa bade vag och jarnvag.
Jarnvagssystemet maste kunna stodja en overflyttning av gods pa vag till jarnvag i syfte att minska
antalet lastbilar pa redan hart belastade vagar och pé s vis inte paverka framkomlighet och
trafiksakerhet pa E6 negativt.

Regeringen bor uppdra at Trafikverket att genomféra en heltdckande utredning kring person- och
godstransporter pa jarnvag i och genom Skéne och éver Oresund 2050 inklusive ny rangerbangard i
Skane for att sdkra ett robust, trafiksakert och klimatneutralt transportsystem.

Vag
Fortsatt 6kad framkomlighet och trafiksakerhet pa E6
Strackan Helsingborg-Malmo langs vag E6 ar ett strategiskt lage for lager- och logistikverksamhet

och det har under de senaste tio &ren skett ménga nyetableringar och utékningar. Okad e-handel
och en 6kande globalisering kommer sannolikt forstarka denna trend.

Kapacitetsstarka och motstandskraftiga europavagar genom nordvastra Skane ar nédvandiga for
livsmedelsforsorjningen i Skadne och Sverige, bade i fredstid och vid hojd beredskap eftersom
lastbilstransporter ar vanligast vid import av livsmedel och vidare distribution. Majoriteten av
landets fryskapacitet for livsmedel finns inom Familjen Helsingborg och ar delregion i landet vars
etableringar som sénder mest varor vidare i forsorjningskedjan. ICA:s lager i Helsingborg tar emot
60 % av foretagets importerade godsmangder och levererar till 6ver halften av landets ICA-butiker.

Det ar viktigt att Trafikverket fortsatter att utreda och starka framkomligheten och trafiksdkerheten
langs vag E6 i enlighet med fyrstegsprincipen dar dven steg 3 och 4 atgarder (bygg om, bygg nytt) kan
vara aktuella.

Kapacitetshojning och full utbyggnad av trafikplats Landskrona Sodra ar prioriterad av Landskrona
stad och Familjen Helsingborg. Tidigare utredningar och genomford AVS Paverkan p4 trafikfloden
och statlig infrastruktur frdn kommunal utveckling av Ostra Landskrona visar dven pa
kapacitetsbrister i infrastruktursystemet pa grund av planerade exploateringar i omradet och den
allmanna trafikokningen. Framkomligheten och trafiksdkerheten pa E6 behover starkas genom en
fullstandig trafikplats med en fjarde kringla.

Ombyggnad av trafikplats Attekulla

Familjen Helsingborg &r positiva till att Trafikverket prioriterar att bygga om trafikplats Attekulla. Det
ar en viktig atgard for att 6ka framkomligheten och sékerstalla tillgangligheten till ett nytt sjukhus i
Ostra Ramlésa och till de nationellt viktiga logistikfunktioner som finns i dstra Helsingborg.
Atgarden avlastar ockséa andra trafikplatser langs E6 och E4 i Helsingborg.
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Sjofart

Sakerstall funktionen for Helsingborgs hamn

Helsingborgs hamn planerar att flytta till ett lage langre soderut i syfte att 6ka kapaciteten och
kunna ta emot storre fartyg. Kapaciteten bedoms racka till ungefar 2030-2035. Hamnen ar ett
riksintresse och av stor vikt for totalforsvarsberedskapen och inte minst livsmedelsférsorjningen da
cirka 90 % av allt frukt och gront som kommer till Sverige sjévagen passerar genom Helsingborgs
hamn. For att flytta hamnen till ett nytt lage behdver en ny inseglingsranna muddras. Pa sa satt kan
Helsingborgs hamn fortsatta utvecklas i allt storre konkurrens. De samhallsekonomiska
beddmningarna ar klart positiva.

For att ytterligare starka hamnverksamheten och mojligheterna till multimodala transporter
behover kopplingen till jarnvagsnatet sakras. Helsingborgs hamn planerar att rangera godstag pa
sitt omrade, men det behover finnas en elektrifierad jarnvagskoppling med god kapacitet till det
nationella jarnvagsnatet for att framja transporter pa jarnvag och till sjoss. Atgarden finansieras av
Helsingborgs stad och hamnen, men i och med systempaverkande atgarder och tydlig koppling till
befintlig godsbangard och jarnvagssystemet i 6vrigt behover Trafikverket ocksa vara delaktiga i
planeringen av ett nytt elektrifierat spar till Helsingborgs hamn.

Forbattring av Landskrona farled

Varvet i Landskrona ar det enda i Sverige som kan ta emot storre fartyg vilket ar av nationell
betydelse inte minsti ett beredskapsperspektiv. Nya fartyg byggs allt stérre och med 6kat
djupgéende och Farleden 225 behover forbattras for att storre fartyg ska kunna ta sig in till
Landskrona hamn, varvsverksamheten och tillhérande faciliteter. En AVS &r gjord och Familjen
Helsingborg anser att tgarden bor inrymmas i den nationella planen.

Flyg
Angelholm Helsingborg flygplats

Det ar positivt att Trafikverket foreslar att driftsbidraget for icke-statliga flygplatser utokas eftersom
manga regionala flygplatser idag har en anstrangd ekonomi. Angelholm Helsingborgs flygplats &r en
av de storsta regionala flygplatserna i Sverige. Flygplatsen har foreslagits bli statlig och utpekad
som beredskapsflygplats, tva forslag som Familjen Helsingborg valkomnar och invantar regeringens
beslut kring.

Angelholm Helsingborg flygplats skapar attraktionskraft for nyetableringar, ar en férutsattning for
fortsatt tillvaxt for naringslivet och arbetsmarknaden. Dagliga avgangar till och fran Stockholm
mojliggor arbetspendling och affarsmassiga samarbeten samt tillgdng till ytterligare destinationer.
Flygplatsen ar en nddvandighet for besodks- och turismnaringen i regionen, en viktig pusselbit for
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fortsatt regional utveckling och ar viktig for valfarden. Flygplatsen utgdr aven en grundlaggande
samhallsfunktion med stod till ambulansflyg, kustbevakning, polisen och andra samhallsaktorer.
Angelholm Helsingborg flygplats har dven starka kopplingar till Ljungbyheds flygplats d4 man delar
flera resurser. P4 Ljungbyheds flygplats ligger bland annat Lunds universitets trafikflyghtgskola och
SAAB utfor underhall pa JAS 39 Gripen.

For att pa sikt starka tillgangligheten till flygplatsen och 6ka dess attraktivitet ser Familjen
Helsingborg att Trafikverket behover anlagga en ny avfart pa E6. Avfarten med direkt koppling till
flygplatsen skapar forutsattningar for en effektiv anslutning med kollektivtrafikforbindelser.
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Bilaga 1 — Utfall av Familjen Helsingborgs
prioriteringar mot nationella transport-

iInfrastrukturplanen 2026-2037

For fullstandiga beskrivningar av objekten se Familjen Helsingborgs prioriteringar for infrastruktur
och kollektivtrafik infor planperioden 2026-2037. | tabellen ingar alla objekt med baring pa
nationella planen 2026-2037.

Véastkustbanan, dubbelspar
Maria-Helsingborg C

Vart mal
Att dubbelsparsutbyggnad langs Vastkustbanan
mellan Maria station och Helsingborg C
genomfors enligt gallande nationell plan for
transportsystemet med byggstart senast ar
2032.

Utfall

Nationella planen
finansierar endast

lokaliseringsutredning

vilket innebar att
projektets byggstart
forsenas.

Skénebanan, partiellt
dubbelspar Klippan-
Hyllstofta

Att utbyggnad av partiellt dubbelspar for
Skanebanan mellan Klippan och Hyllstofta
genomfors enligt gallande nationell plan for
transportsystemet med byggstart senast ar 2029
och fardigstallande senast ar 2031.

Objektet finansieras
och placeras for
byggstart 2029-2031.

Kommentar

Bidrar till att
uppfylla Familjen
Helsingborgs mal.

Kapacitetsatgarder Ramlosa
station och Ramlésa-
Helsingborg C

En utbyggnad av fler plattformar och
plattformsspéar for resande vid Ramlsa station
samt kapacitetsatgarder Ramlésa-Helsingborg
C, inklusive langre godsspar p& godsbangéarden,
pekas ut i nationell plan for transportsystemet
2026-2037.

Objektet finansieras i
planen.

Bidrar till att
uppfylla Familjen
Helsingborgs mal.

Kapacitetsatgarder for
Pagatég i attraktiv och
robust halvtimmestrafik

Att kapacitetsatgarderna utreds inom
planperioden och att utbyggnad av nedan pekas
uti nationell plan for transportsystemet.
e Plattformsutbyggnad till dubbel plattform i i
Vallakra och Tagarp
e Raabanan, motesspari Marieholm.
e Soderasbanan, motesspar mellan
Teckomatorp och Kavlinge.
e Teckomatorp station, utbyggnad till fyra
plattformsspar.
o Plattformsforlangning till 250m i Barkakra
och Forslov

Motesspar mellan
Teckomatorp och
Kéavlinge pa
Soderasbanan finns
med i planen.

Godskapacitet och behov av
rangerbangard i Skane

Att en nationell utredning genomfors tidigt under
planperioden for att faststalla behov av
rangerbangard i Skane.

Omnamns inte.

Soéderasbanan, motesspar
Angelholm-Astorp

Att en utbyggnad av motesspar pa
Séderasbanan mellan Angelholm och Astorp
pekas ut i nationell plan for transportsystemet.

Omnamns inte.

Planskildhet i Nyvang

Att en utredning genomfdrs inom planperioden
och atgarden provas i nasta planomgang.

Omnamns inte.

Nytt hamnspar till ny hamn i
Helsingborg

Att atgarden pekas ut i nationell plan 2026-2037.

Omnamns inte.

Vastkustbanan, 250 km/h
Oslo-Képenhamn

Vastkustbanans fortsatta utbyggnad till
dubbelspéar och anpassning till 250 km/h och att
strackan Goteborg-Oslo fortsatter att rustas upp

Objektet finansieras i
planen.

Bidrar till viss del
till Familjen
Helsingborgs mal.

Bidrar till att

uppfylla Familjen
Helsingborgs mal.
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vilket mojliggor trafikering med nya snabba
regionaltag.

Skénebanan, fler partiella
dubbelspér Helsingborg-
Hassleholm-Kristianstad

Att Skanebanan etappvis forstarks pa strackan
Helsingborg-Héassleholm for att mojliggora
direkta snabbare tagforbindelser samt att
Hassleholm-Kristianstad far dubbelspar snarast
majligt.

Ytterligare partiella
dubbelspér mellan
Helsingborg och
Hassleholm finns inte
med.

Dubbelspér
Hassleholm-
Kristianstad ndmns
endast som mojligt
atgard att genomfora
med avkastning fran
Oresundsbron efter
2032.

Partiella
dubbelspér inte
prioriterade av FH
idenna
planomgang.

Nedprioritering av
dubbelspar
Héassleholm-
Kristianstad bidrar
inte till malet.

Skanebanan,
hastighetshojning Kattarp-
Astorp

Att en hastighetshojning langs Skénebanan pé
strackan Kattarp-Astorp pekas ut i nationell plan
for transportsystemet.

Omnamns inte.

Ej prioriterad av
FH denna plan-
omgang.

Partiellt dubbelspar
Ramlosa-Attekulla ”O
Ramlosa”

Att atgarderna forbereds for ett kommande
genomforande efter planperioden 2026-2037.

Omnamns inte.

Ej prioriterad av
FH denna plan-
omgang.

Fyrspar Landskrona station

Att dtgarden utreds och utifran
utredningsresultatet genomfors i
nastkommande planperiod.

Omnamns inte.

Ej prioriterad av
FH denna plan-
omgang.

Triangelspar mellan
Skanebanan och
Vastkustbanan vid Ramlésa

Att atgarderna utreds inom planperioden.

Omnamns inte.

Ej prioriterad av
FH denna plan-
omgang.

Vag E6, okad framkomlighet
och trafiksékerhet

Att framkomligheten och trafiksdkerheten langs
vag E6 pa strackan Helsingborg-Malmo 6kas i
enlighet med fyrstegsprincipen

Additionskorfalt pa
strackan Tpl Alnarp-
TplLomma

Bidrar till viss del
till Familjen
Helsingborgs mal.

Trafikplats Attekulla

Att dtgarden prioriteras i nationell plan.

Objektet finansieras i
planen.

Trafikplats Landskrona
sodra E6

Fullstandig utbyggd trafikplats med en fjarde
kringla for att sakerstalla erforderlig kapacitet for
motorfordonstrafiken och for att mojliggora for
utbyggnadsplaner samt god trafiksakerhet,
tillganglighet och trygghet. Atgarderna
genomfors under planperioden inom ramen for
NTI-planen.

Omnamns inte.

Vag E6, trafikplats
Angelholm Helsingborg
Airport

Att en ny trafikplats pa vag E6/E20 med
anslutning till Angelholm Helsingborg Airport
pekas ut i nationell plan for transportsystemet.

Omnamns inte.

Muddring ny hamn
Helsingborg

Att dtgarden pekas ut i nationell plan 2026-2037

Omnamns inte.

Forbattring av farled 225 till
Landskrona hamn

Att dtgarden pekas ut i nationell plan 2026-2037

Omnamns inte.
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Bidrar till att
uppfylla Familjen
Helsingborgs mal.

Ej prioriterad av

FH denna plan-
omgang.
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