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Trafikverkets forslag till nationell plan for transportinfrastrukturen 2026-2037

Foretagarna har beretts mojlighet att yttra sig 6ver Trafikverkets forslag till nationell plan for
transportinfrastrukturen for perioden 2026—2037. Har foljer vara synpunkter.

Sammanfattning

Trafikverkets forslag till nationell plan for transportinfrastrukturen 2026—2037 utgor en ny inriktning
for svensk infrastrukturpolitik. Planen bygger pa regeringens direktiv och syftar till att skapa storsta
mojliga samhaéllsnytta genom att prioritera underhall och effektivisering av det befintliga
transportsystemet.

Den ekonomiska ramen for forslaget, som sedan tidigare ar faststilld av riksdagen. Planen omfattar en
total ekonomisk ram pa 1 171 miljarder kronor for perioden 2026—2037. Varav underhéllet av vig och
jarnviag motsvarar 354 miljarder respektive 210 miljarder under planperioden. Underhallet
(vidmakthallandet) har fatt en storre prioritering i det hir forslaget, jamfort med tidigare planer. En
betydande del av anslagen omférdelas frén nya stora investeringar till drift, underhall och atertagande
av den eftersatta underhéallsskulden pa bade vig och jarnvag. Malet ar att sdkerstilla ett mer robust
och tillforlitligt transportsystem. Planen har som ambition att helt aterta underhéllsskulden pa
vagnatet under planperioden. For jirnvigen ar ambitionen ldgre, dar endast en mindre del av skulden
berdknas kunna atgirdas.

Forslaget har forsokt dstadkomma battre samhéllsekonomisk 16nsamhet genom att géra upp med
principen om att "lagt kort ligger", vilket innebér att projekt omprévas om kostnaderna okar eller
nyttan minskar. En riskreserv infors ocksé for att hantera oférutsedda kostnadsokningar.

Forslaget 6ppnar ocksé for att anvianda offentlig-privat samverkan (OPS) for vissa projekt.
Trafikverket har identifierat nio objekt som potentiellt lampliga for OPS, bland annat ny bro vid
Hjulsta och projektet Tomteboda Bangérd. Planen har en uttalad ambition att fokusera pa
naringslivets behov och totalférsvaret: Planen betonar vikten av att moéta néaringslivets transportbehov
och stirka infrastrukturens robusthet for att méta totalforsvarets krav.

Foretagarnas synpunkter

Foretagarna vilkomnar den nya inriktningen i forslaget till nationell plan. Att prioritera underhéll av
befintlig infrastruktur framfor nya, kostsamma projekt ar en linje som vi lange har drivit och som &r
helt avgorande for Sveriges foretagare och landets konkurrenskraft. Ett palitligt och funktionellt
transportsystem ar grunden for tillviaxt i hela landet, och &r sirskilt avgérande fér smaforetagare som
maste kunna lita pa att varor, kunder och anstéllda kan lita pa att ta sig fram i tid.

Under hosten har foretagarna presenterat en rapport, Vigen framdat: Underhdll framfor nybyggen,
som tydliggor vilka prioriteringar som &r viktigast for Sveriges sméaforetagare i den kommande
nationella planen. I rapporten finns resultat frén en panelundersokning bland vira medlemsforetag
som bland annat lyfter att fyra av fem foretagare anser att underhall ar viktigast att prioritera, i
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relation till nya investeringar, i kommande infrastrukturplan. Tva tredjedelar av smaforetagare
upplever att nuvarande skick pa vagar och jarnvégar ar ett hinder for deras maojlighet att bedriva
konkurrenskraftig verksamhet. Foretagarna vill ssmmantaget att kommande plan: (1) starker
underhall, (2) Tar storre hansyn till foretagens behov, och (3) styr mot mer samhéllsekonomisk
I6nsamma projekt.

Nedan foljer sammanfattande synpunkter pa négra av de teman som prioriterats i férslaget pa
nationell plan.

En vilkommen och nédvdndig omprioritering mot underhdll

Foretagarna stiller sig mycket positiva till att regeringen och Trafikverket nu tar ett helhetsgrepp om
den viaxande underhallsskulden. For vara medlemsforetag ar forutsdgbara och tillforlitliga transporter
en grundforutsattning for verksamheten. Den foreslagna 6kningen av anslag till vigunderhéll ar ett
nodvandigt och efterldngtat steg for att aterstélla funktionaliteten i vagnatet. I vart remissvar pa
inriktningsunderlaget kriavde vi en 6kning av den ekonomiska ramen med minst 20 procent, och vi ser
positivt pa att regeringen horsammat detta.

Satsningar pa det finmaskiga vdgnditet dr avgorande

For foretag i hela Sverige, inte minst pa landsbygden, ar det finmaskiga vagnatet — bade det statliga
lagtrafikerade och det enskilda — helt avgorande. Vi vilkomnar darfér de 6kade anslagen till underhall
av dessa vigar. Det ar viktigt att dessa medel anvinds for att stirka barigheten (BK4) och sékerstlla
framkomlighet aret runt. En fungerande infrastruktur pa landsbygden &r en forutsittning for ett
konkurrenskraftigt jord- och skogsbruk samt for besoksnéringen.

Var bedomning dr att marknaden klarar av ett mer skyndsamt underhdll av jarnvdgsndtet

Aven om vi vilkomnar den kraftfulla satsningen p& viignitet, ir vi djupt oroade &ver den liga
ambitionsnivan for jarnvagsunderhallet. Att planen endast siktar pa att atgirda cirka 10—15 procent av
jarnvagens ackumulerade underhallsskuld under planperioden stér i skarp kontrast till malet att helt
eliminera skulden pa viagsidan. Vi delar inte Trafikverkets bedomning att marknadens kapacitet 4r den
primart begransande faktorn, vilket vi ocksa lyfte i var remiss for inriktningsunderlaget
(LI2023/03919). Var uppfattning, som vi framfort tidigare, ar att entreprenorerna har bade viljan och
formagan att viaxla upp takten om de ges langsiktiga och férutsdgbara férutsattningar. Denna obalans
riskerar att cementera jarnvigens roll som ett opalitligt transportslag, vilket slar hart mot foretag i
arbetsmarknadsregioner dar man dr beroende av spartrafiken for att kunna ticka sitt behov av
kompetensférsorjning.

Offentlig-Privat Samverkan (OPS) kan frigdra resurser och konkurrensutsdtta

Foretagarna ser positivt pa att regeringen 6ppnar for alternativa finansieringsformer som OPS. Detta
kan frigora statliga medel, pdskynda genomférandet av viktiga projekt och frimja innovation. Vi
uppmanar regeringen att ga fran ord till handling och, i linje med tidigare utredningsforslag (SOU
2017:13), snarast inleda ett antal pilotprojekt. Detta skulle ge vardefull kunskap och bidra till en mer
effektiv infrastrukturutbyggnad. Vi har noterat att det i ett 14ge dar manga projekt spriacker bade
tidsplaner och budget, finns det goda exempel pad OPS-16sningar som héller budget och blir klara i tid,
inte minst i grannlander som Norge dar liknande modeller ar betydligt vanligare.

Har skulle Trafikverket, och politiken, kunna ta en mindre passiv hallning for att sdkerstalla att vi i
nirtid kan se fler projekt med OPS-16sningar. For att OPS ska bli ett reellt komplement som kan
paskynda viktiga investeringar och 6ka effektiviteten, kravs ett tydligt politiskt ledarskap och ett
konkret uppdrag till Trafikverket att omedelbart inleda pilotprojekt. Som vi papekade i vart tidigare
yttrande i samband med inriktningsbeslutet, och i linje med SOU 2017:13, bor ett antal projekt
genomforas med denna modell for att bygga upp nodvandig kunskap och visa pé férdelarna med 6kad
produktivitet och kostnadskontroll. Regeringen maste ga fran att utreda till att agera for att inte denna
mojlighet ska ga forlorad.

Olonsamheten mdste minska - viktigt att prioritera transporteffektivitet och kostnadskontroll
Utbyggnaden av BK4-vignitet dr en av de mest samhallsekonomiskt 16nsamma atgirderna for att
effektivisera godstransporter. Vi anser att takten i detta arbete maste 6ka. Vidare ar det positivt att
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planen betonar kostnadskontroll och effektivare planeringsprocesser. Langa och oférutsigbara
tillstdndsprocesser &r idag ett stort hinder for bade offentliga och privata investeringar. Att forslaget
vagar prioritera bland befintliga projekt och omprova de projekt som nu visar sig vara mindre
I6nsamma an tidigare berdknat ar avgorande for att pa sikt nd en infrastrukturpolitik som prioriterar
de projekt som bidrar med storst samhallsnytta.

Sammanfattningsvis ar forslaget till nationell plan ett stort och viktigt steg i ratt riktning for att
prioritera underhall, fa battre samhallsekonomisk l6nsamhet bland infrastrukturinvesteringarna och
lyfta foretagens behov av pilitlig infrastruktur for att kunna bedriva konkurrenskraftig verksamhet i
Sverige.

André Nilsson Pernilla Norlin

Naringspolitisk expert Samhillspolitisk chef
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