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Yttrande Forslag till nationell plan for
transportinfrastrukturen 2026-2037.

Inledning

Gallivare kommun tackar fér méjligheten att lamna synpunkter pa
Trafikverkets forslag till Nationell plan fér transportinfrastrukturen
2026-2037. Kommunen ser arbetet med den nationella planen
som en central del i att skapa ett langsiktigt hallbart och robust
transportsystem i hela landet. I detta yttrande vill vi sarskilt lyfta
de behov och utmaningar som berdér norra Sverige, dar
infrastrukturen &r avgérande fér bade klimatomstalining och
regional utveckling.

Synpunkter pa Trafikverkets forslag till nationell plan for
transportinfrastrukturen

Infrastrukturens betydelse och planens inriktning

Trafikverket beskriver infrastrukturen som “samhéllets pulsader”
och talar om en historiskt stor satsning. Gallivare kommun delar
uppfattningen om infrastrukturens avgérande betydelse, men
konstaterar att de féreslagna prioriteringarna i stor utstrackning
innebar satsningar i fel riktning i férhallande till de mal som &r
satta. Forslaget brister framfér allt i investeringar som mojliggor
en omstallning och regional utveckling i norra Sverige inom ramen
for klimatmalen. Staten maste ta ett stérre ansvar for statlig
infrastruktur kopplad till nationellt viktiga industrisatsningar,
nagot kommuner inte kan eller ska béra.

Trafikverket framhaller att en omfattande dialog har férts med
kommuner. Géllivare kommun stéller sig fragande till denna
beskrivning. Vi har inte upplevt ndgon sadan omfattande dialog,
vilket vacker fragor om hur val underlaget faktiskt speglar lokala
och regionala behov.

Strukturella brister i planeringssystemet

Vi ser en fortsatt systematik i Trafikverkets planeringsarbete dar
glesbefolkade omraden missgynnas. Bedémningarna baseras pa
samhallsekonomiska modeller som per definition missgynnar
regioner med lagt befolkningsunderlag, trots att
transportinfrastrukturen dar ofta ar helt avgérande for livskraft,
tillganglighet och naringslivsutveckling.
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Att atgarder faller bort fér att de inte bedéms ha tillrécklig
samhaéllsekonomisk nytta &r problematiskt, da férutsattningarna i
o o - . . o o o .
vart avlanga land skiljer sig avsevart at men anda ska bedémas
utifran samma modell. En “pulsdder” férutsatter att hela landet
fungerar - vilket den nu féreslagna planen inte sdakerstaller.
Systemet ar darfor i behov av en grundlaggande 6versyn och
omproévning.

Gallivare kommun ser med oro pa att den norra regionen, som
redan ar underrepresenterad i nationella investeringar, férlorar
ytterligare tva projekt i den aktuella omprévningen. Sarskilt
allvarligt ar bortfallet av satsningar pa stangselsystem och
passager, som ar en viktig forutsattning for att renskotsel ska
kunna bedrivas i omraden dér jarnvagen passerar. Vi efterfrdgar
en redogorelse for hur samernas ratt till renskétsel har vagts in i
Trafikverkets prioriteringar.

Orealistiska utgangspunkter fér klimatmalen

Trafikverket beskriver scenarier dar klimatmalen nds genom
elektrifiering, biodrivmedel (reduktionsplikten) och styrmedel.
Dessa antaganden dverensstammer i nulaget inte med
verkligheten. Elektrifieringen har bromsat in, inblandningen av
biodrivmedel har minskat och drivmedelspriserna har sjunkit. Att
planera landets transportinfrastruktur utifrdn dessa orealistiska
forutsattningar framstar som oansvarigt och riskerar att forsvara
klimatomstallningen.

Kostnadskontroll

Gallivare kommun valkomnar Trafikverkets ambition att forbattra
kostnadskontrollen i sina projekt. Samtidigt noterar vi att de
foreslagna organisatoriska férandringarna knappast adresserar
den grundléaggande problematiken. Trafikverket kommer sannolikt
dven framéver ha svart att bygga likvérdig infrastruktur lika
effektivt och kostnadseffektivt som manga kommuner.

Obalans mellan vag och jarnvag

Trafikverket konstaterar sjdlva att de stérsta bristerna finns i
jarnvagssystemet. Trots detta ar det endast det eftersatta
vagunderhallet som foreslds atertas under planperioden. Vagnatet
ska enligt planen kunna na full funktionalitet inom 11 &r, medan
jarnvdgen endast atertas till 45,8 % under samma planperiod eller
na full funktionalitet férst om 24 ar. Detta ar varken en rimlig eller
hallbar prioritering. Fér norra Sveriges naringsliv och
besdksnaring, som ar starkt beroende av fungerande och
bekvama jarnvagstransporter, ar detta sarskilt problematiskt.
Trafikverkets plan riskerar att ytterligare férsvaga regionens
konkurrenskraft och klimatprestation.
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Malmbanan

Gallivare kommun vill framhalla det akuta kapacitetsproblem som
finns p& Malmbanan. Den nuvarande kapaciteten &r sedan ldnge
otillrécklig och utgdr en flaskhals for saval naringslivets
transporter som for persontrafik och samhallsviktiga fléden.
Indragningen av ett av tva nattag till Narvik &r ett tydligt exempel
pa symtom av problemet och dar en stor aktdr gynnas, till nackdel
for flera mindre aktérer inom andra branscher. Med det 6kade
behovet av fossilfria transporter, tillvaxten inom gruv- och
industrisektorn samt Sveriges mal om stérkt beredskap &ar en
kapacitetsdkning inte bara motiverad utan nédvandig. Ett
dubbelspdr skapar robusthet och minskar sarbarheten vid
driftstérningar vilket &r nédvandigt for den 18ngsiktiga
utvecklingen av norra Sverige och landet som helhet.

Trafiksakerhetshdjande insatser E10 och E45

Gallivare kommun vill sarskilt betona behovet av férstarkta
sakerhetshdjande dtgarder pa E10 samt E45. Vagarna &r idag hart
belastade av tung trafik, vilket skapar betydande risker for bade
yrkestrafik och lokalbefolkning. Investeringar for att héja
trafiksdkerheten &r nddvandiga for att uppratthalla
transportkvalitet och robusthet i en region av avgérande betydelse
for landets grona omstallning.

Inlandsbanan

Att anslaget till Inlandsbanan minskas samtidigt som driftbidrag
till flygplatser ékar ar svart att férstd mot bakgrund av de
klimatmal Sverige har atagit sig att uppna. Géllivare kommun
motsatter sig inte det 6kade driftbidraget till flygplatser, men
konstaterar att neddragningen av anslaget till Inlandsbanan ar
anmarkningsvérd. Denna prioritering gar i direkt motsatt riktning
mot en hallbar transportutveckling och riskerar att ytterligare
cementera beroendet av fossilbaserade transporter i glesbygd,
vilket motverkar b&de kommunala, regionala och nationella mal
inom transportsektorn.

Inlandsbanan utgér en strategiskt viktig transportlank genom
stora delar av inlandet och har en avgérande potential fér bade
klimatnytta och regional utveckling. En val underhallen och
moderniserad Inlandsbana kan avlasta befintliga jarnvégsstrak,
mojliggéra dverflyttning av gods fran vég till jarnvédg och stirka
tillgangligheten fér naringslivet i hela norra Sverige.

Utdver den direkta klimatnyttan innebar en starkt Inlandsbana
dven 6kade beredskapsférmagor. Den kan fungera som en
alternativ transportkorridor vid stérningar pa andra jarnvagsstrak,
vilket Sverige tydligt sett behovet av senaste tiden. Det
forandrade sakerhetspolitiska laget ger detta ytterligare tyngd.
Inlandsbanan bidrar ocksa till social hallbarhet genom att 6ka
tillgangligheten fér manniskor som bor och verkar i inlandet, samt
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genom att starka besdksnaringen vilket ar en naring med vaxande
betydelse for regionen och Gallivare kommun.

Mot denna bakgrund framstar beslutet att minska anslaget till
Inlandsbanan som bade kortsiktigt och kontraproduktivt. Gallivare
kommun menar att investeringar i Inlandsbanan bér ses som en
central del av Sveriges klimatomstallning och som ett verktyg for
att skapa ett mer robust och sammanhallet transportsystem i hela
landet.

Barn och ungas perspektiv

Gallivare kommun efterfragar en redogérelse fér hur barn- och
ungdomsperspektivet har beaktats i forslaget till nationell plan.
Har Trafikverket inhdmtat synpunkter fran barn och unga, och i sa
fall pa vilket satt har dessa paverkat planens utformning?

Sammanfattning

2030-sekretariatets sammanfattning av planférslaget satter ord
pa den omfattande problematik som &r inbyggd i den nationella
planen. Gallivare kommun delar deras uppfattning:

"Detta férslag leder inte till att klimatmd&len nds, inte till att EU:s
klimatkrav uppfylls, inte till att trafiksédkerheten vésentligt
férbéttras eller Nollvisionens delm8l n8s, férbattrar inte
folkhélsan, tar inte igen underh8lisskulden fér jarnvdgen, sdkrar
inte medfinansiering frén Nato eller EU, bidrar inte till 6kad
multimodalitet, har en for snév tolkning av totalférsvarets behov,
snedvrider klimatanpassningen, utvecklar inte flyg och sjéfart och
sdkrar inte att planens 1 200 miljarder kronor anvédnds p§ bésta
s&tt. Fokus p& underhéll &r ddremot vdlkommet liksom 6ppningen
fér medfinansiering och mdjligheten att 8terkalla projekt nér
férutséttningarna férsémrats.”

Utifran ett kommunalt och regionalt perspektiv ser Géllivare
kommun ett stort behov av att den nationella planen i hégre grad
bidrar till rattvis regional utveckling och ett robust
transportsystem i hela landet inom ramen fér klimatmalen. Planen
maste tydligare spegla de férutsattningar och behov som finns i
norra Sverige, dar investeringar i jarnvag och hallbara
transportlésningar ar en forutsattning for utveckling och
omstallning.

For Gallivare kommun
Birgitta Larsson
Kommunstyrelsens ordférande



