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Gemensamt yttrande frian Givleborgskommunerna Bollnis, Ljusdal, Ovanaker och
Ockelbo om forslaget till nationell plan for transportinfrastrukturen 2026-2037

Gévleborgskommunerna Bollnds, Ljusdal, Ovanaker och Ockelbo har tagit del av forslaget till
nationell plan for transportinfrastrukturen och ldmnar foljande gemensamma yttrande for att
tydligt markera Norra stambanans stora betydelse for jairnvagssystemet i Gidvleborg och
Sverige som helhet.

Norra stambanan — en mangfunktionell jirnvig

Norra stambanan &r en internationellt betydelsefull jarnvdg for godstrafik samt en central del i
det av Trafikverket utpekade och prioriterade transportflodet Hallsberg-Lulea. Norra
stambanan har minga grundldggande funktioner som knyter ihop transportkedjorna fran
inlandet ut mot kusten samt fran norr till séder mot Stockholm, Arlanda, Hallsberg, Goteborg
med mera. I och med Sveriges och Finlands anslutning till NATO har ocksa forutsittningarna
for militdrens behov av godstransporter dndrats vasentligt. Forutom den nord-sydliga
riktningen finns nu dven ett behov av att kunna transportera materiel frdn de norska
Atlanthamnarna dsterut, mot Finland, Bottniska viken och Ostersjon. Framforallt har
gransoverskridande jarnvégar i Ost-véstlig riktning fatt 6kad betydelse for militdren och en
forbindelse som kommer att vara sirskilt betydelsefull 4&r den mellan den strategiskt viktiga
hamnen 1 Trondheim och hamnarna lédngs Bottenhavets kust, bland annat ett av landets storsta
logistiknav: Gévle Hamn. Mittbanan, Norra stambanan, Merdkerbanan och Tronderbanan
bildar hér ett strdk som kan forvéntas fa 6kad betydelse for militér godstrafik.

Kapacitetsbrister och sliten jarnvig hindrar utvecklingen

De kapacitetsbrister som idag rader pa Norra stambanan innebér att mojligheterna for
utvecklingen av gods- och persontrafiken begransas. Fran Kilafors och séderut ar
kapacitetsproblemen patagliga sedan godstdg borjat ledas om fran Ostkustbanan via den
nyligen upprustade tvirbanan Séderhamn-Kilafors och vidare sdderut mot Godsstriket genom
Bergslagen och Bergslagsbanan. Jarnvégsinfrastrukturen borjar nu ocksa bli rejélt nerkord pa
strdckan, vilket skapar en hel del trafikstorningar. Exempelvis har hastigheten, pd grund av
délig barighet, under ca tva ars tid varit nedsatt till 40 km/h pa en stracka strax norr om
Ockelbo, vilket dr anmérkningsvirt och oacceptabelt pé en jirnvédg som trafikeras av
stalpendeln, kopparpendeln, posttagen, fisktdgen, timmertag, leveranser till StoraEnso och
SCA, komponenttag till Volvo, SJ, X-trafik med mera.

Firdigstill dubbelsparet mellan Kilafors och Ockelbo

Vi vill sdrskilt trycka pa behovet av att fardigstélla dubbelspérsutbyggnaden pa Norra
stambanan mellan Kilafors och Ockelbo. Konkret handlar det om att bygga bort
enkelsparstrickorna Kilafors-Holmsveden (15 km) och Ockelbo-Mo grindar (7 km), vilket vi
ser som en kostnadseffektiv atgard for 6kad kapacitet, hastighet och barighet i1 hela


mailto:region.vasternorrland@rvn.se
mailto:jvfn@hellstenkommunikation.se
mailto:henric.fuchs@rvn.se

Forslag till nationell plan for transportinfrastrukturen 2026-2037 2025-12-09

jarnvégssystemet. Hir méste dven en upprustning och ombyggnation av Ockelbo bangérd
framfOras, eftersom bangarden har natt sin tekniska livsldngd (brister i funktionalitet) och bor
byggas om samtidigt som dubbelsparet mellan Ockelbo-Mo grindar byggs. Behovet av dessa
atgdrder framgér ocksé tydligt i ett flertal av Trafikverkets egna framtagna analyser och
utredningar, se nedan:

o AVS for kuststraket Givle-Umea (2015)
e Jarnvdg i norra Sverige, underlag till Sverigeforhandlingen (2016)

e Kapacitetsutredning for strickan Givle-Vésteraspby, Norra stambanan strickan
Storvik-Kilafors (2019)

e Bristanalys Nedre Norrland (2021)
e Utredning Atlantstraket (2021)

e Kapacitetsutredning for stambanorna genom Norrland, strickorna Storvik-Vannés och
Givle-Ockelbo (2022)

e Utbyggnad av jarnvig i norra Sverige — utbyggnadsstrategi for trafikflodena Lulea-
Hallsberg och Luleé-Stockholm (2025)

e Fordjupad utredning for Mittbanan och stambanorna genom Norrland, ”Atlantstraket”
(2025)

e Samlad effektbedomning f6r Ockelbo-Mo grindar, dubbelspar inklusive Ockelbo
bangard (2025)

o Kunskapsoversikt — Godstrafik pa jairnvag — godstrafikens villkor, krav och behov
(2025)

Med jarnvagskapaciteten som grund kan upprustningen av enkelspérstrackorna mellan
Kilafors-Holmsveden och Ockelbo-Mo grindar ses som de mest angeldgna objekten i Nedre
Norrland. Hela stridckan Kilafors-Ockelbo dr ocksa dimensionerande for stambanan och
kustjarnviagen samt ingér i Trafikverkets Gvergripande mél om ett funktionellt dubbelspér for
godstrafiken i norra Sverige. Strackan Kilafors-Ockelbo ingar ocksé i EU:s stomnétskorridor
TEN-T/Skandinavien-Medelhavet, vilket medfor mdjligheter till EU-finansiering. Vidare vill
vi ocksa hanvisa till Trafikverkets signaloversyn och infoérandet av ERTMS, dér det enligt
Trafikverkets planeringsunderlag tydligt framgar att strdckan Kilafors-Ockelbo ingar bland de
hogts prioriterade straken, vilket ytterligare understryker hur angeldget det ar att dubbelsparet
fardigstalls.

Ockelbo-Mo grindar och Ockelbo bangérd har hogsta prioritet

Utifran ovan namnda har vi sett mycket positivt pa att objektet Ockelbo-Mo grindar, inklusive
Ockelbo bangdrd, kom med som kandidat till ny nationell plan. Dérfor stéller vi oss nu
fragande till att objektet inte finns med som namngiven investering i planforslaget. Dock finns
objektet med pa listan dver investeringar som overvégts och som motsvarar en 6kning av
medlen for namngivna investeringar med 10 procent, vilket understryker att objektet har stor
relevans for transportsystemets behov av kapacitetsforstiarkningar pd strickan. En nyligen
uppdaterad samlad effektbedomning fran Trafikverket slar ocksa fast att Ockelbo-Mo grindar,
dubbelspar inklusive Ockelbo bangard, ligger pa samma niva som andra jdrnvidgsobjekt som
finns med 1 planforslaget. Vidare utifran restider har objektet ocksd mycket stor betydelse,
vilket framgér 1 Trafikverkets, precis i dagarna publicerade, fordjupade utredning for
Mittbanan och stambanorna genom Norrland, ”Atlantstréket”. Utredningen, som ska fungera
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som utbyggnadsstrategi och beslutsunderlag, sitter hogsta prioritet pd Ockelbo-Mo grindar
och Ockelbo bangard. Den uppskattade kostnaden pa ca 1518 Mkr bor ocksé i
jarnviagssammanhang ses som greppbar och mojlig att f4 med i planen.

Givle-Kringlan — en viktig satsning i Norra stambanestriket

I sammanhanget vill vi ocksd ndmna objektet Gavle-Kringlan, som kommer att forbattra
kapaciteten och minska restiderna pa Norra stambanan, Ostkustbanan och Bergslagsbanan,
som sammankopplas i jarnvigsknuten och residensstaden Gévle. Vi delar ocksé Region
Gévleborgs bedomning att utbyggnaden av Giavle—Kringlan &r den strategiskt mest viktiga
infrastruktursatsningen i lanet och den planerade regionala stationen Gavle Vistra, i direkt
anslutning till lanssjukhuset, blir en central pusselbit for att forbattra tillgangligheten till vard,
utbildning och arbete for hela Givleborgs lan. Gidvle—Kringlan ir en investering i hela det
svenska transportsystemets funktionalitet.

Avslutningsvis vill vi hdnvisa till regeringens uttalade vilja om att planera och prioritera
utifrén ett system- och sammanhéngande strékperspektiv, sa att det s& snart som mgjligt kan
ge Oonskade effekter for jarnvégstrafiken. Utifran att ha tagit del av planforslaget,
inriktningsunderlaget och ovan ndmnda utredningar av Trafikverket kan vi inte tolka det pa
nagot annat sétt dn att ett fardigstéllande av dubbelsparet mellan Kilafors och Ockelbo dr en
nddvéndig och kostnadseffektiv atgird som kommer att skapa battre forutsédttningar for
arbets- och studiependling, ett konkurrenskraftigt niringsliv och stérkt totalforsvar.

Med vinlig hélsning
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Yoomi Renstrom (S), kommunstyrelsens ordforande i Ovanékers kommun

Magnus Jonsson (S), kommunstyrelsens ordforande 1 Ockelbo kommun



