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Arende: Remissyttrande avseende Forslag till nationell plan for transportinfrastrukturen
2026-2037: Prioritering av Vag 153 (Varberg-Ullared) och Vig 154 (Falken-
berg-Ullared)

Inledning

Vi dnskar harmed lamna vara synpunkter pa Trafikverkets forslag till nationell plan for trans-
portinfrastrukturen for perioden 2026-2037, med sarsKilt fokus pa behovet av att inkludera
och prioritera insatser for Vag 153 (Varberg-Ullared) och Vag 154 (Falkenberg-Ullared).

Gekas, landsbygdsutveckling och en effektiv infrastruktur

Gekas Ullared &r en handels- och beséksdestination med mer an fyra miljoner besékare per ar
(dagsrekord 30 000 bestkare) och cirka 550 000 géstnétter per ar. Var verksamhet genererar
omfattande transporter av varor, kundfléden, personalpendling och har mycket stor betydelse
for regionens utveckling och landsbygdens handel. Gekas paverkar ocksa trafikfloden i hela
Norden med besdkare fran 6vriga Sverige och fran vara grannlander, fraimst Norge (cirka 250
000 besokare per ar) och Danmark (cirka 200 000 besokare per ar). Ofta dr besoken pa Gekas
fran vara grannldnder den priméra anledningen till resan.

Gekas i Ullared ar en symbol for hur en ort kan leva, utvecklas och skapa virden for manga,
langt utanfor ndromradet. Detta utan att ligga i en av Sveriges storstadsregioner.

Gekas utveckling och vardeskapande for manniskor ar intimt féorknippad med fungerande och
trygga kommunikationer, da besoket, upplevelsen och destinationen ar hjartat i Gekas bidrag
till samhallsutvecklingen.

Halland - stark tillvaxtregion utan motsvarande infrastruktursatsningar

Halland ar en av Sveriges snabbast vixande regioner, med befolkningstillvaxt och sysselsatt-
ningstillvaxt i niva med storstadsregionerna. Regionen har stark nettoinflyttning, ett expansivt
naringsliv och logistikstrak av nationell betydelse. Trots detta saknas satsningar pa det stat-
liga viagnatet i Trafikverkets forslag till nationell plan 2026-2037. Detta innebar en tydlig dis-
krepans mellan Hallands dokumenterade utveckling och de infrastrukturella prioriteringar
som gors.

Avsaknaden av investeringar riskerar att begransa regionens fortsatta tillvaxt, forsdmra pend-
lingsmojligheterna och himma konkurrenskraften hos stora arbetsgivare och beséksmal. Sar-
skilt vag 153 och 154 4r redan i dag hart belastade, med bristande trafiksikerhet och fram-
komlighet, och utgér helt avgérande lankar mellan kustens logistiknav och inlandets arbets-
marknad och besoksmal. Att dessa vagar inte foreslas for atgarder star i direkt konflikt med de
transportpolitiska malen om tillgdnglighet, sdkerhet och regional balans.



Vag 153 och vag 154 behdover rustas upp

Vag 153 och vag 154 fungerar som huvudsakliga férbindelser mellan kustorterna (Varberg re-
spektive Falkenberg) och Ullared samt vidare mot inlandet. Dessa vagar mojliggor pendling,
kundbesok och godstransporter till var verksamhet och i hela regionen.

Sveriges intrdde i Nato innebar ocksa ett skarpt krav pa robusta, redundanta och kapacitets-
starka transportleder mellan kust och inland. Hallandskusten utgér en strategiskt viktig del av
Sveriges vastliga logistikstruktur, med hamnarna i Varberg och Falkenberg som potentiella
mottagningspunkter for bade civila och militdra transporter i en beredskapssituation. Vag 153
och 154 ar i detta sammanhang centrala. De utgdér de enda sammanhdngande tvarforbindel-
serna fran kustens hamnar och E6 till inlandet och vidare dsterut mot Jonkopings lan och den
nationellt prioriterade 6st-vastliga transportkorridoren. Dessa vagar behover darfor ha till-
racklig barighet, breddstandard och trafiksdkerhetsniva for att klara bade 6kade civila floden
och totalf6érsvarets behov.

Brister nar det giller trafiksdkerhet och tillgdnglighet for dessa vigar har diskuterats under
manga ar och problemen har ocksa uppméarksammats pa olika sitt, exempelvis i media. Trafik-
verket publikationen "Atgirdsvalsstudie vig 153 och 154 - till och forbi Ullared” (publikat-
ionsnummer 2017:066) belyser problematiken och presenterar ocksa atgarder for att 6ka tra-
fiksdkerheten och framkomligheten.

I Trafikverkets atgirdsvalsstudie fran 2017 angavs arsdygnstrafiken (ADT) pa vig 153 och
154 vaster om Ullared till 4 300 fordon. Studien redovisar en prognos att trafikmangden 2030
overstiger 6 000 ADT. Andelen tung trafik pa vig 153 angavs vara 10-11 procent och pa vig
154 nagot lagre. Det dr ocksa en stor sdsongvariation med toppar pa sommaren och hosten,
mycket kopplade till besok pa Gekas. Atgirdsvalsstudien redovisar ocksa en férhéjd olycksrisk
pad vig 153 mellan Varberg och Ullared samt vig 154 mellan Falkenberg och Ullared.

Foljande utmaningar har identifierats av Trafikverket:

e Vig 153 har pa flera strackor en kurvig linjeforing och det férekommer stora variationer i
vigens topografi. Sarskilt paverkar manga och langa backar langs viag 153 langtradare och
motorfordon med slap. Dels forlorar dessa fordon mycket av sin hastighet upp for back-
arna, vilket medfor att det l1att uppstar kéer/fortatning av trafik bakom dem, dels har den
tunga trafiken extra utmaningar under vinterhalvaret med dessa nivaskillnader fér sin
framkomlighet, bade uppfor och nedfor.

e Vig 154 har delar dir vigbredden ar sex meter. Nar vigen dr s smal uppstar problem vid
mote, framst med tunga fordon, och sarskilt om det samtidigt &r ndgon som gar eller cyklar
langs vagen. Det finns ocksa en svacka vid den ena av dessa strackor och som trafikant ”"ser”
och tror man att vigen ar fri frdn métande fordon men det kan déljas trafik i svackan.

e Det finns oeftergivliga foremal som till exempel trad, stolpar, vagtrummor och bergsskar-
ningar inom sdkerhetszonen for bade vig 153 och vag 154.

e Pavig 153 och vig 154 finns korsningar med hoég andel svingande fordon dér det vid
fraimst vanstersvangar finns risk att bli stdende ndar man vantar pa motande trafik. Det
skapar framkomlighetsproblem, men framfor allt 6kar risken att det vintande fordonet blir
pakort bakifran.

Bristerna pa viag 153 och 154 paverkar Gekas leveranser, kunder och personal negativt. Inef-
fektiva och otrygga vigar himmar var moéjlighet att fortsatta att utvecklas och stirka var roll
som en forebild for en positiv landsbygdsutveckling. De insatser med stigningsfilt samt



trimningsatgiarder som anges i Regional infrastrukturplan Halland 2022-2033 ar inte
tillrackliga.
Forslag till komplettering av Forslag till nationell plan for trafikinfrastrukturen 2026-2037

Vi foreslar att Regeringskansliet ger Trafikverket i uppdrag att komplettera forslaget till Nat-
ionell plan for infrastrukturen 2026-2037 med insatser for att 6kad trafiksdakerhet och battre
framkomlighet pa vag 153 och 154 i Halland. Trafikverkets dtgardsvalsstudie ger ett flertal
forslag, exempelvis foljande:

e Korsningsatgarder med syfte att forbattra trafiksakerheten och minska stérningarna utmed
strackorna. Atgirder kan vara av typen vénstersvingsskorfilt, siktforbattring eller atgiarder
for att tydligare styra trafiken igenom en korsning. Denna atgard gynnar daven busstrafiken.

e Stigningsfalt foreslas som atgird pa platser med lutningar som innebar problem for tunga
fordon. Atgarden underlattar omkdrning och forbattrar framkomligheten. Denna atgard
gynnar aven busstrafiken.

o Sidoomradesatgirder foreslas pa platser dar oeftergivliga foremal finns inom véigen sdker-
hetszon samt pa platser dar slantlutningarna ar branta.

e Breddning av befintlig vig foreslas pa strackor dar vagbredden underskrider sju meter.
e Forbattring av barigheten.
e Upprustning och breddning av broar.

e Forbifarter vid storre samhallen pa strackan som syftar till att 6ka framkomligheten for
godstransporter och bilresor.

e 2+1 vag mellan Falkenberg och Ullared samt mellan Varberg och Ullared.

e Satsningar pa separata gang- och cykelvigar.

For en fortsatt positiv och trygg utveckling

Vi ser fram emot att Regeringskansliet beaktar var synpunkt och att vig 153 och 154 far den
prioritet som ar motiverad utifran aktuell trafikanalys, niringslivets behov och regionens ut-
veckling. Vi lyfter ocksa att vara behov och 6nskemal ligger i linje med rikets behov av robusta
kommunikationer mellan hamnar pa den strategiskt viktiga Hallandskusten och inlandet. Vi
star girna till forfogande for ytterligare dialog och kan bidra med mer detaljerade data fran
var verksamhet, exempelvis logistik- och besoksfléden, gastnétter samt arbetspendling.

Ullared i december 2025

Patrik Levin, vd Gekas
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