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Inledning 

Vi o nskar ha rmed la mna va ra synpunkter pa  Trafikverkets fo rslag till nationell plan fo r trans-
portinfrastrukturen fo r perioden 2026–2037, med sa rskilt fokus pa  behovet av att inkludera 
och prioritera insatser fo r Va g 153 (Varberg–Ullared) och Va g 154 (Falkenberg–Ullared). 

Gekås, landsbygdsutveckling och en effektiv infrastruktur 

Geka s Ullared a r en handels- och beso ksdestination med mer a n fyra miljoner beso kare per a r 
(dagsrekord 30 000 beso kare) och cirka 550 000 ga stna tter per a r. Va r verksamhet genererar 
omfattande transporter av varor, kundflo den, personalpendling och har mycket stor betydelse 
fo r regionens utveckling och landsbygdens handel. Geka s pa verkar ocksa  trafikflo den i hela 
Norden med beso kare fra n o vriga Sverige och fra n va ra grannla nder, fra mst Norge (cirka 250 
000 beso kare per a r) och Danmark (cirka 200 000 beso kare per a r). Ofta a r beso ken pa  Geka s 
fra n va ra grannla nder den prima ra anledningen till resan. 

Geka s i Ullared a r en symbol fo r hur en ort kan leva, utvecklas och skapa va rden fo r ma nga, 
la ngt utanfo r na romra det. Detta utan att ligga i en av Sveriges storstadsregioner.  

Geka s utveckling och va rdeskapande fo r ma nniskor a r intimt fo rknippad med fungerande och 
trygga kommunikationer, da  beso ket, upplevelsen och destinationen a r hja rtat i Geka s bidrag 
till samha llsutvecklingen. 

Halland – stark tillväxtregion utan motsvarande infrastruktursatsningar 

Halland a r en av Sveriges snabbast va xande regioner, med befolkningstillva xt och sysselsa tt-
ningstillva xt i niva  med storstadsregionerna. Regionen har stark nettoinflyttning, ett expansivt 
na ringsliv och logistikstra k av nationell betydelse. Trots detta saknas satsningar pa  det stat-
liga va gna tet i Trafikverkets fo rslag till nationell plan 2026–2037. Detta inneba r en tydlig dis-
krepans mellan Hallands dokumenterade utveckling och de infrastrukturella prioriteringar 
som go rs. 

Avsaknaden av investeringar riskerar att begra nsa regionens fortsatta tillva xt, fo rsa mra pend-
lingsmo jligheterna och ha mma konkurrenskraften hos stora arbetsgivare och beso ksma l. Sa r-
skilt va g 153 och 154 a r redan i dag ha rt belastade, med bristande trafiksa kerhet och fram-
komlighet, och utgo r helt avgo rande la nkar mellan kustens logistiknav och inlandets arbets-
marknad och beso ksma l. Att dessa va gar inte fo resla s fo r a tga rder sta r i direkt konflikt med de 
transportpolitiska ma len om tillga nglighet, sa kerhet och regional balans. 



Väg 153 och väg 154 behöver rustas upp 

Va g 153 och va g 154 fungerar som huvudsakliga fo rbindelser mellan kustorterna (Varberg re-
spektive Falkenberg) och Ullared samt vidare mot inlandet. Dessa va gar mo jliggo r pendling, 
kundbeso k och godstransporter till va r verksamhet och i hela regionen.  

Sveriges intra de i Nato inneba r ocksa  ett ska rpt krav pa  robusta, redundanta och kapacitets-
starka transportleder mellan kust och inland. Hallandskusten utgo r en strategiskt viktig del av 
Sveriges va stliga logistikstruktur, med hamnarna i Varberg och Falkenberg som potentiella 
mottagningspunkter fo r ba de civila och milita ra transporter i en beredskapssituation. Va g 153 
och 154 a r i detta sammanhang centrala. De utgo r de enda sammanha ngande tva rfo rbindel-
serna fra n kustens hamnar och E6 till inlandet och vidare o sterut mot Jo nko pings la n och den 
nationellt prioriterade o st–va stliga transportkorridoren. Dessa va gar beho ver da rfo r ha till-
ra cklig ba righet, breddstandard och trafiksa kerhetsniva  fo r att klara ba de o kade civila flo den 
och totalfo rsvarets behov. 

Brister na r det ga ller trafiksa kerhet och tillga nglighet fo r dessa va gar har diskuterats under 
ma nga a r och problemen har ocksa  uppma rksammats pa  olika sa tt, exempelvis i media. Trafik-
verket publikationen ”A tga rdsvalsstudie va g 153 och 154 – till och fo rbi Ullared” (publikat-
ionsnummer 2017:066) belyser problematiken och presenterar ocksa  a tga rder fo r att o ka tra-
fiksa kerheten och framkomligheten. 

I Trafikverkets a tga rdsvalsstudie fra n 2017 angavs a rsdygnstrafiken (A DT) pa  va g 153 och 
154 va ster om Ullared till 4 300 fordon. Studien redovisar en prognos att trafikma ngden 2030 
o verstiger 6 000 A DT. Andelen tung trafik pa  va g 153 angavs vara 10–11 procent och pa  va g 
154 na got la gre. Det a r ocksa  en stor sa songvariation med toppar pa  sommaren och ho sten, 
mycket kopplade till beso k pa  Geka s. A tga rdsvalsstudien redovisar ocksa  en fo rho jd olycksrisk 
pa  va g 153 mellan Varberg och Ullared samt va g 154 mellan Falkenberg och Ullared. 

Fo ljande utmaningar har identifierats av Trafikverket: 

• Va g 153 har pa  flera stra ckor en kurvig linjefo ring och det fo rekommer stora variationer i 
va gens topografi. Sa rskilt pa verkar ma nga och la nga backar la ngs va g 153 la ngtradare och 
motorfordon med sla p. Dels fo rlorar dessa fordon mycket av sin hastighet upp fo r back-
arna, vilket medfo r att det la tt uppsta r ko er/fo rta tning av trafik bakom dem, dels har den 
tunga trafiken extra utmaningar under vinterhalva ret med dessa niva skillnader fo r sin 
framkomlighet, ba de uppfo r och nedfo r. 

• Va g 154 har delar da r va gbredden a r sex meter. Na r va gen a r sa  smal uppsta r problem vid 
mo te, fra mst med tunga fordon, och sa rskilt om det samtidigt a r na gon som ga r eller cyklar 
la ngs va gen. Det finns ocksa  en svacka vid den ena av dessa stra ckor och som trafikant ”ser” 
och tror man att va gen a r fri fra n mo tande fordon men det kan do ljas trafik i svackan. 

• Det finns oeftergivliga fo rema l som till exempel tra d, stolpar, va gtrummor och bergsska r-
ningar inom sa kerhetszonen fo r ba de va g 153 och va g 154.  

• Pa  va g 153 och va g 154 finns korsningar med ho g andel sva ngande fordon da r det vid 
fra mst va nstersva ngar finns risk att bli sta ende na r man va ntar pa  mo tande trafik. Det 
skapar framkomlighetsproblem, men framfo r allt o kar risken att det va ntande fordonet blir 
pa ko rt bakifra n. 

Bristerna pa  va g 153 och 154 pa verkar Geka s leveranser, kunder och personal negativt. Inef-
fektiva och otrygga va gar ha mmar va r mo jlighet att fortsa tta att utvecklas och sta rka va r roll 
som en fo rebild fo r en positiv landsbygdsutveckling. De insatser med stigningsfält samt 



trimningsåtgärder som anges i Regional infrastrukturplan Halland 2022–2033 är inte 
tillräckliga.  

Förslag till komplettering av Förslag till nationell plan för trafikinfrastrukturen 2026–2037 

Vi fo resla r att Regeringskansliet ger Trafikverket i uppdrag att komplettera fo rslaget till Nat-
ionell plan fo r infrastrukturen 2026–2037 med insatser fo r att o kad trafiksa kerhet och ba ttre 
framkomlighet pa  va g 153 och 154 i Halland. Trafikverkets a tga rdsvalsstudie ger ett flertal 
fo rslag, exempelvis fo ljande: 

• Korsningsa tga rder med syfte att fo rba ttra trafiksa kerheten och minska sto rningarna utmed 
stra ckorna. A tga rder kan vara av typen va nstersva ngssko rfa lt, siktfo rba ttring eller a tga rder 
fo r att tydligare styra trafiken igenom en korsning. Denna a tga rd gynnar a ven busstrafiken. 

• Stigningsfa lt fo resla s som a tga rd pa  platser med lutningar som inneba r problem fo r tunga 
fordon. A tga rden underla ttar omko rning och fo rba ttrar framkomligheten. Denna a tga rd 
gynnar a ven busstrafiken. 

• Sidoomra desa tga rder fo resla s pa  platser da r oeftergivliga fo rema l finns inom va gen sa ker-
hetszon samt pa  platser da r sla ntlutningarna a r branta. 

• Breddning av befintlig va g fo resla s pa  stra ckor da r va gbredden underskrider sju meter. 

• Fo rba ttring av ba righeten. 

• Upprustning och breddning av broar.  

• Fo rbifarter vid sto rre samha llen pa  stra ckan som syftar till att o ka framkomligheten fo r 
godstransporter och bilresor. 

• 2+1 va g mellan Falkenberg och Ullared samt mellan Varberg och Ullared.  

• Satsningar pa  separata ga ng- och cykelva gar. 

För en fortsatt positiv och trygg utveckling 

Vi ser fram emot att Regeringskansliet beaktar va r synpunkt och att va g 153 och 154 fa r den 
prioritet som a r motiverad utifra n aktuell trafikanalys, na ringslivets behov och regionens ut-
veckling. Vi lyfter ocksa  att va ra behov och o nskema l ligger i linje med rikets behov av robusta 
kommunikationer mellan hamnar pa  den strategiskt viktiga Hallandskusten och inlandet. Vi 
sta r ga rna till fo rfogande fo r ytterligare dialog och kan bidra med mer detaljerade data fra n 
va r verksamhet, exempelvis logistik- och beso ksflo den, ga stna tter samt arbetspendling. 

 

Ullared i december 2025 

 

 

Patrik Levin, vd Geka s 
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