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Goteborgs Stads yttrande over Remiss fran
Trafikverket - Forslag till nationell plan for
transportinfrastrukturen 2026-2037

I forslag till nationell plan anger Trafikverket att de kostnadsékningar som har
uppkommit i Vastlanken bor finansieras pd samma sétt som avtalet for Vastsvenska
paketet. Det innebar att trangselskatt och regional medfinansiering skulle finansiera
femtio procent av den totala kostnaden for paketet. Trafikverket foreslér saledes att 6kade
kostnader som uppstatt kopplat till Vastldnken ska finansieras till 50 procent med intdkter
frén tringselskatt och 50 procent med statliga anslag. Trafikverket anger en prognos pa
ett uttag av tringselskatt i ytterligare sju &r for att hantera kostnadsdkningarna for
Vistlénken.

Utifrén det forslag som lagts av Trafikverket i anslutning till hantering av Vistlankens
kostnadsfordyringar ser Goteborgs Stad, som part i Véstsvenska Paketet, att staden direkt
vill beméta det forslag som lagts. I ovrigt overlater staden till Goteborgsregionens
kommunalforbund att svara pa forslaget till nationell plan som helhet.

I augusti 2023 aviserade Trafikverket betydande kostnadsokningar och forseningar for
projekt Vistlanken. Goteborgs Stad har sedan dess varit valdigt tydliga med att staden
inte kommer acceptera nagon ytterligare lokal medfinansiering. Ansvaret for
genomforande av projekt Vistlanken ar Trafikverkets och det aligger Trafikverket att
ocksa ta ansvar for de forseningar och fordyringar som kan konstateras i projektet.

Genom Vistsvenska Paketet har parterna avtalat om infrastrukturatgirder i Vastsverige
till en budget om totalt 34 miljarder kronor (prisniva 2009) varav trangselskatten i
Goteborg ska inbringa 14 miljarder kronor. En utdkning av trangselskatten kraver lokal
acceptans och det ar anmarkningsvirt att Trafikverket ensidigt valt att foresla en sddan
16sning. Det &r inte rimligt att Goteborgarna ska béra ndgon ytterligare
finansieringsbdrda, genom utdkad trangselskatt, pa grund av Trafikverkets 6kade
kostnader for projekt Véstldnken. Det finns ingen lokal forankring eller acceptans for en
sddan hantering.

Vistsvenska paketet har avsatt 20 miljarder kronor (prisniva 2009) till projekt
Vistldnken. Det finns inget i avtalen som reglerar hur kostnadsdkningar ska finansieras.
For projekt Vistlanken finns inga ytterligare medel frén Vistsvenska Paketet. Det gér inte
heller att pésta att paketets Gvergripande finansieringsprinciper kan 6verforas till ett
enskilt statligt projekt. Ddremot dr avtalen tydliga nér det géller vem som ansvarar for
vilket projekt. For Vastlanken ar det Trafikverket.
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Trafikverket dr ensamt ansvarig for hur projekt Vistlanken har hanterats i genomforandet
och for de upphandlingar som har gjorts. Véstlédnken 4r en del av den statliga
jarnvagsinfrastrukturen och ddrmed en statlig anldggning inom Trafikverkets ordinarie
ansvar. Avtalen for Véstsvenska Paketet anger att Trafikverket ér utforande part for
Vistlanken och avtalen ger Trafikverket rétt och skyldighet att slutféra projektet med de
medel som avsatts. Det dr Goteborgs Stads bestdmda uppfattning att det dr Trafikverket
som enligt bade lag och avtal, ensamt, har fullt ansvar for att finansiera projektets
fardigstillande.

Goteborgs Stad menar att Trafikverket méste ta ansvar for hur de har hanterat
genomforandet av projekt Vistlanken och vénda sig till sin huvudman for att sdka
finansieringslosningar for kostnadsokningen i projektet. Trafikverket har inget stod i
avtalen for Vistsvenska Paketet att anvinda tringselskatten som en “riskreserv” for
kostnadsfordyringar. Triangselskatten ska enligt avtal sammanlagt finansiera 14 miljarder
kronor (prisniva 2009) till Vastsvenska Paketet.

Trafikverket har ddremot i forslaget till nationell plan en riskreserv pa 39 miljarder
kronor. Enligt planforslaget ska denna riskreserv fungera som ett verktyg for att hantera
ovéntade kostnadsokningar i enskilda objekt utan att detta omedelbart paverkar andra
objekt i planen. Vistlankens kostnadsfordyringar faller in under riskreservens syfte.
Goteborgs Stad ser darfor att Trafikverket har verktyg och budget for att sjdlva kunna
hantera kostnadsfordyringarna i ett projekt som Trafikverket sjilva driver och har ansvar
for.

Goteborgarna bér redan en borda genom Vistldnkens forsening vilket dagligen paverkar
invénare, besokare, verksamheter, néringsliv och stadens stadsutveckling. Det adr
aterkommande och pétagliga negativa konsekvenser for restider, tillgénglighet, och
framkomlighet. Det ar konsekvenser som nu forlangs och som fortsitter att paverka
vardagslivet for alla som lever och verkar i Géteborg.

Det ér Goteborgs Stads bestéimda uppfattning att det inte finns stdd i vare sig avtal eller
praxis, att utan lokal acceptans, hantera Vistldnkens kostnadsokning pa det sétt som
Trafikverket nu foreslar. Goteborgs Stad har varit tydlig med att Véastlankens kade
kostnader inte kan viéltras 6ver pd en lokal niva. En sddan hantering kommer inte att
accepteras av Goteborgs Stad. Goteborgarna har redan bidragit med sin del av
finansieringen. Det dr nu Trafikverket som ensamt, har fullt ansvar for att finansiera
Vistlidnkens fardigstéllande.

Vid behandlingen av drendet i kommunstyrelsen férekom skiljaktiga meningar:

Ordféranden Jonas Attenius (S) och Axel Josefson (M) yrkade att kommunstyrelsens
yttrande skulle ha den lydelse som anges ovan.

Jorgen Fogelklou (SD) yrkade att kommunstyrelsens yttrande skulle ha den lydelse som
framgar av yrkande frén SD den 30 oktober 2025, se bilaga.
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Vid omrdstning rostade Axel Josefson (M), Daniel Bernmar (V), Hampus Magnusson (M),
Viktoria Tryggvadottir Rolka (S), Blerta Hoti Singh (S), Martin Wannholt (D),

Jenny Broman (V), Axel Darvik (L), Marina Johansson (S), Karin Pleijel (MP),

Dan-Ove Marcelind (KD) och ordféranden Jonas Attenius (S) for bifall till Jonas Attenius
och Axel Josefsons yrkande.

Jorgen Fogelklou (SD) rostade for bifall till det egna yrkandet.

Kommunstyrelsen beslutade med tolv roster mot en att bifalla Jonas Attenius och
Axel Josefsons yrkande.

Jorgen Fogelklou (SD) reserverade sig mot beslutet till forman for det egna yrkandet.

Goteborg den 12 november 2025

Goteborgs kommunstyrelse

Jonas Attenius
Mathias Skold
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Bilaga

Yrkande (SD)
Kommunstyrelsen 2025-11-12
Arende 23

Yrkande angaende — Remiss fran Trafikverket - Forslag
till nationell plan for transportinfrastrukturen 2026—-2037

Forslag till beslut

I kommunstyrelsen:

Goteborgs Stads Yttrande over remiss fran Trafikverket — Forslag till nationell plan for
transportinfrastrukturen 2026-2037, ersétts med yttrandet enligt nedan och Gversénds till
Landsbygds- och infrastrukturdepartementet.

Yrkandet

Goteborgs Stads yttrande 6ver Remiss fran Trafikverket - Forslag till
nationell plan for transportinfrastrukturen 2026-2037

| forslag till nationell plan anger Trafikverket att de kostnadsdkningar som
har uppkommit i Vastlanken bor finansieras pa samma satt som avtalet for
Vastsvenska paketet. Det innebar att trangselskatt och regional
medfinansiering skulle finansiera femtio procent av den totala kostnaden
for paketet. Trafikverket foreslar saledes att 6kade kostnader som uppstatt
kopplat till Vastlanken ska finansieras till 50 procent med intakter fran
trangselskatt och 50 procent med statliga anslag. Trafikverket anger en
prognos pa ett uttag av trangselskatt i ytterligare sju ar for att hantera
kostnadsokningarna for Vastlanken.

Utifran det forslag som lagts av Trafikverket i anslutning till hantering av
Vastlankens kostnadsfordyringar ser Goteborgs Stad, som part i
Vastsvenska Paketet, att staden direkt vill bemota det forslag som lagts. |
ovrigt Overlater staden till Goteborgsregionens kommunalférbund att svara
pa forslaget till nationell plan som helhet.

| augusti 2023 aviserade Trafikverket betydande kostnadsdkningar och
forseningar for projekt Vastlanken. Goteborgs Stad har sedan dess varit
tydliga med att staden inte kommer acceptera nagon ytterligare lokal
medfinansiering. Ansvaret for genomférande av projekt Vastlanken ar
Trafikverkets och det aligger Trafikverket att ocksa ta ansvar for de
forseningar och fordyringar som kan konstateras i projektet.

Projekt Vastlanken har under lang tid praglats av allvarliga brister i
styrning, kostnadskontroll och genomférande. Den ursprungliga budgeten
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har 6verskridits med flera miljarder kronor, och tidplanen har férskjutits
med flera ar. Dessa faktorer har forsvarat Goéteborgs langsiktiga planering
och paverkat mojligheterna att samordna andra strategiskt viktiga
stadsutvecklingsprojekt. Den utdragna byggperioden har orsakat
omfattande storningar i trafikfldden och stadsmiljo, vilket haft patagliga
negativa effekter for naringsliv och invanare. Foretag har flyttat
verksamheter till féljd av tillganglighetsproblem, arbetstillfallen har gatt
forlorade och stadens attraktionskraft for turism och investeringar har
forsvagats.

Mot denna bakgrund ar det nédvandigt att hela projektet Vastlanken ges
en transparent och grundlig dversyn avseende dess framtida utformning,
tidsplan och finansiering. De snabbt eskalerande kostnaderna i
kombination med risk for ytterligare forseningar visar att projektet i sin
nuvarande form inte ar hallbart. Det finns ett tydligt behov av att
omvardera Vastlanken med malet att avgransa projektet till dess mest
samhallsnyttiga delar och magjliggora ett sa snabbt och kostnadseffektivt
avslut som mojligt. Inga ytterligare skattemedel bor investeras innan en ny
och ekonomiskt hallbar inriktning har beslutats.

For att sakerstalla att redan genomférda investeringar anvands pa basta
mojliga satt bor den nya centralstationen i Géteborg utformas som en
sackstation i kombination med den befintliga stationen. Tillsammans kan
de erbjuda en sammanlagd kapacitet om 20 spar, fordelade pa fyra
sparkanaler, inklusive reservspar. Denna I6sning uppfyller statens syfte
om Okad kapacitet i jarnvagssystemet utan ytterligare tekniska risker eller
kraftiga budgetpaslag. Det lokala syftet att omférdela resestrommar
genom stationerna Haga och Korsvagen maste i detta sammanhang
betraktas som sekundart. Dessa delprojekt och den tillhdrande
sparslingan bor darfér avslutas och mark- och naturomraden som tagits i
ansprak aterstallas i storsta majliga utstrackning.

Vastsvenska Paketet har avsatt 20 miljarder kronor (prisniva 2009) till
projekt Vastlanken. Det finns inget i avtalen som reglerar hur
kostnadsokningar ska finansieras. For projekt Vastlanken finns inga
ytterligare medel fran Vastsvenska Paketet. Det gar inte heller att pasta att
paketets dvergripande finansieringsprinciper kan éverforas till ett enskilt
statligt projekt. Daremot ar avtalen tydliga nar det galler vem som ansvarar
for vilket projekt. For Vastlanken ar det Trafikverket.

Det ar Goteborgs Stads bestamda uppfattning att det ar Trafikverket som
enligt bade lag och avtal, ensamt, har fullt ansvar for att finansiera
projektets fardigstallande. Goéteborgs Stad menar att Trafikverket maste ta
ansvar for hur de har hanterat genomférandet av projekt Vastlanken och
vanda sig till sin huvudman for att sdka finansieringslésningar for
kostnadsokningen i projektet. Trafikverket har inget stdd i avtalen for
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Vastsvenska Paketet att anvanda trangselskatten som en riskreserv” for
kostnadsfoérdyringar. Trangselskatten ska enligt avtal sammanlagt
finansiera 14 miljarder kronor (prisniva 2009) till Vastsvenska Paketet.
Trafikverket har daremot i forslaget till nationell plan en riskreserv pa 39
miljarder kronor. Enligt planforslaget ska denna riskreserv fungera som ett
verktyg for att hantera ovantade kostnadsokningar i enskilda objekt utan
att detta omedelbart paverkar andra objekt i planen. Vastlankens
kostnadsfordyringar faller in under riskreservens syfte.

Goteborgarna bar redan en bérda genom Vastlankens forsening vilket
dagligen paverkar invanare, besokare, verksamheter, naringsliv och
stadens stadsutveckling. Det ar aterkommande och patagliga negativa
konsekvenser for restider, tillganglighet och framkomlighet. Géteborgs
Stad har varit tydlig med att Vastlankens 6kade kostnader inte kan valtras
Over pa en lokal niva. En sadan hantering kommer inte att accepteras av
Goteborgs Stad.

Trafikverkets forslag om fortsatt finansiering av Vastlanken genom hojd
och forlangd trangselskatt samt utvidgning av avgiftszonerna avvisas. Det
ar orimligt att géteborgare och boende i kranskommuner fortsatt ska bara
den ekonomiska bordan for ett projekt som inte langre motsvarar sina
ursprungliga mal och som praglats av bristande planering. En ny inriktning
for Vastlanken ar nédvandig, en inriktning som tar ansvar for
skattemedlen, varnar invanarnas fértroende och mojliggor en hallbar,
rattvis och effektiv infrastrukturutveckling for Géteborg och Vastsverige.
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