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Remissvar Handelskammaren Malardalen -
Trafikverkets forslag till nationell plan for
transportinfrastrukturen 2026—2037

Bakgrund

Malardalsomradet vaxer och ar ett omrade centralt for Sveriges utveckling, arbetsmarknad och
internationella konkurrenskraft. Har finns ett framgangsrikt naringslivinom en rad olika
branscher som under de senaste aren genomgatt stor utveckling och staller stora krav pa en
fungerande infrastruktur. Handelskammaren Mélardalen verkar mitti omradet som en regional
och oberoende naringslivsorganisation for en fortsatt tillvaxt fér foretagen i Orebro lan,
Vastmanlands lan samt Eskilstuna och Strangnas kommuner. Har bor ca 750 000 manniskor och
Handelskammaren foretradder ca 800 foretag med drygt 40 000 anstallda.

Regionen ar sarskilt stark inom tillverkande industri, men har de senaste aren parallellt sett en
véaxande tjanstesektor. Tillvaxten de kommande aren drivs av elektrifieringen, forsvarsindustrin,
den grona omstallningen, och smarta logistiknav. Det innebéar att det finns stora behov av att
bade kunna forflytta gods och personer. De allra storsta industrierna finns i anslutning till
tatorterna Vasterds, Orebro och Eskilstuna men merparten finns férdelade p& olika hall i
regionen. Mojligheten att kunna f4 ut sitt gods pa ett tids- och kostnadseffektivt satt &r helt
avgorande for konkurrenskraften. Malardalen har forutsattningar att anvanda en rad olika
transportslag inom ett relativt litet omrade.

Med utgangspunkt i naringslivets behov av tillforlitliga transporter, fungerande arbetspendling
och ett robust nationellt trafiksystem lamnar Handelskammaren Malardalen féljande
synpunkter pa Trafikverkets forslag till nationell plan for transportinfrastrukturen.

Prioritering av drift och underhall - omférdelning
Handelskammaren Malardalen stdr bakom och tycker det ar positivt att hog prioritet ges till
eftersatt underhall och framtida drift av transportsystemet.

Daremot far inte eftersatt underhall leda till att kritiska nyinvesteringar stoppas upp.

Vi dénskar ett annu bredare systemtank dar noggranna analyser av vilka nya satsningar som ar
mest effektiva genomférs. Okning av drift, underhall och robusthet i det befintliga systemet kan
inte hindra nysatsningar. | nuvarande forslag anser vi det tveksamt att den mycket kraftiga
okningen i underhall av vag hinner upparbetas under kommande period. En del av dessa medel
kan istallet anvandas till val riktade nyinvesteringar som ar mest kritiska.
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En sddan omprioritering anser vi vara forenlig med de transportpolitiska malen och Trafikverkets
uppdrag att sékerstalla ett samhallsekonomiskt effektivt, robust och langsiktigt hallbart
transportsystem.

Vikten av att prioritera ”hela strak” saknas

Vi saknar en tydligare forankring i forslaget kopplat till storre och langre strak. Malardalens
infrastruktur ar kraftigt sammankopplat i 6st-vastlig inriktning mellan olika trafikslag. Det innebar
att fragan om lonsamhet for en stracka aven ar helt beroende av noder och omraden betydligt
langre bort, &ven om mangder resor varier mellan dessa i omfattning.

Inte minst géller detta Stockholm/Oslo-forbindelsen som ar eftersatt vad galler tagtrafik och
miljoner flygresor gors i stallet. Straket ar unikt for att stéarka Sveriges konkurrenskraft med flera
universitet, stora industrikomplex, en vaxande exportmarknad, manga och stora nyinvesteringar
samt basen for forsvarsindustrin. Dessutom ar omradet sammankopplat med tva av Nordens
viktigaste huvudstader.

Vi saknar darfor ett tydligare helhetsforslag i planen hur denna stracka ska fardigstallas och
finansieras.

Malarbanan - kritisk flaskhals med nationella systemeffekter

Malarbanan ar en av landets mest trafikintensiva jarnvagsstrackor och har central betydelse for
arbetspendling, regional tillvaxt och naringslivets transporter i Malardalen. Den kvarvarande
delen med enkelspar mellan Orebro och Vasterds utgdr i dag en av de mest allvarliga
kapacitetsbegransningarna i det svenska jarnvagsnatet. Enkelsparet medfor lag kapacitet, hog
storningskanslighet och mycket begransad aterhamtningsférmaga vid trafikavvikelser.

En stor del av forseningarna i Stockholms jarnvagssystem har sin grund i strukturella
kapacitetsbrister utanfor storstadsomradet. Enkelsparet pa Malarbanan &r en saddan kritisk svag
lank. Storningar som uppstar pa denna stracka fortplantas snabbt vidare in i Stockholms redan
héart belastade jarnvagsnat, vilket paverkar pendeltag, regionaltag och fjarrtrafik. Detta ar ett
tydligt exempel pa den typ av systemeffekter som namndes i féregdende avsnitt.

Vi saknar ett fardigstéllande av dubbelspar mellan Orebro och Vasteras (Hovsta-Arboga och
Valskog-Kolback) i nationell plan.

Den totala investeringskostnaden for att fardigstélla dubbelsparet ligger under 5 miljarder kronor
i dagens penningvarde. | relation till de omfattande samhallsekonomiska nyttor som uppstar —
minskade forseningar, 6kad kapacitet, starkt konkurrenskraft och forbattrad regional och
nationell tillganglighet — ar detta en begransad investering med mycket hog samhallsekonomisk
avkastning. Dessutom mojliggdr investeringen ett effektivt nyttjande av redan genomforda
investeringar pa angransande strackor, vilket ligger val i linje med Trafikverkets princip om att
maximera nyttan av befintlig och planerad infrastruktur.
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Hjulstabron — nédvandig systemforutsattning

Malaren ar rejalt underutnyttjad for sjofart och ar en av de viktigaste delarna for att na
regeringens mal om 6kad overflyttning av transporter. Det dr darfor positivt och vi staller oss
bakom att Hjulstabron finns med som fullfinansierad i den nationella planen.

Under de senast aren har en 6verenskommelse gjorts om en rad finansieringar i Malaren. Detta
innefattar investeringar fran flera kommuner i forbattrad kapacitet samt ett fardigstallande av
Sodertalje sluss.

Det ar darfér av avgdrande betydelse att Hjulstabron prioriteras hogre i den nationella planen
och att ombyggnaden fardigstalls i tidsmassig samordning med nya Sédertélje sluss. Om
Hjulstabron inte anpassas till den kapacitet som den nya slussen mojliggér uppstar en
begransning som reducerar nyttorealiseringen av slussinvesteringen.

Vi ser en stor risk i nuvarande system att ej pabdrjade men namngivna objekt fordrojs i manga ar.
Om det inte uppstar nadgra komplikationer riskerar det 4nda att ta Gver tio ar efter inférande i plan
till starten av genomforande. Det &r orimligt lang tid.

Alternativ finansiering bor fortydligas
Vi staller oss positiva till mojligheter for alternativ finansiering som uppges i nationell plan (OPS)
for att paskynda och effektivisera investeringar.

Daremot saknar vi en betydligt storre tydighet och prioritering kring vad detta innebar i praktiken
och hur det faktiskt kan bidra till nya investeringar. | straket Oslo-Stockholm till exempel finns
flera intressanta delar som ar lampliga for OPS och det finns ett intresse och initiativ fran
naringslivet. Det galler inte bara fraga om férandrade upphandlingsforfaranden utan dven andra
investeringsformer.

Darfor anser vi inte att de mojligheter som OPS innebér tas till vara pa ett tillrackligt satt och
djupare analyser om vilka objekt som ar lampliga bor tas fram. Den ekonomiska majlighet som
alternativa finansiering skapar bér kunna anvandas for att tidigarelagga angelagna investeringar.

Robusthet och forandrat omvarldslage — nytt behov saknas

Vi stallde oss positiva till det inriktningsforslaget som presenterades infor nationell plan
avseende att Trafikverket ska beakta totalforsvarets behov i hogre grad i planeringen av
transportinfrastruktur.

Daremot anser vi att tillracklig prioritering av det behovet i nuvarande planforslag saknas.
Malardalen och Oslo-Stockholm &r att av de mest strategiskt viktiga straken avseende
beredskap, samt transport under kris eller krig, och utgdér aven en av grundbultarna i
vardlandsstodet mot NATO. Dessutom ar det mycket anmarkningsvart att inte fardigstallande av
straket prioriteras hogre nar en rad av Sveriges storsta forsvarsindustrier ligger mitt i omradet
med Karlskoga som huvudpunkt.
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Avseende forsvarsindustrin ar den dessutom mitt i en historisk tillvaxt med stort behov av
kompetensforsorjning. Forbattrade och mer robusta transporter ar darfor ocksa avgorande for
att branschen fortsatt kan vaxa och bidra till Sveriges totala forsvar.

Sammanfattning

e Vivalkomnar 6kade satsningar pa drift och underhall av transportsystemet. Dessa
satsningar far dock inte trdnga undan nédvandiga och samhallsekonomiskt viktiga
nyinvesteringar varfor en viss omférdelning av medel bor ske.

e Vianser att forslaget saknar ett tydligt helhetsperspektiv dar hela strdk och
systemeffekter prioriteras. Sarskilt Oslo-Stockholm-straket ar strategiskt viktigt men
kraftigt eftersatt, trots stor betydelse for konkurrenskraft, naringsliv och totalférsvar.

e Viser Malarbanan som en kritisk flaskhals med nationella systemeffekter, dar
enkelsparet mellan Orebro och Vasterds skapar kapacitetsbrister och sprider stérningar i
hela jarnvagsnatet. Ett fardigstallande av dubbelspar saknas i nationell plan trots hog
samhallsekonomisk nytta till relativt lag kostnad.

e Hijulstabron ar en avgorande forutsattning for att 6ka sjofarten pa Malaren och realisera
redan gjorda investeringar. Ombyggnaden bor prioriteras hogre och tidsmassigt
samordnas med nya Sodertalje sluss for att undvika nya flaskhalsar.

e Alternativa finansieringsformer som OPS valkomnas, men ar otydligt konkretiserade i
planen. Vi anser att tydligare prioriteringar och analyser kravs for att dessa losningar ska
kunna tidigarelagga viktiga investeringar, sarskilt i Oslo-Stockholm-straket.

e Vianser att planforslaget inte tar tillracklig hojd for det forandrade omvarldslaget och
totalforsvarets behov. Robustare transporter i Malardalen och Oslo-Stockholm-straket
ar avgorande for beredskap, NATO-samarbete och forsvarsindustrins fortsatta tillvaxt.
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