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Inledning

Handelskammaren Mittsverige foretrdder foretag och néringsliv i Jimtlands och
Visternorrlands ldn. Vara medlemsforetag verkar inom basindustri, tillverkningsindustri,
energi- och skogsnédring, transport- och logistiksektor, besoksniring. Gemensamt for dessa
verksamheter dr ett starkt beroende av ett robust, tillforlitligt och sammanhéllet
transportsystem.

Regeringens egna Accelerationskontor har rdknat fram att Visternorrlands- och Jdmtlands lédn
har nést mest planerade investeringar under den kommande sjudrsperioden. I ldnen planeras
for investeringar motsvarande 145 miljarder kronor. Sammanstédllningen omfattar
investeringar pd minst 100 miljoner kronor, foretagsetableringar och expansioner fran redan
existerande verksamheter som dr av vikt for industrins grona omstillning.

Tillsammans med de tva nordligaste 14nen, Visterbotten och Norrbotten, blir summan av
planerade investeringar ca 515 miljarder kronor vilket dr ca 64% av investeringar i hela
Sverige med koppling till industrins grona omstillning. Allt detta kommer stilla &nnu hogre
krav pé fungerande infrastruktur, kapacitet, robusthet och tillforlitlighet inom alla
transportslag; flyg, jirnvig, viag och sjofart.

Mot denna bakgrund ser Handelskammaren Mittsverige positivt pa att Trafikverkets forslag
till nationell plan innehéller ett 6kat fokus pd vidmakthallande, barighet och robusthet i
transportsystemet. Dessa inriktningar dr nodvéandiga for att hantera en lang period av eftersatt
underhall och for att stirka systemets motstandskraft mot storningar. Samtidigt &r
Handelskammarens samlade beddmning att planforslaget inte fullt ut svarar mot de
strukturella behov som préglar Jamtlands och Vésternorrlands ldn, resten av norra Sverige och
darmed inte heller mot regionernas betydelse for Sveriges langsiktiga konkurrenskraft,
exportformaga och forsorjningsberedskap.

Handelskammarens vill med detta remissvar ar att forstarka och tydliggora konsekvenserna
for naringslivets utvecklingsforutsattningar och for nationell samhéllsnytta.
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Overgripande beddémning av planforslaget

Den nationella planens ambition att minska underhéllsskulden 1 vég- och jirnvédgssystemet r
bade vilkommen och nédvéndig. For naringslivet i mellersta Norrland é&r tillforlitlighet 1
transportsystemet minst lika viktigt som ny kapacitet, och 6kade medel till vidmakthallande
bidrar till att minska risken for produktionsstdrningar och férseningar.

Samtidigt kvarstir betydande brister. Jirnvéagssystemet saknar tillrdcklig kapacitet och
redundans, flera nationella vagstrak har kvarstdende flaskhalsar, och flygets roll 1 glesa
regioner ges begransat utrymme i planens strategiska resonemang. Vidare beddms 0st—
véstliga samband, som &r centrala for handel, industri och beredskap, inte fa den tyngd som
deras faktiska betydelse motiverar.

For néringslivet innebdr dessa brister 6kade kostnader, sémre forutsdgbarhet och minskad
attraktivitet for investeringar. I ett ldge dér stora delar av svensk industri genomgar en
omfattande omstéllning, och dér norra Sverige spelar en nyckelroll i energi- och
klimatomstdllningen, dr detta sérskilt problematiskt.

Nya Ostkustbanan — ett sammanhangande dubbelspar for kapacitet,
robusthet och nationell nytta

Nya Ostkustbanan, det vill sdga utbyggnaden till dubbelspar pa jarnvagsstrickan mellan
Gévle och Hiarndsand, dr en av de mest strategiskt betydelsefulla jirnvagsinvesteringarna i
Sverige. Straket utgor den centrala ldnken mellan norra Sveriges industriregioner och de stora
befolknings-, marknads- och terminalomrédena i Mellansverige och vidare mot kontinenten.
Samtidigt dr Ostkustbanan i dag Sveriges mest belastade enkelspér, med allvarliga
konsekvenser for kapacitet, punktlighet och robusthet i hela jarnvéagssystemet.

Ur ett ndringslivsperspektiv dr kapacitetsbristen pa Ostkustbanan ett strukturellt hinder for
tillvixt och konkurrenskraft. Basindustri, processindustri, skogsindustri och
tillverkningsforetag 1 Jimtlands och Visternorrlands 1dn ar starkt exportberoende och
beroende av tillforlitliga jarnvigstransporter for bdde insatsvaror och fardiga produkter.
Dagens begrinsningar leder till forseningar, oséker leveransprecision och 6kade kostnader,
vilket 1 sin tur paverkar investeringsvilja och mojligheten att stilla om transporter fran vag till
jarnvag.

Nya Ostkustbanan dr inte enbart av regionalt intresse utan en investering av nationell
betydelse. Kapacitetsbrister pa strickan mellan Gévle och Harnosand paverkar floden langt
norr och sdder om stréket, inklusive Stambanan genom 6vre Norrland och andra anslutande
banor. Ett sammanhéngande dubbelspar ldngs kusten dr darfor avgorande for att skapa
avlastning, okad flexibilitet och béttre punktlighet i hela det norra jarnvagssystemet.

I detta sammanhang vill Handelskammaren Mittsverige sarskilt understryka att Nya
Ostkustbanan enligt Trafikverkets egna samhillsekonomiska analyser ér det tredje
mest lonsamma jarnvigsprojektet i Sverige, métt i nettonuvardeskvot och samlad
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systemnytta. Trots denna mycket hoga dokumenterade l6nsamhet ges projektet inte
motsvarande prioritet i forslaget till nationell plan. Detta framstar som svart att forena med
Trafikverkets uttalade principer om att samhéllsekonomisk effektivitet, kapacitet och
robusthet ska vara végledande vid prioritering av investeringar.

Ur néringslivets perspektiv skapar detta en problematisk osédkerhet. Foretagens langsiktiga
investeringsbeslut i produktion, logistik och klimatomstillning forutsétter att statens
infrastrukturprioriteringar ar konsekventa, transparenta och forutsdgbara. Nér ett av landets
mest Ilonsamma jarnvagsprojekt inte ges tydlig prioritet riskerar detta att underminera
fortroendet for planeringsprocessen och forsvara niringslivets strategiska planering.

Handelskammaren Mittsverige delar den bedomning som fors fram i remissvar kopplade till
Nya Ostkustbanan: utbyggnaden méaste ses som en sammanhéngande helhet, dir malet ar
dubbelspar pa hela strickan mellan Gévle och Hirndsand. Fragmenterade eller punktvisa
16sningar riskerar att 1sa in kapacitetsproblem och ge begriansad systemnytta. Det dr forst nér
hela straket byggs ut som de fulla nyttorna i form av kapacitet, restidsvinster, punktlighet och
robusthet kan realiseras.

I detta sammanhang ar det viktigt att de omtag och omprévningar som Trafikverket aviserar,
bland annat med anledning av kostnadsutveckling, inte leder till en forsvagad ambitionsniva.
Tvértom bor omtaget anviandas for att sdkerstélla en etappindelad men tydligt
sammanhallen utbyggnad, dir de mest belastade och samhéllsekonomiskt effektiva
delstrackorna prioriteras tidigt i planperioden. For ndringslivet dr forutségbarhet och
langsiktiga statliga dtaganden avgorande for att kunna fatta investeringsbeslut och planera
logistiklosningar.

Nya Ostkustbanan har dven stor betydelse for persontrafiken och arbetsmarknadens funktion.
Kortare restider och okad tillforlitlighet stiarker sambanden mellan kustens arbetsmarknader
och bidrar till 6kad rorlighet, kompetensforsorjning och regional attraktivitet. Dessa effekter
ar viktiga inte bara ur ett regionalt perspektiv, utan dven for att starka Sveriges samlade
produktivitet.

Utover de ekonomiska och regionala nyttorna har Nya Ostkustbanan en tydlig roll i ett
beredskaps- och totalforsvarsperspektiv. Ett robust och redundant jarnvéagssystem ldngs
kusten minskar sarbarheten vid storningar och skapar battre forutsattningar for bade civila och
militéra transporter vid kris eller hojd beredskap. I detta avseende utgér dubbelspar pa
Ostkustbanan ett viktigt komplement till inlandets jarnvagar och till de nord—sydliga
stambanorna.

Handelskammaren Mittsverige anser darfor att Nya Ostkustbanan bor ges tydlig och
framskjuten prioritet i den nationella planen, bade genom fortsatt planldggning och genom
att sékerstélla finansiering for successiv utbyggnad under planperioden. Att fullt ut realisera
ett av Sveriges mest samhillsekonomiskt 16nsamma jérnvagsprojekt ar avgorande for
ndringslivets konkurrenskraft, for klimatomstillningen och for ett robust transportsystem i
hela landet.
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E4 — ett nationellt huvudstrak med kvarstaende flaskhals i
Ornskoldsvik

E4 idr ett av Sveriges mest betydelsefulla nationella véagstrék och utgdr ryggraden for langviga
person- och godstransporter 1dngs Norrlandskusten. Vigen binder samman norra Sverige med
Mailardalen, vidare mot s6dra Sverige och kontinenten, och ar av avgdrande betydelse for
industrins logistik, handel, besoksnéring och samhillsviktiga transporter. For niringslivet ar
E4 en central lénk till nationella och internationella marknader.

Trots omfattande investeringar langs stora delar av strdket kvarstar i dag genomfarten genom
Ornskoldsvik som den mest patagliga flaskhalsen lings hela E4 mellan Stockholm och
Luled. Den nuvarande strickningen genom tétort innebér begriansad framkomlighet, 14g
trafiksékerhet och hog sérbarhet vid olyckor eller storningar. For langvéga transporter skapar
detta forseningar och osdkerhet som far konsekvenser langt utanfor den lokala kontexten.

Ur ett ndringslivsperspektiv dr denna flaskhals sérskilt problematisk. E4 anvénds dagligen for
transporter av rdvaror, insatsvaror och fardiga produkter fran basindustri, tillverkningsindustri
och handel. For foretag med just-in-time-floden eller tidskritiska leveranser innebér
genomfarten genom Ornskoldsvik 6kade ledtider, svarigheter att planera transporter och
dirmed hogre kostnader. Aven persontransporter paverkas, vilket har betydelse for
arbetsmarknadens funktion och for regionens attraktivitet.

Forbifart Ornskoldsvik dr dérfor inte att betrakta som ett lokalt eller regionalt projekt, utan
som en systemétgird av nationell betydelse. En forbifart skulle avsevirt forbattra E4:s
funktion som sammanhangande huvudstrak genom att 6ka framkomligheten, forbéttra
trafiksidkerheten och minska sarbarheten i transportsystemet. Detta géller savil i vardagstrafik
som vid extraordinira hindelser dir alternativa vigar och redundans ar avgorande.

I ett bredare perspektiv har Forbifart Ornskoldsvik dven betydelse for Sveriges
forsorjningsberedskap och totalforsvar. E4 ir ett prioriterat strdk for bade civil och militér
mobilitet, och en robust och tillforlitlig genomfart 4r n6dvéndig for att sdkerstilla transporter
vid h6jd beredskap eller kris. Den nuvarande tétortspassagen innebir en tydlig sarbarhet 1
detta avseende.

Handelskammaren Mittsverige bedomer dirfor att Forbifart Ornskoldsvik bor ges hog
prioritet i den nationella planen och en klar tidplan f6r genomforande. For ndringslivet ar
det avgorande att denna sista storre flaskhals pa E4 atgirdas for att sdkerstilla ett
sammanhéngande, effektivt och robust transportsystem langs hela Norrlandskusten.
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Vaginfrastruktur, barighet och BK4 - grundlaggande for naringsliv,
klimatomstallning och beredskap

Viginfrastrukturen utgdr den mest grundliggande och samtidigt mest anvénda delen av
transportsystemet i Jimtlands och Visternorrlands ldn. For néringslivet i regionen ar
vagnétets funktion avgorande for sdvil daglig produktion som ldngvéga transporter, inte minst
inom skogsindustri, energi, tillverkningsindustri, byggsektor och livsmedelsforsorjning. I ett
glest befolkat omréde med stora avstand och begrénsade alternativa transportlosningar &r
vagens tillgidnglighet, barighet och robusthet direkt kopplad till foretagens konkurrenskraft.

Handelskammaren Mittsverige vilkomnar att den nationella planen innehéller en kraftig
forstarkning av resurserna for vidmakthallande av vignitet. Ett langvarigt eftersatt underhall
har lett till bristande standard, 6kade driftstorningar och 6kade kostnader for nédringslivet. For
foretag med tunga transporter far bristande bérighet omedelbara konsekvenser i form av
omvéagar, omlastningar och begrinsningar i tillatna fordonsvikter, vilket forsdmrar
effektiviteten i hela logistikkedjan.

Sarskilt central for néringslivet 4r utbyggnaden av BK4, som mgjliggér tyngre fordon och
diarmed mer effektiva transporter. For regionens basindustri innebiar BK4 inte bara lagre
transportkostnader utan ocksd minskade utsldpp per tonkilometer, farre fordon pa vigarna och
forbéttrad trafiksdkerhet. BK4 dr ddrmed ett av de mest kostnadseffektiva styrmedlen for att
samtidigt starka konkurrenskraft och nd klimatmalen.

Nationella planen begover sékerstélla en snabb och sammanhéingande utbyggnad av BK4 i
de regioner dir nyttan ir som storst. For néringslivet dr det avgorande att BK4 infors
systematiskt ldngs viktiga transportstrak, inte endast pa enskilda delstrdckor. Fragmenterad
utbyggnad riskerar att kraftigt begrénsa nyttan och skapa osékerhet kring investeringar i
fordon och logistiklosningar. Dessutom vill Handelskammaren sdrskilt uppmarksamma risken
for att den fulla nyttan av utbyggnaden av BK4 inte realiseras om bérighetsatgédrder begrinsas
till det statliga véignatet. I stora delar av Jimtlands och Visternorrlands lén utgor det
kommunala vignédtet den forsta och sista ldnken i transportkedjan, med avgorande betydelse
for tillgéngligheten till industriomraden, produktionsanldggningar, terminaler och
omlastningspunkter.

Om det kommunala végnétet inte ges forutséttningar att utvecklas i takt med det statliga nétet
riskerar effekten av genomforda BK4-investeringar att urholkas. Bristande barighet 1 dessa
lankar kan leda till omvégar, omlastningar och begransningar 1 fordonsvikter, vilket 1
praktiken forsdmrar bade effektivitet och robusthet 1 hela transportsystemet.

Handelskammaren Mittsverige bedomer darfor att Trafikverket, 1 ndra samverkan med
regioner och kommuner, bor utveckla tydligare stodstrukturer och incitament for att
mojliggora barighetsatgirder dven i det kommunala vagnitet. MGjligheten for kommuner att
sOka statligt investeringsstod for sddana atgarder bor fortydligas och forstérkas, i syfte att
sdkerstélla att hela transportkedjan fungerar sammanhallet, effektivt och robust.
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Klimatforindringarna forstirker ytterligare behovet av robust viginfrastruktur. Okade
temperaturvariationer, mer nederbord och foridndrade tjalforhéllanden paverkar vignitets
barighet och livslangd, sdrskilt i norra Sverige. Handelskammaren Mittsverige bedomer darfor
att klimatanpassning av vaginfrastrukturen maste integreras tydligare 1 planens prioriteringar,
inte minst i inlandet och pé lagtrafikerade men naringslivskritiska végar.

Viginfrastrukturens betydelse ska dven ses 1 ett beredskaps- och totalforsvarsperspektiv.
Vigarna utgdr den mest flexibla transportformen vid kris eller hojd beredskap och ér
avgorande for transporter av livsmedel, drivmedel, sjukvird och samhéllsviktig personal.
Bristande bérighet eller framkomlighet innebér 1 detta sammanhang inte bara ett
ndringslivsproblem utan en samhéllsrisk. Ett vél underhallet och barigt vagnét ar darfor en
central del av Sveriges forsorjningsberedskap.

Handelskammaren Mittsverige menar att staten behover inta ett mer strategiskt helhetsgrepp
om viginfrastrukturens roll. Detta innebér att resurser for vidmakthallande, barighet och BK4
1 hogre grad bor styras till de regioner dir transportberoendet &r som storst och dir alternativa
transportldsningar saknas. For nédringslivet ar 1angsiktighet och forutsdgbarhet 1 statens
ataganden avgorande for att kunna planera investeringar i fordonsflottan och logistiksystem.

Mittstraket — prioriterade vag- och jarnvagsstrackor i ett strategiskt ost—
vastligt strak

Mittstraket utgor ett ssammanhingande 0st—vistligt transportsystem som kopplar samman
Atlantkusten 1 Norge med Bottniska viken i Sverige. Strdket har en strategisk funktion for
néringsliv, handel, besdksniring, arbetsmarknad och beredskap, men denna funktion
forutsatter att bade vig- och jarnvégsinfrastrukturen haller en tillrdckligt hog och jamn
standard langs hela strackningen.

Ur ett ndringslivsperspektiv dr det avgorande att utvecklingen av Mittstraket inte sker
fragmenterat, utan att sérskilt viktiga delstrackor ges prioritet i den nationella planen for att
sdkerstdlla framkomlighet, tillforlitlighet och kapacitet i hela systemet.

Niér det géller viginfrastrukturen ér vig E14 strékets ryggrad. Flera delstrdckor har i dag
bristande standard vad géller trafiksékerhet, barighet och vinterframkomlighet, vilket
begrinsar strakets funktion for bade gods- och persontransporter. Sérskilt angeldgna att
prioritera dr strickorna mellan Sundsvall-Bricke, dir E14 utgor kopplingen mellan kustens
industri- och hamnstruktur och inlandets produktionsomraden, samt Bricke—Ostersund, dir
vigstandarden och kapaciteten har stor betydelse for regional pendling, langvéga transporter
och besdksnéringen.

Vidare #r strickan Ostersund-riksgrinsen mot Norge (Storlien) av sérskild strategisk
betydelse. Denna del av E14 dr central for gransoverskridande handel och industriell
samverkan mellan Sverige och Norge, men ocksa for militér och civil beredskap 1 ett nordiskt
perspektiv. Brister i vintervighallning, barighet och trafiksékerhet paverkar strakets
tillforlitlighet och riskerar att himma bade néringslivets transporter och samhéllsviktiga
floden. Handelskammaren Mittsverige bedomer dirfor att dessa delstriackor bor ges en tydlig
prioritet i den nationella planen, med fokus pa standardhojning, trafiksékerhetsatgirder och
langsiktig barighet.
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Nar det géller jarnvagsinfrastrukturen dr Mittbanan den centrala komponenten 1 Mittstriket.
For nédringslivet &r jairnvigens funktion avgorande bade for godstransporter och for
mdjligheten att utveckla héllbara personresor i Ost—véstlig riktning. I dag begrénsas
Mittbanans potential av kapacitetsbrister, 1dg medelhastighet och sérbarhet vid storningar.

Sérskilt viktiga att prioritera ir jirnvigsstrickorna Sundsvall-Ange och Ange—Ostersund.
Dessa utgdr kdrnan 1 Mittbanan och dr avgorande for kopplingen mellan kustens
industristruktur, inlandets naringsliv och vidare forbindelser mot Norge. For néringslivet
innebir bristande kapacitet och punktlighet pa dessa strackor 6kade kostnader och sémre
mojligheter att planera logistikfloden.

Vidare ir kopplingen Ostersund—Storlien—Norge av stor strategisk betydelse, bade for
godstransporter och for persontrafik. En utveckling av denna jarnvagsforbindelse skulle stiarka
Mittstraket som ett sammanhéngande system och skapa battre forutséttningar for klimatsmarta
transporter 1 ett gransoverskridande perspektiv. I ett beredskaps- och
totalforsvarssammanhang ar denna 0st—véstliga jarnvéig dessutom en viktig kompletterande
lank till de nord—sydliga stambanorna.

Handelskammaren Mittsverige delar den uppfattning som fors fram inom Partnerskap
Mittstraket att dessa vig- och jarnvégsstrackor inte ska ses som isolerade objekt, utan som
delar av ett sammanhédngande system med tydlig nationell och nordisk funktion. En riktad
prioritering av dessa delstrickor i den nationella planen skulle ge betydande
samhillsekonomisk nytta genom forbattrad framkomlighet, 6kad tillforlitlighet, stérkt
konkurrenskraft for nédringslivet och forbéttrad beredskap.

Forbifart Brunflo — nodvandig atgard for framkomlighet, sakerhet och
regional utveckling

Brunflo utgdr 1 dag en strategiskt viktig knutpunkt 1 det regionala och nationella vignatet, dér
genomfartstrafik pd E14 och anslutande regionala vigar sammanfaller med lokal trafik och
bebyggelse. Den nuvarande genomfarten genom Brunflo innebir betydande begriansningar i
framkomlighet, trafiksikerhet och miljo, med negativa konsekvenser for sdvil niringslivets
transporter som for boendemiljon och den lokala utvecklingen.

Ur ett niringslivsperspektiv dr Brunflo en central passage for transporter mellan Ostersund,
Ostra Jamtland, Vésternorrland och vidare mot Norge. Den hoga andelen tung trafik genom
tatorten leder till forseningar, sarbarhet vid olyckor och bristande tillforlitlighet 1
transportkedjorna. For foretag med tidskritiska floden, sérskilt inom industri, bygg, handel
och besOksnéring, innebér detta 6kade kostnader och sdmre planeringsforutsattningar.

Den nuvarande 16sningen innebér dven tydliga trafiksidkerhetsproblem. Blandningen av
genomgdende tung trafik, lokal trafik, oskyddade trafikanter och korsande rorelser i
tatortsmiljo skapar risker som inte dr forenliga med ett modernt och robust transportsystem.
Samtidigt begransar genomfartstrafiken Brunflos mojligheter till stadsutveckling,
bostadsbyggande och utveckling av lokal service.

En forbifart runt Brunflo skulle avsevért forbéttra situationen genom att separera langviga
och tung genomfartstrafik fran lokal trafik. Detta skulle stirka framkomligheten och
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tillforlitligheten pa E14 och angridnsande strdk, forbattra trafiksdkerheten och minska
miljobelastningen i tdtorten. For néringslivet innebér detta mer forutsdgbara transporttider och
okad robusthet i ett av regionens viktigaste transportstrak.

Forbifart Brunflo har dven betydelse i ett bredare regionalt och nationellt perspektiv. Atgirden
starker E14:s funktion som ett strategiskt dst—véstligt strik med koppling till Mittstraket, och
bidrar ddrmed till forbattrad handel, industriell samverkan och beredskap 1 ett nordiskt
sammanhang. I ett totalforsvars- och forsorjningsberedskapsperspektiv minskar en forbifart
sarbarheten 1 transportsystemet genom att skapa en mer robust och siker passage for
samhillsviktiga transporter.

Handelskammaren Mittsverige bedomer dérfor att Forbifart Brunflo bor ges tydlig prioritet i
den nationella planen, antingen som namngivet objekt eller genom sdkerstilld finansiering
och planberedskap under planperioden. For néringslivet dr det avgorande att atgérden inte
skjuts pd framtiden, utan genomf0rs i takt med dvriga satsningar pa E14 och Mittstraket.

Flygplatserna i Jamtlands och Vasternorrlands lan - strategiska noder
for tillganglighet, naringsliv och beredskap

I Jamtlands och Visternorrlands 1dn utgor flyget en integrerad och nédvéndig del av
transportsystemet. De stora geografiska avstanden, den glesa befolkningen och begrénsade
alternativ med andra trafikslag innebér att flygforbindelser i ménga relationer ar det enda
realistiska séttet att nd Stockholm och vidare internationella destinationer inom rimlig tid. For
niringslivet, samhéllsservicen och beredskapen dr fungerande flygkommunikationer dérfor en
grundldggande forutsittning.

Handelskammaren Mittsverige bedomer att flygplatserna i regionen inte bor betraktas var for
sig, utan som ett sammanhiingande system av strategiska noder som tillsammans
sakerstéller tillgdnglighet, redundans och robusthet 1 transportsystemet. Varje flygplats fyller
en specifik funktion, men sammantaget bidrar de till regionens och landets konkurrenskraft.

Are Ostersund Airport ir den centrala flygnoden for Jamtlands ldn och har stor betydelse
for ndringsliv, statlig ndrvaro och besoksnéring. Flygplatsen mojliggor afférsresor,
kompetensforsorjning och internationella kontakter, samtidigt som den ar avgérande for
sjukvard, blaljusverksamhet och samhéllsberedskap. For regionens foretag ar tillforlitliga
flygforbindelser via Are Ostersund Airport en forutsittning for att kunna verka pa nationella
och internationella marknader.

Sundsvall-Timra Airport utgor en central nod for Vésternorrlands kustregion och fungerar
som en viktig link mellan regionens exportindustri och nationella samt internationella
marknader. Flygplatsen har stor betydelse for foretag med tita kontakter med
huvudstadsregionen och for tillgéngligheten till internationella flygforbindelser via
Stockholm. Dess funktion dr dven viktig ur ett beredskapsperspektiv, da den utgor en del av
den civila och militdra transportinfrastrukturen ldngs Norrlandskusten.

Ornskéldsvik Airport och Héga Kusten Airport fyller en avgorande roll for
tillgédngligheten 1 delar av Vésternorrlands lédn dér restiderna med bil och tag annars blir
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mycket langa. For niringslivet 1 dessa omraden ar flyget ofta en forutsattning for att kunna
uppritthalla affarsrelationer, genomfora tjénsteresor och attrahera kompetens. Flygplatserna
har dven stor betydelse for sjuktransporter och samhéllsviktiga funktioner.

Hirjedalen Sveg Airport har en sérskild och strategisk betydelse for inlandet, sdrskilt for
Hairjedalen och angrdansande omrdden. I denna del av regionen ér avstdnden mycket stora och
alternativa transportmgjligheter begriansade. For nédringslivet inom besdksnéring, skogsbruk
och energi ar flygplatsen avgorande for afféarsresor, kundkontakter och kompetensforsorjning.
Sveg Airport spelar dessutom en central roll for ambulansflyg, riddningstjanst och beredskap
i ett omrade med mycket langa avstand till storre sjukhus och samhallsfunktioner.

Handelskammaren Mittsverige vill sirskilt understryka att kommunalt ansvar for
flygplatser med tydlig nationell funktion inte ir lingsiktigt hillbart. Sma och medelstora
kommuner med begrdnsad skattebas kan inte forvantas bira kostnader och investeringsansvar
for infrastruktur som dr avgorande for nationell tillgénglighet, naringslivets konkurrenskraft
och totalforsvar.

Ur ett néringslivsperspektiv ar langsiktighet och forutsdgbarhet avgorande. Ett tydligare
statligt ansvar for drift, utveckling och investeringar i regional flyginfrastruktur ar dérfor
nodvindigt for att sdkerstélla likvardig tillgdng till flyg i hela landet. Flygplatsernas roll i
beredskap, sjukvard och totalforsvar forstarker ytterligare behovet av att integrera dem
tydligare i den nationella transportpolitiken.

Inlandsbanan — strategisk redundans, industrilogistik och militar
mobilitet

Inlandsbanan utgdr en unik och strategiskt avgdrande del av det svenska transportsystemet.
Som den enda sammanhingande nord—sydliga jarnvagsforbindelsen genom inlandet har banan
en funktion som varken Stambanan genom 6vre Norrland eller kustjarnvagarna kan ersétta.
For ndringslivet 1 Jimtlands och Vésternorrlands 1dn, liksom for Sverige som helhet, &r
Inlandsbanan en central resurs for redundans, robusthet och 1dngsiktig forsorjningsforméga.

Ur ett ndringslivsperspektiv fyller Inlandsbanan flera samtidiga roller. For det forsta fungerar
den som en strategisk avlastnings- och omledningsbana vid stdrningar pd det ovriga
jarnvagsnitet. Det svenska jarnvégssystemet ar i dag hart belastat och sarbart, med
begrinsade alternativa strak vid olyckor, klimatrelaterade hiandelser eller antagonistiska hot. I
detta sammanhang dr Inlandsbanan inte ett komplement, utan en forutséttning for ett robust
system.

For det andra har Inlandsbanan en vixande betydelse for godstransporter kopplade till
basindustri, bioekonomi och energiomstillning. Skogsbruk, trdindustri, bioenergi,
mineralnédring och ny industriell produktion 1 inlandet genererar stora och tunga godsfléden
som &r vl ldampade for jarnvég. Inlandsbanan erbjuder mdjlighet till langre och tyngre
godstag, och kan ddrmed bidra till bade 6kad transporteffektivitet och minskad
klimatpaverkan. For néringslivet innebér detta ldgre kostnader, storre forutsdgbarhet och
béttre forutsattningar att stélla om transporter fran vég till jarnvag.
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For det tredje har Inlandsbanan fatt en tydligt forstirkt betydelse i ett totalforsvars- och
sikerhetspolitiskt perspektiv. I ett fordndrat omvérldsldge, dir kraven pa militir mobilitet,
redundans och inhemsk forsorjningsberedskap okar, dr det av avgdérande betydelse att Sverige
har tillgang till alternativa transportleder som inte dr koncentrerade till kustnéra eller hért
exploaterade strék. Inlandsbanan 16per genom omraden dédr Forsvarsmakten teretablerar och
utvecklar verksamhet, och banan erbjuder mojligheter till transporter av personal, materiel
och fornddenheter pa ett sitt som kompletterar Gvriga jarnvagsstrak.

Handelskammaren Mittsverige delar fullt ut den beddmning som fors fram av Inlandsbanan
AB: dagens niva pa statliga atgarder och anslag ar otillricklig i forhallande till banans
nationella funktion. Inlandsbanan behandlas i1 planférslaget i huvudsak som en regional eller
marginell anldggning, trots att dess faktiska roll dr systemovergripande och av strategisk
betydelse for hela landet.

For néringslivet ar det avgorande att staten tar ett tydligare ansvar for Inlandsbanans
langsiktiga funktion. Detta giller savil finansiering av upprustning och barighet som
kapacitetshojande atgirder for langre och tyngre tag. Det géller dven ett tydligare erkdnnande
av banans roll i planeringen for totalforsvar och krisberedskap.

Handelskammaren Mittsverige menar dérfor att den nationella planen bor innehalla

en uttalad statlig utvecklingsinriktning for Inlandsbanan, dér banan definieras som en del
av Sveriges strategiska jarnvagsnit. En sddan inriktning skulle skapa forutsdgbarhet for
ndringslivet, stirka investeringsviljan i inlandet och bidra till ett mer robust och resilient
transportsystem.

Restidsmal Ostersund-Stockholm

Maijligheten att resa mellan Ostersund och Stockholm inom fyra timmar #r en central fraga for
regionens tillgdnglighet, attraktivitet och konkurrenskraft. For naringslivet &r restiden
avgorande for affarsresor, moten, samverkan med nationella aktdrer och mojligheten att
attrahera och behélla kvalificerad arbetskraft.

Handelskammaren Mittsverige bedomer att 4-timmarsmalet bor formuleras som

ett overgripande tillgiinglighetsmal, snarare dn knytas till ett specifikt jarnvagsstrak eller en
enskild teknisk 10sning. Ett sddant angreppssitt ger storre flexibilitet 1 planeringen och
mdjliggdr en kombination av dtgdrder som sammantaget kan na malet.

Detta kan omfatta kapacitetshdjande och hastighetshdjande atgérder pé flera delar av
jarnvagsnitet, forbéttrade byten och knutpunkter, samt en tydlig integration mellan jarnvag

och flyg. For néringslivet dr det slutliga resultatet — restiden och tillforlitligheten — viktigare
an exakt fardvag.

Ett strékneutralt restidsméil skapar dven battre forutsittningar att vdga in beredskap och
redundans. Genom att inte l&sa malet till ett enskilt strdk minskar sérbarheten och mojliggor
alternativa l0sningar vid storningar.
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Avslutande synpunkter

Sammanfattningsvis anser Handelskammaren Mittsverige att den nationella planen behover
justeras fOr att bittre spegla Jimtlands och Visternorrlands betydelse for Sveriges ekonomi,
export och forsorjningsberedskap. De satsningar som efterfrdgas i detta remissvar &r
samstdmda med regionala prioriteringar och forstarks hér ur ett néringslivsperspektiv.

Genom att tydligare prioritera kapacitet, redundans och tillgédnglighet i norra mellansverige

kan den nationella planen bli ett kraftfullt verktyg for langsiktig tillvéxt och konkurrenskraft i
hela landet.

For Handelskammaren Mittsverige

Oliver Dogo

Verkstillande direktor
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