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Yttrande fran Harjedalens kommun baserat pa Forslag till
Nationella transportplan for transportinfrastrukturen 2026-2037

Inledning

Regeringen har remitterat forslag till Nationell plan for
transportinfrastrukturen 2026-2037. For Harjedalens kommun &r
Inlandsstraket — bestdende av Europavig 45 och Inlandsbanan — av
avgorande betydelse for boende, besdksniring, niringslivets transporter och
kommunens langsiktiga utveckling.

Tillvaxtverket har konstaterat att Jimtland-Hérjedalen 4r den enda regionen i
landet dér brister i infrastruktur &r ett tillvixthinder. For fortsatt tillvaxt i
Jamtland-Hérjedalen kravs dirfor investeringar bide for att forbéttra den
interregionala och den regionala tillgdngligheten och for att mdojliggdra
néringslivets utveckling. For den regionala tillgdngligheten ar Inlandstriket
(Europavig 45 och Inlandsbanan) viktiga, men dven ur ett
beredskapsperspektiv dér jarnvigens robusthet och redundans behdver
sdkerstéllas

En starkt Inlandsbana och ett starkt inlandsstrdk med Europaviag 45 ar
avgorande for Harjedalens framtida utveckling, arbetsmarknad och
attraktivitet. Det dr avgorande att den nationella planen ger inlandet de
investeringar som krévs for tillvixt, trygghet och héllbarhet.

Sammanfattning

Vi tillstyrker regeringens och Trafikverkets ambitioner att stirka
transportinfrastrukturen 1 hela landet, men konstaterar att den foreslagna
planen inte 1 tillrdcklig utstrickning beaktar den strategiska betydelsen av
Inlandsstriket; Inlandsbanan och Europavig 45. Dessa utgor en
sammanhéingande nord—sydlig link med avgdrande betydelse for néringsliv,
samhillsberedskap, klimatomstillning och regional utveckling.

Vi efterfragar darfor 6kade investeringar, ett tydligare uppdrag och en
langsiktig finansieringsmodell som héller 6ver tid.

Hirjedalens kommun vill betona att Inlandsstraket ar avgorande for inlandets
utveckling, besoksnéring, naringsliv och Sveriges nationella beredskap. Den
foreslagna nationella transportplanen saknar tillrdckliga satsningar pa
Inlandsbanan och Europavég 45, trots att dessa dr de viktigaste
transportlederna for gods, boende, samhillsservice och fjillturism 1
Norrlands inland med koppling till 6vriga regioner i landet.
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Vi uppmanar regeringen och Trafikverket att inkludera f6ljande i den
slutloga planen:
o Peka ut Inlandsstriket som nationellt strategiskt transportstrak.
o Etablera ett lingsiktigt investeringsprogram for Inlandsbanan,
inklusive upprustning, kapacitetsokning och modernisering, inte
minst ur ett beredskaps-/forsvarsperspektiv
o Prioritera Europavig 45 for forbéattrad trafiksikerhet och drift,
sarskilt genom Hérjedalen dar védgen ér helt central for naringsliv,
arbetspendling och fjallturism.
o Integrera klimat- och beredskapsperspektivet i all planering av
inlandets infrastruktur.

Forslag till beslut i den nationella transportplanen

Inlandsbanan

Inlandsstraket (Inlandsbanan och Europavag 45)

Kommunen ér deldgare i Inlandsbanan AB som i Trafikverkets forslag
foreslas fa ett minskat driftsbidrag. Trafikverket har samtidigt i rapporten
géllande avtalspartsforhédllande for Inlandsbanan AB21 angett att om
Trafikverket ska ta 6ver driften av Inlandsbanan behdvs medel i samma
storlek som idag inklusive arlig indexering for att kunna upprétthalla banans
funktion. Kommunen anser att det inte dr acceptabelt att anslaget minskar.
Anslaget bor i stillet motsvara det Trafikverket sjdlva angett krdvs for att
kunna upprétthélla banans funktion om Trafikverket ska ansvara for driften.
Kommunen ser en farhéga att det minskade anslaget for Inlandsbanan kan
innebéra en risk for deldgarna att behdva gd in med extra pengar for
underhall, i en bana som har en viktig funktion gillande robusthet och
redundans, inte minst i dessa oroliga tider.

De satsningar som sker pa Inlandsbanan under planperioden &r bra som ett
forsta steg mot att géra banan till ett kraftfullt transportalternativ for
inlandet. Ytterligare satsningar pa framst barighetshdjning och dvriga
kvalitetsforbattringar kravs dock for att Inlandsbanan ska kunna avlasta savil
vigar som Ovriga jarnvigslinjer 1 Norrland.

For att nyttja Inlandsbanans potential till fullo samt stdrka redundans och
reseliens 1 det svenska transportsystemet och skapa en robusthet behover en
totalupprustning av Inlandsbanan mellan Géllivare—Mora ske.

Sveriges medlemskap 1 Nato har medfort nya behov av transporter och
truppforflyttningar. Har har Inlandsbanan en mycket viktig roll genom att
erbjuda just detta till forsvaret och till 6vriga Nato-medlemmar.
Inlandsbanan dr ett robust och stabilt alternativ for forsvarets behov och
darfor kravs fortsatta investeringar i banan. Ur forsvarssynpunkt ér
Inlandsbanan ett sikert alternativ for forflyttningar med sitt skyddade ldge
och robusta drift eftersom man inte dr beroende av elforsorjning.

I Trafikverkets planforslag har driftstodet minskats med 100 miljoner per &r
och inga investeringar finns i den ldngsiktiga investeringsplanen. Under hela
den foreslagna planperioden &r anslagsminskningen for drift till
Inlandsbanan endast en miljard kronor och da aterstér tva miljarder i
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foreslagen plan. Det krivs ett hojt driftsbidrag for att bibehélla nuvarande
standard pa banan och Trafikverket har 1 sin egen plan for eventuellt
overtagande av drift av banan yrkat pa samma storlek pé driftsbidraget som
finns idag, det vill sdga hogre dn det anslag som finns angivet i Trafikverkets
forslag.

Fokus i kommande nationella plan ska ligga pé att gora Inlandsbanan till ett
robust transporterbjudande. For att sékra Inlandsbanans viktiga funktion i
landets transportnit maste investeringsnivan hdjas och inga i den langsiktiga
nationella planen. Dagens avtal for investeringar innebér ett arligt 4skande
av investeringsmedel och detta missgynnar de investeringar som ar
nddvindiga for banans langsiktiga funktionalitet.

Det finns fardiga planer som visar pa ett behov pa 11,5 miljarder {for en total
upprustning av hela banan. Dessa investeringsbehov ska inkluderas i den
langsiktiga nationella planen och starta redan 2026.

Inlandsbanan som strategisk nord-sydlig korridor

Inlandsstraket — diar Inlandsbanan och Europavig 45 utgor stommarna — ar
en av landets viktigaste men mest underutnyttjade transportleder.
Inlandsstraket fungerar som ett alternativ till kuststraket, och utgér ett nav
for inlandets néringsliv, gruvniring, skogsbruk, besdksnéring och véixande
industriella etableringar.

Trots detta saknas en langsiktig strategi for strakets utveckling i den
foreslagna nationella transportplanen.

Inlandsstraket genom Hérjedalen och Jimtland utgdr ett sammanhédngande
nord—sydligt transportstrdk som 16per genom inlandet parallellt med
fjallkedjan. Straket bestar huvudsakligen av Inlandsbanan (jarnvég) och
EA45 (vig) och kopplar samman flera samhéllen och arbetsmarknadsregioner
med regionala och nationella transportnoder.

- Straket skapar en alternativ och kompletterande transportled till
kuststriken E4 och Stambanan.

- Straket dr avgorande for att binda samman Hérjedalens
fjalldestinationer med nationella och internationella besoksfloden via
Sveg och Ostersund.

- Léangs strakets strackning passerar banan genom omraden med stor
skogsproduktion, dir mojligheterna for kombitrafik (bil + jarnvég)
ar betydande.

- E45 ér den viktigaste vigen for att nd Harjedalens fjdlldestinationer,
som under vinter- och sommarsdsong genererar mycket hoga
trafikfloden, samt har en stor betydelse for bade varutransporter och
persontrafik

Flygtrafik

Satsningarna pa flygplatser och flygtrafik i Norrland maste vara langsiktiga
for att flyget ska kunna utvecklas till ett kraftfullt alternativ som resvég till
Harjedalen.

Mojligheterna till snabba, dagliga transporter till och fran
Stockholm/Arlanda dr en forutséttning for utveckling av kommunen och

Sida
3(5)



Datum Referens

2025-12-17 Dnr: KS 2025/892

kommunens néringsliv. I kommunens arbete med nyetableringar,
foretagsutveckling och turistiska utvecklingssatsningar framgar tydligt att
flyget har en stor, ofta helt avgorande, betydelse.

Hérjedalen Airport, och flygtrafiken Sveg—Arlanda omfattas sedan 2001 av
trafikplikt.

For att flyget ska fortsitta att utvecklas positivt krdvs fortsatta statliga
insatser i form av driftsstod till flygplatsen och en upphandlad flygtrafik av
hog kvalitet.

Regionala lansplaner

Hur dr det mgjligt att ett 14n med s& omfattande allmént vignét som
Jamtlands l&n har en ram i samma storlek som Blekinge som dr nédst minst
till ytan i Sverige!? Blekinge 14n har en yta pa 2 941 kvadratkilometer medan
Jamtlands l&n har en yta pa 49 341 kvadratkilometer med en befolkning
boende spritt dver hela linet. Kriterierna for fordelningen av infrastruktur-
medel dr inte transparanta och vi kdnner idag bara till ett kriterium som &r
antal invénare. Med tanke pa alla besokare och den ymniga godstrafiken
anvinds vdgarna av betydligt fler 4n bara kommuninvénare. Fordelningen av
nationella medel for infrastruktursatsningar behdver ses 6ver och fordndras
for att battre anpassas till geografisk storlek, antal mil statlig vig och
befolkningens utbredning. Kommunen kan konstatera att trots omfattande
paverkansarbete de senaste aren sa har en dndring av fordelningsnyckeln inte
skett, vilket &r mycket negativt.

Vi yrkar att Regering och Trafikverket

- Antar remissvaret for Hiirjedalens kommun avseende den
nationella planen for transportinfrastrukturen 2026-2037, med fokus
pa Inlandsstréket, Inlandsbanan och Europavig 45.

- Lyfter behovet av ett nationellt strategiskt atagande for
Inlandsstriket, dér jirnvig och vig planeras samlat och langsiktigt.

- Framhiller Inlandsbanans betydelse for beredskap, niaringsliv
och klimatomstallning, samt kréver att det etableras ett flerarigt
investeringsprogram for modernisering av banan.

- Sérskilt patalar behovet av héjda standarder och forbittrad drift
pé E45, inklusive trafiksdkerhet

Hérjedalens kommun kréver att foljande skrivningar och prioriteringar
inkluderas 1 den slutliga nationella transportplanen:

1. Att Inlandsstraket pekas ut som ett nationellt strategiskt
transportstrak.

2. Att ett sarskilt investeringsprogram for Inlandsbanan 20262037
etableras, inkluderande sparupprustning, kapacitetsokning,
digitalisering och driftsidkerhet.

3. Att Europavig 45 prioriteras for trafiksékerhet och driftshdjande
atgirder, sdrskilt genom sddra Jimtland och Hérjedalen.

4. Att strategier for klimat, beredskap och ndringsliv integreras i
planeringen for Inlandsstréket.
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Slutsats

Vi anser att Inlandsstraket, inklusive Inlandsbanan och Europavig 45, méste
ges en tydligt forstérkt roll i den Nationella transportplanen. Dessa
infrastrukturer dr avgorande for Sveriges klimatomstillning, ett robust
transportsystem i norra Sverige, tillvaxt i inlandet samt totalforsvarets behov
av redundans. Vi tillstyrker satsningar som stdrker strdket men anser att
planen ér otillrdcklig och behdver kompletteras med tidigarelagda
investeringar, tydligare prioritering och ett strategiskt utpekande av striket
som riksintresse for transporter.

Med vénliga hélsningar
Hérjedalens kommun
Lars-Gunnar Nordlander
Kommunstyrelsens ordférande
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