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Yttrande over nationell infrastrukturplan 2026-2037

Harryda kommun har tagit del av forslag till nationell infrastrukturplan for
2026-2037. Kommunen vill i detta yttrande framhalla synpunkter som &r
viktiga att ha med 1 det framtida arbetet.

Tréngselskatt

Héarryda kommun reagerar med stor forvaning pa skrivningarna i forslaget
till nationell plan roérande trangselskatt 1 Goteborg.

Att Trafikverket foreslar att tringselskatten ska anvédndas for att ticka
kostnadsokningar i Vastlinken och Vistsvenska paketet dr orimligt.
Harryda kommun har inte haft mgjlighet att paverka den ursprungliga
finansieringslosningen och kommer inte att acceptera att invanare och
foretag 1 kommunen ska bara merkostnaderna for ett statligt
infrastrukturprojekt 1 Goteborg som leds av Trafikverket. Hirryda kommun
har aldrig stéllt sig bakom finansieringen av Vistlanken eller
trangselskatten. Kommunen ser det som sjdlvklart att staten ska ta fullt
ansvar for de kostnadsdkningar som uppstatt i projektet och motsétter sig
varje forsok att fora 6ver dessa pa invanare i kranskommunerna genom
forldngd eller utokad trangselskatt.

Vidare menar Hérryda kommun att det &r under all kritik att Trafikverket
inte har kommunicerat, &n mindre forankrat, sina intentioner att lyfta
forslaget om kostnadstidckning via tringselskatt i arbetet med nationell plan.
Att forslaget presenteras utan foregaende dialog underminerar kraftigt det
fortroende mellan kommuner, regioner och stat som krévs for en
framgangsrik samhillsutveckling.

Kommunen menar att det ar mycket anmérkningsvart att Trafikverket 1
samband med forslaget till nationell plan publicerar en studie om
trangselskatten 1 Goteborg. Trdingselskatt Goteborg: Potentialstudie av
fordndringar i tringselskattesystemet. Trafikverkets publikationer;
2025:142. Det framgar i denna att utredningens omfattning har anpassats for
att kunna utgora underlag till Trafikverkets forslag till nationell plan 2026—
2037. I studien finns dven ett alternativ med yttre zon for trangselskatt finns
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presenterad. En utredning i detta sammanhang som tar upp effekterna av en
utvidgning av zonen for uttagandet av trangselskatt pa ett sdtt som inte ar
forankrat med berérda kommuner ar direkt provocerande. Harryda kommun
motsétter sig bestimt av utokning av zonen for trangselskatt.

Ny jarnvig Goteborg—Boras och bibana Mdlnlycke

Den foreslagna nationella planen omfattar ny jarnvig Goteborg—Boras och
bibana Mdlnlycke. Kommunen beddmer att denna infrastruktursatsning
kommer att fa stor betydelse och stirka Viastsverige som helhet. I samband
med utbyggnaden av jarnvigen anser kommunen att det dr av storsta vikt att
tillvarata de nyttor och mojligheter som satsningen medfér. Kommunen
avser att gora sitt yttersta for att frimja den samhallsutveckling som
investeringen mojliggor och forutsitter att staten, genom Trafikverket,
avsitter nodvéndiga resurser for att detta ska kunna ske pa ett effektivt och
hallbart sitt.

Trafikverkets roll som samhéllsbygegare behover utvecklas

Kommunen har en néra och kontinuerlig dialog med Trafikverket i fragor
som ror utvecklingen av bostads- och verksamhetsomréden. Erfarenheten ar
att Trafikverket i stor utstrackning fokuserar pé att bevaka infrastrukturens

funktion snarare @n att viga in helheten och de langsiktiga samhéllsnyttorna.

For att mota framtidens behov kravs att Trafikverket tar en tydligare roll
som samhéllsbyggare och aktivt medverkar till en utveckling av kommuner
och regioner. Kommunen anser dérfor att Vistra Gotalandsregionen bor
verka for att regeringen, genom regleringsbrevet, utdkar Trafikverkets
uppdrag till att &ven omfatta ett bredare ansvar for att bidra till
kommunernas och regionernas samhélls- och naringslivsutveckling.

Behov av effektiv infrastrukturplanering och flexiblare arbetssétt

Hirryda kommun dr en attraktiv plats for bdde foretagande och boende och
har dérfor ett flertal strategiska planer samt ett stort antal detaljplaner under
framtagande och genomforande. Dessa dr 1 ménga fall nédra kopplade till,
och beroende av, regional och statlig infrastruktur.

Harryda kommun har lang erfarenhet av exploatorsdrivna detaljplaner, dér
markégare och exploatdrer initierar och bekostar planarbetet. Detta
kompletterar utvecklingen pd kommunens egen mark, men for enskilda
aktorer innebér arbetssdttet en mer utsatt position eftersom de star for
riskerna kopplade till marknadens fordndringar. For bade kommunen och
andra exploatorer dr tidiga och tydliga besked om infrastruktur och
kostnader avgorande for projektens genomforbarhet. Nér statlig
infrastruktur berors blir behovet sérskilt stort, da sena eller oklara besked
kan orsaka stora kostnadsokningar, forseningar och 1 vérsta fall utebliven
utveckling. Samtidigt kravs storre flexibilitet i planerings- och
genomforandeprocesserna for att béttre kunna hantera forédndrade
forutséttningar och undvika onddiga hinder. Harryda kommun vill dérfor
betona behovet av ett mer flexibelt och gemensamt arbetssétt, framfor allt
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med tanke pé exploatorsdrivna detaljplaner, dir kommunen, Trafikverket
och privata aktorer tillsammans utvecklar former for samverkan. Detta
skulle stirka forutséttningarna for ett mer samlat och framétblickande
samhillsbyggande

Koppling Vig E6/vig 40 Kallebacksmotet, kapacitet och tillgdnglighet

Det dr med forvaning kommunen ser att kopplingen fran vig 40 mot E6 syd
bara bedoms vara mojlig vid ett utdkat anslag till planen. Kommunen menar
att det borde vara en sjilvklar del i planen nér nyttorna dr sa tydliga.

Kapacitet vig 40

Bade Trafikverket och kommunen har tidigare gjort tgardsvalsstudier for
vig 40. En aterkommande problematik ir att belastningen pa riksvigen
nirmar sig kapacitetstaket. Vigen &r betydelsefull utifran godstrafik,
kollektivtrafik och dvriga persontransporter som samtliga hotas ifall
kapaciteten inte upprétthalls. I ssmmanhanget ska framhallas den betydelse
Landvetter flygplats har vad géller godstrafik och kommunikationer till och
frdn Vistsverige nationellt och internationellt. Under senare ar har det
alltmer skett en etablering av logistikverksamhet langs med véig 40. Dessa
verksamheter dr viktiga fOr att forsorja hela géteborgsomradet med gods och
varor samt for att avlasta regionkérnan fran ytkrdvande etableringar och
fjarrtransporter 1 samband med pagdende fortitning och stadsomvandling.
Utifran de studier som gjorts framstar det i forsta hand vara fran Landvetter
och visterut mot Goteborg som kapaciteten behdver forstérkas.

Utveckling av MoéInlyckemotet och Bjorrédsmotet for att gora tillvaxt
mojlig

Kopplat till vig 40 kan konstateras att flera motleder behdver ses over. |
Trafikverkets dtgirdsvalsstudie frén &r 2020 konstateras det utifran
fyrstegsprincipen att det i forsta hand kommer behovas atgirder i
Malnlyckemotet. Exempel pd konkreta forslag pé atgérder &r prioritering av
busstrafiken och kapacitetsforstarkningar. I samband med utvecklingen av
Landvetter S6dra kommer Bjorrodsmotet fa en viktig funktion. D4 motet
idag har relativt 1ag standard bade ur trafiksékerhets- och
kapacitetssynpunkt har bdde kommunen och Trafikverket konstaterat i sina
atgardsvalsstudier att det finns behov av forbattringar. Kommunen noterar
aven att Trafikverket har for avsikt att tillata ldnga fordonstag i motet och
stéller sig fragande till om detta verkligen ar genomforbart utifran dagens
utformning. Detta bedoms ytterligare understryka behovet av
kapacitetsforbéttringar och en 6versyn av motets standard.

Behovet av tvarforbindelser i en viaxande storstadsregion

I en vixande storstadsregion som Goteborgs behdver sambanden mellan
infartsvigarna starkas for att mota framtidens krav pa tillgéanglighet och
framkomlighet. Tvérforbindelser mellan de storre infartslederna bidrar till
ett mer robust trafiksystem som kan hantera béde tillvdxt och fordndrade
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resmonster. Kommunen har forstéelse for att kapacitetshdjande insatser i
storstadsomraden végs mot viktiga satsningar pa kollektivtrafik. Samtidigt
menar kommunen att de 1dnga planerings- och genomf6randetiderna for
strukturella vagéatgarder gor det viktigt att redan nu planera for en utvecklad
vagstruktur som kompletterar kollektivtrafiken och stirker
storstadsregionens transportsystem.
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