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Hela Sverige ska levas yttrande over Fors/ag till nationell plan for
transportinfrastrukturen 2026-2057

Riksorganisationen Hela Sverige ska leva arbetar f6r goda villkor i hela landet, en god
landsbygdsutveckling och en god balans mellan stad och land. Vi foretrider tusentals lokala
utvecklingsgrupper genom vara 24 linsavdelningar, och stéttas av ett 40-tal medlemsorganisationer
som vill att hela Sverige ska leva. Pa linsniva har vi samverkan med linsstyrelserna och regionerna.
Virt remissvar fokuserar pa hur planforslaget paverkar tillgingligheten i hela landet, med sérskilt
fokus pa landsbygder, mindre titorter och glest befolkade omraden.

Vi vilkomnar Trafikverkets forslag pa fokus pa underhall, 6kat bidrag till enskilda vagar och 6kad
bérkraft for tung trafik. Vi uppskattar ocksia mycket att man nu gjort en férdelningsanalys som gor det
littare att se om den nationella planen skapar nytta f6r medborgare och niringsliv 1 hela landet.

Tyvirr ir fordelningsanalysen inte gjord pa planen i sin helhet, vilket gor det svart att anvanda den for
att bedéma om planen uppnar malet. Vi hoppas att mer resurser liggs pa effektbedomning till
kommande planer och i samband med enskilda projekt. Vi dr ocksa kritiska till de grova geografiska
indelningar som anvinds for att bedéma nyttan for hela landet. I férdelningsanalysen anvinds
indelning i kommungrupper, dir man miter kostnadsnytta per capita. Att mita nytta per capita blir
litt missvisande nir kommunerna ir sa olika glest befolkade. En vig- eller tagstricka i de glesare
delarna av landet trafikeras av naturliga skil av firre personer, men att de fungerar dr helt avgérande
for att det ska ga att bo ddr. Att mita per kommungrupp blir ocksa litt missvisande, eftersom en
insats i landsbygdskommunen Sorsele 1 Visterbotten inte ar till sa stor nytta i landsbygdskommunen
Vimmerby i Kalmar lin. Det finns ocksa en uppdelning pa titorter som ocksa blir missvisande. Dels
skiljer sig tatorter mycket at 1 storlek — fran de minsta pa 200 invanare till den stérsta med 1,65
miljoner invanare. Dels har minniskor storre nytta av investeringar som ar i nirheten av dir de bor,
oavsett om de bor 1 titort eller inte. Det finns mer finmaskiga sitt att gbra geografiska analyser, och vi
ser girna att Trafikverket utvecklar detta tillsammans med andra myndigheter som Tillvixtverket som
en del av regional- och landsbygdspolitiken.

I regeringens direktiv star att planen ska bidra till sa stor samhillsnytta som mdjligt, vilket
Trafikverket tycks tolka som att samhaillsekonomisk 16nsamhet ska st 6ver den delen av malet som
handlar om transportforsorjning i hela landet. Problemet ir att modellerna som anvands for att
berikna den samhillsekonomiska I6nsamheten tycks ligga alltfor stort fokus pa bur mdanga som
anviander den aktuella strickan. Vi anser att de samhillsekonomiska berikningarna bor ses 6ver ur ett
platssakringsperspektiv, for att reda ut i hur stor utstrickning detta missgynnar glesare bebodda
platser.

Att vissa platser ses som samhillsekonomiskt olénsamma idag, gér ocksa att de inte kvalificerar f6r
investeringar som i sin tur skulle kunna utveckla platsen och dirmed 6ka samhillsnyttan totalt sett.
Vi tycker dirfor inte att de transportpolitiska malen ska innehalla begreppet samhillsekonomisk
l6nsamhet i dess nuvarande utformning, eftersom det styr resurserna bort fran landsbygder och mot
storre stader. Om vi vill se en transportinfrastruktur som fungerar i hela landet kommer manga



atgirder inte vara samhillsekonomiskt 16nsamma, enligt de kalkyler och modeller som anvinds i dag.
Landsbygderna dr visserligen olika, men har gemensamt att de dr glesare befolkade dn stider, och
ddrmed trafikeras vigar, jarnvigar, cykelvigar, gangstrik, firjor och flygplatser mindre 4n i stider.
Om investeringar i landsbygder stills mot investeringar i stider kommer de alltid att ga férlorande ur
de samhillsekonomiska kalkylerna.

BESLUT
Riksorganisationen Hela Sverige ska levas remissvar dr beslutat av Irene Oskarsson, ordférande och
Erik A. Eriksson, ordférande. Féredragande Josefin Heed.
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