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Remissvar fran Hitachi Energy

Férslag pa plan for nationell transportinfrastruktur
2026-2037 (LI2025/01587)

Overgripande synpunkter

Hitachi Energy valkomnar Trafikverkets forslag om plan fér nationell transportinfrastruktur och
ambitionen att méta framtida kapacitetsbehov och klimatmal, men konstaterar att flera delar av
forslaget inte ger de forutsattningar som kravs for att trygga elférsérjning, industrins konkurrenskraft
och totalférsvarets behov. Hitachi Energy vill understryka att tillgadngen till ett sammanhallet och
kapacitetsstarkt transportsystem ar avgdrande for att kunna leverera den tunga kraftutrustning som
kravs for elektrifieringen och for att uppréatthalla ett motstandskraftigt elsystem. De begrénsningar
som i dag finns i vdg-, jarnvégs- och hamnstrak pdverkar bade vara méjligheter att tillverka,
transportera och exportera elsystemskritiska komponenter, sdsom transformatorer, liksom Sveriges
formaga att bygga ut elnaten i den takt som klimatmalen och industrins behov kréver. Det ar darfor
viktigt att planen sakerstéller permanenta och langsiktiga I6sningar fér transporter av tunga och
specialiserade enheter, inklusive framkomlighet genom Ludvika, alternativa jarnvéagsstrak till hamn
och forbattrat tilltrade till strategiska hamnar.

Sverige star infér en omfattande utbyggnad av elsystemet och en betydande 6kning av tunga
transporter till norra Sverige, dar barigheten i vag- och jarnvagsinfrastruktur i dag ar otillracklig. Flera
broar dver dlvarna saknar kapacitet fér tunga fordon och méjligheterna att anvanda pram begransas
av fa hamnar med tillrécklig lyft- och anslutningskapacitet. Hitachi Energy anser att regeringen bor ge
Trafikverket i uppdrag att skyndsamt identifiera och atgarda de mest kritiska flaskhalsarna for att
mojliggdra den elektrifiering som b&de industrin och totalférsvarets behov forutsatter.

Tillforlitliga persontransporter ar ocksd en central frdga for var verksamhet. Bergslagspendeln har en
avgorande roll fér kompetensforsérjningen i Ludvika och behdver starkt kapacitet genom prioriterat
underhdll, ny véxel till Ludvika bangard och ny plattform med métesspar i Séderbérke. Dartill &r en ny
jarnvagsstation pa Finnslatten i Vésteras nédvéandig for att stédja den tillvaxt och samlokalisering som
nu sker vid vart nya svenska huvudkontor. Hitachi Energy vill &ven framhalla vikten av att
naringslivspotten for jarnvag behalls och utvecklas, s& att mindre men kritiska atgarder kan
genomforas snabbare och med farre omtag i planeringsprocessen samt en dartill nyskapad
Tillvaxtpott.

1 Tunga godstransporter

1.1 Plankorsning Ludvika

Den aktuella plankorsningen i Ludvika har tillkommit utan ett tillréckligt val férankrat samrad med
Hitachi Energy och medfor i praktiken betydande begransningar for transporter av tunga
transformatorer fran var verksamhet. Dessa enheter &r i flera fall for tunga for att kunna transporteras
pa det svenska jarnvagsnéatet och ar darfér beroende av vagtransport éver plankorsningen.
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Under de kommande aren planeras ett flertal sddana transporter och behovet kommer dérefter att
kvarsta aven pa langre sikt. Hitachi Energy har fort dialog med Trafikverket om méjliga dtgarder men
har hittills endast fatt besked om att temporara I6sningar kan bli aktuella pa kort sikt, vilka darefter
ska aterstéllas och i ett senare skede eventuellt erséittas av permanenta atgarder. Ett sddant
forfarande innebdr onddiga kostnader och ineffektivt resursutnyttjande. Hitachi Energy anser att
permanenta ldsningar bér planeras och genomféras skyndsamt. Dessa bér utformas mellan parterna
for att undvika aterkommande ingrepp och ytterligare kostnader.

1.2 Funktionsutredning alternativ hamn fran Ludvika

Inféor kommande planperiod bér skyndsamma utredningar genomforas for att identifiera och besluta
om atgarder som 6kar kapaciteten pa jarnviégen avseende transformatortransporter fran Hitachi
Energys fabrik i Ludvika till svensk hamn. Vi ser positivt pa Trafikverkets funktionsutredning av
alternativa jarnvégsrutter fran Ludvika till svensk hamn fér transporter av mycket tunga enheter upp
till 420 ton dar fokus hittills framst har legat pd Gavle hamn. N&r den utbyggda transformatorfabriken i
Ludvika tas i drift under 2027 bedéms behovet uppga till tva tdgldgen per vecka till svensk hamn.

Strackan till Norrképing beddms i teorin kunna hantera detta behov men i praktiken begransas
mojligheterna av omfattande och dterkommande underhallsarbeten samt av avsaknaden av alternativ
rutt vid storningar. For att sakerstélla robusta och I8ngsiktiga transporter, samt for att avlasta
befintliga flaskhalsar i jarnvagsnatet, ar en alternativ rutt helt nédvandig.

De atgarder som identifieras i funktionsutredningen och som &verskrider Trafikverkets trimnings-
atgarder bor féras in som objekt i den nationella planen. Darutdver aterstar flera operativa atgérder pa
strackan (t.ex. Ryggenbackarna) for att mojliggdra dessa speciella men kritiska transporter.

Hitachi Energy har ingen principiell preferens avseende val av alternativ rutt, under forutsattning att
stréackan mojliggér transporter av de tyngsta transformatorerna (upp till 420 ton). Aven strdk mot
t.ex. Uddevalla bér beaktas. Aven om samtliga av de tyngsta enheterna inte kan transporteras pa alla
strackor innebar varje kapacitetshdjning fér mellantunga transformatorer en 6kad operativ flexibilitet.
Fér Uddevalla kan det dven vara relevant att utreda méjligheten till trailertransport pa den sista
stréckan till hamn innan Kalgardstunnlarna for att hantera begrénsningar i profil och bredd.

For strackan till Norrkdping &r dven tillgdngen till uppstaliningsplatser under pdgdende banarbeten av
stor betydelse. Forbattrad tillganglighet till sddana platser skulle 6ka flexibiliteten och bidra till att
verksamheten kan uppratthdllas med hog leveransférmaga dven under underhlisperioder.

1.3 Funktionsutredning barighet till Norrkoping med Felbermayr-vagn

Den nya och moderna vagnstypen, fran Felbermayr, som anvands fér transformatortransporter saknar
i dagslaget tillstdnd att transportera de tyngsta enheter pa grund av begrénsningar i den svenska
jarnvagens barighet. P& den stracka som vi med var gamla vagn Q74 (frdn 1973) kan transportera
400 ton, far den moderna Felbermayr-vagnen enbart tillstdnd for 289,5 ton. Felbermayr-vagnen har
inga operationella begrénsningar i sig utan den kan transportera mer &n 450 ton pad exempelvis tysk
jarnvég. Det behdver darfér utredas och planeras for atgarder pa strackan till Norrkdping hamn, for att
aven denna vagn ska kunna transportera upp till 420 ton vilket ar maximal godkédnnande f6r
vagnstypen i Sverige.

1.4 Tillganglighet vid och prioriteringar av svenska hamnar

Vi bedémer att det finns ett tydligt behov av en ny nationell hamnstrategi. I dag praglas tilltradet till
svenska hamnar av en fragmenterad ansvarsférdelning mellan kommuner, regioner, hamnbolag och
Trafikverket, dar ingen aktor har ett samlat ansvar for helheten, exempelvis for anslutningen mellan
kaj och det nationella jarnvagsnatet.
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I manga fall star stora nationella intressen pa spel vad géller tilltrade, kapacitet och framtidsplaner for
hamnen, men som hamnbolaget eller kommunen inte alltid ser eller berérs av. Ett exempel ar
Norrképings hamn, dar kommunala planer snart kommer omdjliggéra tilltradet till den tunglyftkran
som Hitachi Energy medfinansierat sedan en 18ng tid tillbaka. I kombination med nya hamnens 6kade
fokus pa containerhantering férsvaras forutsattningarna for export av tungt industrigods, vilket
paverkar svensk konkurrenskraft negativt och riskerar arbetsplatser, investeringar och export som
harrdr i andra delar av landet. En nationell hamnstrategi bor tydligare vaga in industrins och
samhallets 18ngsiktiga behov i hela landet och sékerstalla att tungt och samhallskritiskt gods ges
tillracklig prioritet och tillganglighet.

1.5 Hantering av samhallskritiska transporter

Okad beaktande behéver tas for de tunga och speciella, men likval samhallskritiska, transporter som
mojliggdr elektrifiering och klimatmal och som &r beroende av en fungerande transportinfrastruktur.
Trafikverket bor utveckla och tillsatta resurser till enheten fér specialtransporter med mandat att
hantera tillstandshanteringen pa ett adekvat satt inom rimliga tidsramar. Gruppen for
specialtransporter bér pa sikt &ven kunna bygga upp kompetens fér &nnu enklare och snabbare
tillstdndshantering framgent. Samtidigt bor denna grupp ta fram och tillhandah3lla for relevanta
nyttjare ett digitalt verktyg som oOver tid bygger upp information om de strackor som ar madjliga for
vissa typer av tunga transporter, inkl. lastvikt, profil etc. for att ytterligare férenkla transportplanering
och tillstdndshantering.

P& samma séatt behdver de samhéllsekonomiska kalkylerna som ligger till grund fér beslut om
namngivna objekt samt andra investeringsplaner battre beakta samhallskritiska behov och ambitioner
vad galler t.ex. elektrifiering, industriutveckling, tillvaxtplaner och omstallningsprojekt etc., snarare a@n
enbart historisk utveckling.

1.6 Transportinfrastrukturen som flaskhals for Sveriges elektrifiering

Vi féreslar att regeringen uppdrar till Trafikverket att prioritera, utreda och atgarda de
infrastrukturbehov som kravs for att stédja ett dubblerat fossilfritt elsystem och den omfattande
elektrifiering som planeras, sarskilt i norra Sverige. Detta ar aven av stor betydelse ur ett
totalférsvarsperspektiv, dar ett robust elsystem och fungerande transportinfrastruktur ar avgdrande
for att kunna genomféra reparationer och bygga ny kraftinfrastruktur i kris och krig.

Erfarenheterna fran kriget i Ukraina visar tydligt hur tillgdngen till elektricitet &r beroende av ett
motstandskraftigt elsystem och av méjligheten att snabbt kunna reparera och bygga ny
kraftinfrastruktur. Detta férutsatter i sin tur fungerande transportlésningar fér stora och tunga
komponenter, sdsom krafttransformatorer och annan natutrustning. Transportinfrastrukturen &r
darmed en integrerad del av elsystemets motstandskraft i kris och krig.

Kraftinfrastruktur &r ofta fysiskt stor och tung och kréver sarskilda transporter och strdk med tillracklig
barighet. I dagslaget planeras ett stort antal tunga krafttransformatorer till norra Sverige, samtidigt
som transportinfrastrukturen i regionen &ar svag. Flera dlvévergangar saknar broar med tillrécklig
barighet och Hitachi Energy anser att minst en bro per élv bér dimensioneras foér laster om cirka 450
ton.

Aven transporter via pram till hamn i norra Sverige ar forenade med betydande begrénsningar, da fa
hamnar kan ta emot tunga krafttransformatorer och anslutningarna vidare till vdg och jarnvag ofta
saknar tillracklig barighet. Dessa brister behéver identifieras och atgardas for att sakerstalla att
elektrifieringen kan genomféras i den takt som kravs.
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2 Persontransport

2.1 Persontransporter till och fran Ludvika

Vasteras-Ludvika (Bergslagspendeln) &r en livsnerv for persontransporter rérande var verksamhet och
vara anstéllda samt kunder, intressenter och besdkare, och kommer bli &n mer central for att hantera
den kraftiga expansion vi &r inne i givet de utmaningar som finns pa kompetensférsérjningsomradet.

T&g i Bergslagen har beslutat om ett 18ngsiktigt utvecklingsprogram som innebér en succesiv
férdubbling av trafik pa Bergslagspendeln fram till 2035. I dagslaget préglas trafiken av bristande
punktlighet, 1&g robusthet och 1anga restider, vilket har lett till att Hitachi Energy tvingats upphandla
omfattande busstrafik mellan Vésterds och Ludvika for flera hundra resenarer. For att korta restiden
pa stréckan till rimliga tider fér arbetspendlare och besdkare behéver dtgéarder géras for sparbyte, nya
vaxlar, 6kad barighet och tradsakring pa strackan i enlighet med nedan.

Region Dalarna: Strackan Fagersta-Ludvika har utretts i flera led och har pavisat positiva effekter med
begransade investeringar. Kommunerna langs strackan har dven gett information om att de kan vara
villiga att medfinansiera vissa atgérder pa strackan eftersom de ar sa viktiga foér néringslivet.

1. Okat underhall
Det finns ett stort eftersatt underhdll pa stréckan och det behdver prioriteras av Trafikverkets
underhallsavdelning, t.ex. tradsakring och byta ut gammal skarvrils.

2. Ny véxel fr8n Bergslagspendeln in pd8 Spar 2 pd Ludvika bangdrd
Genom en ny vaxel kan man minska stérningarna pa bade Bergslagspendeln och
Bergslagsbanan och méjliggér samtidiga tagrorelser fran Vasterds, Borlange och Orebro in pd
Ludvika bangard. Det &r en mindre trimningsatgérd pd under 10 mkr (Utredning Afry 2021-04-
15: Bestéllare T8g i Bergslagen, Aterinférande av véxel 454, Ludvika bang8rd).

3. Ny plattform vid métesspar i Séderbérke
For att méjliggdra trafikeringen i TIBs langsiktiga program behdvs en ny plattform (perrong)
med motesspdr i Séderbérke. Det ar en kritisk kapacitetsférbattring och méjliggér samtidiga
tdgmoten med resandeutbyte. Samtidigt medfér 8tgdrden att man undviker sparpassager for
resenérer, vilket minskar risken fér sparspring och forbattrar sidkerheten. Det &r en mindre
trimningsdtgérd pa under 35 mkr (Utredning Afry 2021-02-11: Bestéllare TRV, projekt FIB
Fagersta - Ludvika).

Region Vdstmanland: For strackan Fagersta-Vasterds har vissa atgarder och investeringar beslutats
men det &r djupt oroande att Trafikverket har svart att komma till genomférande med de prioriteringar
som beslutats i lansplanen. Det leder till kvarstdende brister i lanet och en underférbrukning av
planramen och begransar méjligheterna att héja hastigheten, kapaciteten och tillférlitligheten pa
Bergslagspendeln.

1. Genomfor beslutade dtgérder
Trafikverket behdver prioritera ett genomférande av hastighetshéjande 5tgérder for att
mojliggéra effektivare trafikering.

2. Ytterligare brister som behéver beslutas och dtgérdas
Utéver det finns behov av ytterligare dtgérder for forbattrade restider sdsom moétesspar i
Brattheden-Ramnas och norr om Kolback. Brist av tradsakring langs banan orsakar stora
kostnader och &r ett akut behov. Det finns &ven brister p& bade Fagersta C och Fagersta N
gallande plattformar och stallverk.
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2.2 Behov av jarnvagsstation pa Finnsldtten i Vasterds

Hitachi Energy bygger ett nytt huvudkontor i Vasterds p& Finnsldtten dar samtliga verksamheter i
staden samlas i ett gemensamt kontorskomplex med ca 2 500 arbetsplatser. Genom samlokaliseringen
skapas férutsattningar for 6kad innovation, effektivitet och Iangsiktig hallbarhet. Satsningen &r en
central del av var fortsatta tillvéxt i regionen och kompletteras av andra investeringar, sdsom
Hitachigymnasiet och ett fordjupat samarbete med Madlardalens universitet.

Finnslatten befinner sig i en omfattande utvecklingsfas dar flera naringslivsaktoérer och offentliga
verksamheter etablerar sig och expanderar parallellt. Fér att denna utveckling ska kunna fortsatta pa
ett hallbart satt kravs att transportinfrastrukturen stérks bade pa kort och 1ang sikt. Tillgédngliga,
effektiva och klimatsmarta transporter ar avgoérande, och Hitachi Energy bedémer att en
jarnvagsstation pa Finnslatten ar den mest &ndamalsenliga I6sningen i kombination med 6vriga
kollektivtrafikatgarder.

Kommunfullméktige i Vésterds stad har under 2022/2023 beslutat om medfinansiering om 200
miljoner kronor fér en ny jarnvagsstation pa Finnslatten. Aven regionfullméktige i Region Vastmanland
har under 2024 beslutat om medfinansiering med 200 miljoner kronor. For att projektet ska kunna
genomfoéras kravs nu att regeringen beslutar om att inkludera objektet i den nationella planen for
transportinfrastrukturen och ger Trafikverket i uppdrag att genomféra dtgérden i enlighet med den
medfinansiering som staden och regionen bidrar med.

3 Behall och utveckla naringslivspotten for jarnvag

Hitachi Energy anser att naringslivspotten fér jarnvag bor behallas och via snabbspar vidareutvecklas
som ett effektivt verktyg for att mojliggéra snabbare genomféranden av mindre, men kritiska atgérder
i jarnvagsinfrastrukturen. Genom néringslivspotten kan atgérder som ger stor effekt fér gods- och
industrirelaterade transporter genomféras med kortare ledtider &n inom ordinarie planprocess.

Naringslivspotten har visat sig vara ett &ndamalsenligt instrument for att pa kort sikt 6ka kapacitet och
effektivitet for godstransporter pa jarnvag. Samtidigt finns ett betydande antal angeldgna projekt som
annu inte kunnat genomféras. En central férklaring till detta ar Trafikverkets nuvarande planerings-
och genomférandeprocess. Aven genomarbetade och fardigutredda férslag behéver ofta omarbetas for
att anpassas till Trafikverkets interna procedurer, vilket leder till férlangda ledtider och minskad
effektivitet. Har finns en tydlig forbattringspotential. Mindre och avgransade atgarder bor i hégre grad
kunna genomféras skyndsamt utan omfattande omtag i planeringen.

Hitachi Energy anser darfor att naringslivspotten bor ges tydligare férutsattningar att fungera som ett
snabbspar fér genomférande. Detta kan uppnas genom férenklade processer, tydligare mandat och
b&ttre anpassning till naringslivets planeringshorisonter. En sddan utveckling skulle starka jarnvéagens
konkurrenskraft, bidra till mer hallbara transporter och skapa béttre férutsattningar for industrins
fortsatta investeringar i Sverige.

Dartill féreslar Hitachi Energy att en Tillvéxtpott inrdttas med syfte att genomféra snabba och
betydelsefulla insatser fér infrastrukturen pa kommunal och regional nivd och som kopplar till
naringslivssatsningar i kommuner eller regioner med stark industriell tillvaxt. For att 6ka effektiviteten
i transportatgarderna och besvara snabba behov inom industri i kraftig expansion behéver ett verktyg
inrattas som battre kan hantera detta, men dar kommunen eller regionen &r den ansvariga parten. Det
kan t.ex. vara lokala transportdtgarder pa vagnat kopplat till riksvég eller annan nationell infrastruktur
som inte kan vanta till nasta regionala eller nationella planperiod.

Tobias Hansson, vd Hitachi Energy Sweden AB
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Om Hitachi Energy

Hitachi Energy &r en global teknikledare inom elektrifiering, som driver en hallbar energiframtid med
innovativa elnatslésningar dér digital teknik star i centrum. Var teknik mdjliggdr att éver tre miljarder
manniskor far el i sina dagliga liv. Med 6ver ett sekel av banbrytande teknik inom hégspénning,
automation och kraftelektronik samt for transformatorer tar vi oss an var tids mest akuta
energiutmaning - att balansera den kraftigt 6kande efterfrdgan pa el och samtidigt minska
koldioxidutslappen i energisystemet. Med en odvertraffad installerad bas i 6ver 140 lander skapar vi
tillsammans langsiktiga partnerskap inom energi-, industri-, transport-, och infrastruktursektorn samt
datacenteromradet. Med huvudkontor i Schweiz har vi dver 50 000 anstallda i 60 lander och genererar
intdkter pa cirka 16 miljarder USD.

I Sverige har foretaget narmare 8 000 medarbetare pa ett tiotal orter och &r ett av landets snabbast
vaxande industriféretag. Verksamheten omfattar forskning, utveckling och tillverkning inom
natautomation, natintegration, hogspanningsprodukter och krafttransformatorer, samt varldsledande
teknik for hogspand likstromsdéverféring (HVDC). Sverige ar ett strategiskt nav fér koncernens globala
leveranser, med omfattande investeringar i utbyggd kapacitet i Ludvika och ett nytt forsknings- och
produktionscenter i Vasterds. Hitachi Energy &r en av Sveriges storsta exportindustrier och bidrar med
teknik som mdjliggér varldens elektrifiering.
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