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Handlaggare Mottagare
Liselott Soderstrom Kommunstyrelsen
Liselott.Soderstrom@huddinge.se

Svar pa remiss fran Trafikverket/Regeringskansliet -
Forslag till nationell plan for
transportinfrastrukturen 2026-2037

Forslag till beslut
Kommunstyrelsens beslut
1. Kommunstyrelsens forvaltnings forslag till yttrande gillande remiss om
Forslag till nationell plan for transportinfrastrukturen 2026-2037, enligt
bilaga 1, godkénns.
2. Sodertornskommunernas gemensamma remissvar géillande remiss om
Forslag till nationell plan {or transportinfrastrukturen 2026-2037, enligt
bilaga 2, godkénns.

Sammanfattning

Trafikverket har tagit fram forslag till nationell plan for transportinfrastrukturen
2026-2037. Remissyttrandet ska skickas till Regeringskansliet senast den 30
december 2025. Ramen uppgar till 1 171 miljarder kronor for perioden 2026—
2037. Ungefir hélften av medlen foreslds ga till underhdll och resterade till
utveckling av infrastrukturen. Kommunstyrelsens forvaltnings forslag till svar
bestar av ett gemensamt yttrande tillsammans med 6vriga Sodertérnskommuner
och ett kommunspecifikt yttrande. Kommunstyrelsens forvaltning anser att de
viktigaste fridgorna for Huddinge kommun &r byggstartsbeslut och full
finansiering enligt vigplan for Tvarforbindelse Sodertdrn, samt att statens
medfinansiering sikras for Sparvig syd etapp 1. I Sodertdrnsyttrandet beskrivs
dven de Ovriga av Sodertdrnskommunerna prioriterade infrastrukturobjekten
sdsom ny passage under Sodertilje kanal, ny regionaljarnvég, Jarna-Flemingsberg
via Sodertélje syd samt Dubbelspar Nyndsbanan. I badde yttrandena ldmnas vissa
ovriga medskick sdsom att avtal behdver hallas for att skapa fortroende mellan
stat och kommun.
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Beskrivning av drendet

Regeringen gav den 30 mars 2025 1 uppdrag at Trafikverket att uppritta ett forslag
till en trafikslagsovergripande nationell plan for transportinfrastrukturen for
perioden 2026-2037.

Utifrén regeringens direktiv tar Trafikverket fram ett planforslag som remitteras.
Remisstiden stricker sig till den 30 december 2025 och remissyttranden lamnas
till Regeringskansliet (Landsbygds- och infrastrukturdepartementet). Regeringen
faststiller slutligen planen, vilket berdknas ske under varen 2026.

Efter att remiss av forslag till nationell plan skickades ut sa har ett villkorat
tilldggsavtal till Ramavtal 6 tecknats som reglerar forutsattningar for
genomforande av en forsta etapp av Sparvég syd.

Den statliga planeringsramen for atgérder i transportinfrastrukturen uppgér till
1 171 miljarder kronor for perioden 2026-2037. Ungefar hélften av medlen
foreslds ga till underhall och resterade till utveckling av infrastrukturen.

Kommunstyrelsens forvaltnings forslag till svar bestar av ett gemensamt yttrande
tillsammans med 6vriga Sodertornskommuner och ett kommunspecifikt yttrande.
Texterna 1 det kommunspecifika yttrandet ar 1 vissa delar samma som 1 det
Sodertérnsgemensamma yttrandet men endast de viktigaste fragorna for Huddinge
kommun omnédmns 1 Huddinges yttrande, det vill sdga Tvirforbindelse Sodertorn,
Sparvig syd samt vissa 6vriga medskick.

Forvaltningens synpunkter

Kommunstyrelsens forvaltning anser att de viktigaste frdgorna for Huddinge
kommun &r byggstartsbeslut och full finansiering enligt vigplan for
Tvarforbindelse Sodertdrn, samt att statens medfinansiering sikras for Sparvig
syd etapp 1.

Nedan beskrivs kortfattat innehéllet i de respektive yttrandena, vilka dven utgor
forvaltningens synpunkter.

Ny passage under Sédertalje kanal

I Sodertornsyttrandet beskrivs att atgarden ar nddvandig for att minska
sarbarheten for att inte viktiga samhillsfunktioner och Stockholm-
Milarregionens gods- och varuforsorjning riskerar att slés ut. Det beskrivs dven
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atgirdens betydelse for ndringslivets utveckling. Det Trafikverket foreslar i
nationell plan dr breddning av befintlig bro, vilket 1 yttrandet beskrivs som mojligt
forst ndr en ny passage finns klar som kan anviandas som omledningsvég.

Tvarforbindelse Sodertdrn - en nationell angelagenhet

I bada yttrandena framhélls att byggstartsbeslut och att finansiering enligt vigplan
behovs. I Sodertornsyttrandet framhalls dven att medlen for Tvarforbindelse
Sodertorn har utdkats jamfort mot tidigare plan, vilket &r positivt.

I yttrandena beskrivs nyttorna med fokus pa nationell nivéa sdsom att
Tviarforbindelse Sodertdrn knyter ihop och ér en forutsittning for utvecklingen i
Stockholmsregionen samt att den mojliggdr overflyttning av godstransporter fran
vég till sjofart via Norvik hamn.

Konsekvenser av ofullstindig finansiering beskrivs. Dels pa nationell niva med
risk for forsdmrade forutsittningar for naringsliv och arbetspendling, samt
totalforsvarets behov, dels det regionala perspektivet. Bland annat nimns att
tillganglighet och attraktivitet for kollektivtrafik paverkas och att bytespunkter 1
centrala Stockholm inte avlastas. Aven att restider och tillginglighet till viktiga
malpunkter forsdmras och barridreffekter riskerar att 6ka, paverkan pa
trafiksékerhet for cykeltrafiken 1 negativ riktning och att planerad stadsutveckling
omojliggors. Det beskrivs ocksa att ofullstindig finansiering riskerar att leda till
foljdeffekter med okade kostnader som kan uppsta pa regionalt och kommunalt
vagnit samt risk for ytterligare forseningar da vigplanen kan behdva goéras om i
vissa delar.

I yttrandena beskrivs vidare att den forsenade byggstarten hotar utveckling och
tillvixt och att ytterligare forseningar inte kan godtas.

I Huddinges yttrande sa gors dven en hanvisning till den inlaga som skickades till
regeringen 1 maj 2025 med anledning av Trafikverkets framtagna
besparingsforslag. Aven utpekandet av del av Tvirforbindelse Sodertdrn som
mojlig OPS-16sning kommenteras pé sa sétt att forutsédttningar behdver klargoras
och att det forutsétts att det inte paverkar tidplanen f6r genomforandet.

Sparvag syd
Sodertornsyttrandet skrevs innan tilldggsavtal for Sparvag syd tecknades. Déarfor
skiljer sig skrivningarna at mellan yttrandena for detta objekt.
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Nationell plan har inte uppdaterats med medel for att inrymma riskreserv enligt
avtal inom Sverigeforhandlingen eller for att ta hdjd for ett kommande
tilldggsavtal, sdisom gjorts inom Lansplan for regional transportinfrastruktur,
vilket papekas. I yttrandena beskrivs att det forutsitts att medel 1 nationell plan
och lansplan tillsammans ska tdcka in statens medfinansieringsatagande enligt
kommande tilldggsavtal. I Huddinges yttrande beskrivs vidare att det dr positivt
att tilldggsavtal har kunnat tecknas sa att planeringen av Sparvég syd etapp 1 kan
aterupptas med full kraft. En aterstdende etapp mellan Skirholmen och Alvsjo
forutsitts ocksé diskuteras vidare infor senare planeringsomgang.

Ny regionaljarnvag, Jarna-Flemingsberg via Sodertilje syd

I Sodertornsyttrandet beskrivs att nér Ostldnken 6ppnas for trafik 2035 kommer
kapaciteten pa Strackan Jarna- Flemingsberg inte vara tillrdcklig. Det papekas att
fordjupade utredningar inte kan fordréjas ytterligare och att medel for fortsatta
utredningar méste inrymmas i nationell plan.

Dubbelspar pa Nyndsbanan

I Sédertdrnsyttrandet beskrivs att atgarden behdver utredas for att skapa ett
sammanhéngande, robust och kapacitetsstarkt pendeltagssystem i Stockholm och
for att flytta gods fran vag till jarnvig.

Ovriga medskick

[ Sodertornsyttrandet framfors att det dr positivt att forslaget innebédr en 6kning
med 200 miljarder jamfort med nuvarande plan och dven att 6kat fokus pa
samhéllsekonomisk nytta vid val av atgérder ar positivt. I bada yttrandena
beskrivs att ingangna avtal behover hallas for att sdkerstdlla den langsiktiga
planeringen och fortroendet mellan stat, region och kommun.

I Sodertornsyttrandet beskrivs att storstadsperspektivet behéver beaktas da
storstadsregionen har komplexa forutséttningar. Sarskilt framhalls att den 1
nationell plan prioriterade utredningen ”Anpassningar till utbyggd tunnelbana
med mera” vilkomnas och att bytespunkt Flemingsberg och bytespunkt
Gullmarsplan har sérskild relevans dir ansvarsfordelningen behover fortydligas
och platsen behdver utvecklas. I Huddinges yttrande ndmns sérskilt den
prioriterade utredningen som relevant for Bytespunkt Flemingsberg.
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I yttrandena papekas ocksa att fortroende dr viktigt for langsiktig planering och
att efterlevnaden av avtal behovs for att skapa forutsdgbarhet och langsiktighet
och bibehélla fortroendet mellan parterna. Tvérforbindelse Sodertérn och Sparvig
syd pekas sarskilt ut under denna punkt. I Huddinges yttrande gors dven tilldgget
att for att sdkerstélla processernas legitimitet och fortroendet mellan parterna sa ar
det angeldget att inga objekt kommer in i planerna utan att ha provats pa géngse
satt.

I S6dertérnsyttrandet kommenteras dven att sdrbarhetsperspektivet och 6kad
redundans behdver fa dkat genomslag samt att det dr positivt att potten for
trimnings- och miljodtgarder dkat. I badda yttrandena papekas att Trafikverkets
forméga till genomforande av sddana typer av atgirder behover dka och att
finansiering behdver 6ka 1 motsvarande takt.

I Sodertornsyttrandet framhélls att det dr positivt att system- och strakperspektiv
fatt en hogre prioritet och att redan gjorda investeringars fulla potential behdver
beaktas, exempelvis utbyggnaden av Norvik hamn med dubbelspar pa
Nynédsbanan och Tvérforbindelse Sodertorn.

Konsekvenser for barn och hallbarhet

Yttrandet i sig medfor inga konsekvenser for barn och héllbarhet. Daremot
innebér de atgirder som Huddinge kommun fokuserar pa konsekvenser, i
synnerhet om atgarder skjuts pa tiden eller inte genomfors i sin helhet. Om
besparingsforslagen for Tvarforbindelse Sodertdrn gar igenom sé innebar det
konsekvenser for barn och hallbarhet med storre barridrer och simre
kollektivtrafik och géng- och cykeltrafik. Aven ett genomfdrande av Spérvig syd
ar positivt for barn och hallbarhet.

Ekonomiska och juridiska konsekvenser

Yttrandena 1 sig medfor inga ekonomiska eller juridiska konsekvenser. Nedan
gors fortydliganden kring de objekt 1 nationell plan ddr Huddinge kommun har
ingatt avtal.

Tvarforbindelse Sédertérn
For detta objekt medfinansierar Huddinge kommun 492 miljoner kr (prisniva
februari 2017, kostnaden riknas upp med index) for tunnel genom Glomsta.
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Ett tilliggsavtal som sdkrar statens medfinansiering av en forsta etapp av Sparvig
syd har tecknats i oktober 2025. Ekonomiska konsekvenser for Huddinge
kommun redovisas i drende KS-2025/1190.

Camilla Broo

Mats Hermansson

Kommundirektor Samhéllsbyggnadsdirektor
Bilagor
Bilaga 1. Huddinge kommuns yttrande

Bilaga 2.
Bilaga 3.
Bilaga 4.

Sodertdrnsgemensamt yttrande
Forslag till nationell plan for transportinfrastrukturen 2026-2037
Missiv till remiss

Beslutet ska skickas till

Regeringskansliet (Landsbygds- och infrastrukturdepartementet)

Strateg Sodertornskommunerna

Huddinge kommun
Postadress

Huddinge kommun
Kommunstyrelsens forvaltning
141 85 Huddinge

Besék

Kommunalvagen 28

Tfn vxI: 08-535 300 00
huddinge@huddinge.se
www.huddinge.se
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