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Yttrande fran Hultsfreds kommun
over forslag till Nationell plan for
transportinfrastrukturen 2026—
2037

Sammanfattning

Hultsfreds kommun anser att forslaget till Nationell plan behdver justeras for
att uppfylla regeringens mal om att hela Sverige ska fungera.

Kommunen lyfter sarskilt att:

Robusthet, redundans, totalforsvar och interregional tillginglighet
maste ges fullt genomslag i1 Trafikverkets planering eftersom nuvarande
kalkylmodell undervérderar dessa nyttor trots att de ar centrala for nation-
ens sikerhet och sammanhéillning,

Kalmar lins lingvariga underinvestering — ligst i landet per invénare —
skapar ett strukturellt moment 22 dir lag tillgénglighet leder till svagare
kalkylutfall och ddarmed fortsatt underprioritering,

Fyra nationella vigstriak (Rv 40, E22, Rv 34 och Rv 35) ér avgérande for
norra Kalmar léns arbetsmarknad, godsfloden, hamnkopplingar, sjukvérd,
utbildning och tillgdnglighet mot Jonkdping, Linkdping, Norrkdping och
Kalmar och dérfor maste prioriteras som sammanhingande nationella
systemstrak,

Hoéglandsbanan, Stangadalsbanan och Tjustbanan ar centrala for ro-
busthet, redundans, totalforsvar, regional tillgédnglighet och turism — och
maste stdrkas i funktion, barighet och driftsdkerhet,

Anslutningen till Ostlinken méiste sikerstéllas for bade Stangédalsbanan
och Tjustbanan i linje med Linkdpings kommuns yttrande och 6versiktspla-
nearbete, da detta dr avgdrande for banornas framtida nationella systemef-
fekt,
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Oskarshamns och Visterviks hamnar behover ges tydliga och integre-
rade roller 1 det nationella godssystemet, sarskilt genom kopplingen till
E22, Hoglandsbanan och Rv 37/47,

Nationell planering méaste samordna vig- och jirnvigsinvesteringar
over linsgrinser sa att kuststrdken, inlandstraken, hamnarna och Ostlédn-
ken fungerar som ett gemensamt nationellt system.

Inledning

Hultsfreds kommun lamnar hdrmed sitt yttrande dver forslaget till Nationell
plan for transportinfrastrukturen 2026—-2037.

Yttrandet utgar fran:

tidigare yttranden 6ver Regional utvecklingsstrategi Kalmar 14n — med ut-
blick mot 2040 och SOU 2025:85, vilka bada tydligt pekar ut behovet av
starkt funktionalitet, sammanhallna strdk och robustare kopplingar mellan
norra Kalmar l4n och storre regionala noder. Déarfor utgor dessa yttranden
en grund fOr att sikerstélla att nationell plan f6ljer regeringens mal om att
hela Sverige ska fungera.

den paborjade samverkan 1 norra Kalmar 1dan mellan Oskarshamn, Hults-
fred, Vimmerby och Vistervik tillsammans med Region Kalmar. Denna
samverkan ger Trafikverket ett ovanligt tydligt och samlat kommunalt un-
derlag — ndgot som &r en central framgéngsfaktor i nationell planering ef-
tersom Trafikverket alltid efterfragar just interkommunal samsyn.

gemensamma strakprioriteringar som striacker sig 6ver kommun-, 14ns- och
regiongrinser. Dessa ger Trafikverket den systemlogik som krévs for att
motivera nationella investeringar eftersom de visar hur flera 1dn och kom-
muner tillsammans skapar storre samhéllsnytta dn enskilda objekt var for

sig.

Den nationella planen behdver utgé fran samma systemlogik som i punkterna
ovan: att starka funktionella arbetsmarknadsregioner, ge genomslag at inter-
kommunal samsyn och prioritera strdk som skapar nationell systemeffekt.

Yttrandet tydliggor vilka delar som kraver nationell medverkan, sarskilt for:

systemeftekt,
nationell tillgénglighet,
gods- och hamnlogistik,

robusthet och totalforsvar.
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Overgripande synpunkter

Hultsfreds kommun ser tva centrala brister i forslaget till nationell plan:

Den nuvarande samhallsekonomiska kalkylmodellen brister i att
uppfylla regeringens uppdrag om att hela Sverige ska fungera

Modellen undervirderar robusthet, redundans, samhaéllskritiska kopplingar, in-
terregional tillgénglighet och systemeffekter — nyttor som Trafikverket sjdlva
lyfter fram som centrala i analyser av "funktionella strdk", "sérbarhetsreduce-
ring", "godsfldden" och "krisberedskap". Samtidigt syns dessa nyttor inte i kal-
kylmodellens vérdering, vilket skapar en malkonflikt dir Trafikverket forvén-
tas uppfylla regeringens uppdrag om att stirka totalfdrsvar, robusthet och nat-
ionell tillgdnglighet, men saknar verktyg i modellen for att fullt ut motivera in-

vesteringar som bidrar till just dessa mél.

Kalmar lan har under lang tid erhallit den lagsta investeringsnivan,

per invanare i nationell plan, vilket skapar ett strukturellt moment 22 som dven
Trafikverket paverkas av.

Enligt riksdagens underlag har Kalmar ldn erhéllit endast 3,1 tkr/invanare i nat-
ionella investeringar i nuvarande planperiod, jamfort med rikssnittet 31,4
tkr/invanare. Region Kalmar bekréftar att ldnet "under lang tid haft 14gst tilldel-
ning per invanare i landet". Detta skapar en systemisk obalans: 1dga investe-
ringar leder till begrinsad tillgdnglighet och svagare produktivitet, vilket i sin
tur ger lagre utfall 1 Trafikverkets kalkylmodell — trots att behoven dkar. For att
Trafikverket ska kunna uppfylla regeringens mal om att hela Sverige ska fun-
gera krivs darfor ett sirskilt ansvarstagande 1 nationell plan for att bryta denna
langsiktiga underprioritering.
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Nationella strdk som binder samman norra Kal-
mar lan och kopplar regiondelen till nationella no-
der

Fyra nationella strik &r avgdrande for norra Kalmar lén.

Varje strak bestar av tva delar:

e nationellt strék (statlig logik och funktion),

e lokal/regional ryggrad (den del som dr avgorande for norra lénets funktion).
En central lank i hela stréklogiken ar d&ven Rv 37/47 mellan Oskarshamn och

Glahytt. Den byggs redan ut, men é&r strukturellt nddvindig for att vigstrdken
ska fungera som sammanhingande system.

Vastervik—Jonkoping—Goteborg (Rv 40)
Nationell logik

Ett av sddra Sveriges mest betydelsefulla 6st—vistliga strak.

Lokal/regional ryggrad

Vimmerby—Vistervik och Vimmerby—Eks;jo6

Straket ar centralt for:

e en integrerad arbetsmarknad mellan Vimmerby och Vistervik,

e koppling till Eksj6 och Néssjo som viktiga arbetsmarknadsnoder,

e utbildning, sjukvard och logistik med sérskild koppling till de stora lo-
gistikcentra som finns 1 Jonkdpingsomradet inkl. kopplingen till S6dra
stambanan.

Nationell plan maste:

e peka ut hela stréket som strategiskt viktigt,

e ge var lokala/regionala ryggradsdel hog prioritet for standardhojning,
e stodja full 2+1-standard,

e sikerstdlla samordning mellan Kalmar och Jonkopings lan.
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Trelleborg—Kalmar—Oskarshamn-Vastervik—Norrkoping
(E22)

Nationell logik
Ett av landets viktigaste kuststrak for gods, pendling och hamnlogistik.

Lokal/regional ryggrad

Vistervik—Oskarshamn—Kalmar
Straket ar centralt for:
e en integrerad arbetsmarknad mellan Viastervik—Oskarshamn,

e kopplingen till Kalmar och Norrkdping for vard, myndigheter och universi-
tet,

e Oskarshamns- och Visterviks hamnars nationella funktioner.
Nationell plan maste sakerstilla:
e utredning av kvarvarande brister,
e koppling till inlandets strak (Rv 40, Rv 34, Rv 37/47, Rv 35),
e genomforande av:
o ny infart Vistervik,
o omtag Gladhammar—Verkebdck med koppling till Rv 40,

o norra infarten Oskarshamn inkl. hamnanslutning.

Hultsfred—Linkoping (Rv 34)
Nationell logik

Link&ping som nod i regeringens mal om att hela Sverige ska fungera.

Lokal/regional ryggrad
Hultsfred—Vimmerby

Straket ar centralt for:

¢ utbildning och gymnasiestruktur,

e sjukvérd,

e arbetsmarknad och regionforstoring.

Nationell plan maste:

e peka ut hela straket som del av nationell strakstruktur,
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e stodja fortsatt utbyggnad 1 2+1-standard,

o stirka kopplingen till E4 och nationella system.

Vastervik—-Linkdping (Rv 35)

Nationell logik

Redundans och robusthet i kust—inlandsfoérbindelsen.
Lokal/regional ryggrad
Gamleby—Atvidaberg-Linkoping

Straket ar centralt for:

e sjukvérd och universitet,

e alternativ vid storningar pd E22,

e robusthet for hela nord—sydliga kuststraket.
Nationell plan maste:

e peka ut hela straket som strategiskt alternativ till E22,

e ge var lokala/regionala ryggradsdel prioritet for standardhdjning.

Jarnvag for robusthet, gods, persontransporter
och totalforsvar

Hoglandsbanan (Nassjo—Eksjo—Hultsfred—Oskarshamn)

Avgorande for:
e godstransporter mellan S6dra stambanan och Oskarshamns hamn,
e regional och interregional robusthet,

o totalforsvarets mojligheter att anvénda kust—inlandstréket vid hojd bered-
skap.

Nationell plan maste:

e peka ut banan som strategiskt godstrak,

o stirka kopplingen mellan S6dra stambanan och Oskarshamn,
o sikerstdlla robusthet och redundans 1 sydostra Sverige,

e genomfOra etappvisa upprustningar,
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e beakta banans mojliga roll i totalforsvarets transportkedjor genom att siker-
stélla att infrastrukturen kan anvédndas vid hojd beredskap och som alterna-
tivt kust—inlandstrak vid avbrott i andra delar av transportsystemet.

Stangadalsbanan (Kalmar—Hultsfred-Linkoping)

Avgorande for:

e pendling mot Linkdping,

e regional tillgédnglighet mot Kalmar,

e turism och besdksnédring,

e redundans i inlandet.

Nationell plan maste stiarka banans:
e robusthet, birighet och driftsikerhet,

e beakta banans mgjliga roll i totalforsvarets transportkedjor genom att siker-
stdlla att infrastrukturen kan anvéndas vid hdjd beredskap och vid avbrott i
andra delar av transportsystemet.

Tjustbanan (Vastervik—Linkoping)
Avgorande for:

e pendling mot Linkoping,

e robusthet som komplement till andra strék,
e turism och besoksnédring.

Nationell plan maste stirka banans:

e robusthet, barighet och driftsékerhet,

e beakta banans mgjliga roll 1 totalforsvarets transportkedjor genom att siker-
stdlla att infrastrukturen kan anvéndas vid hdjd beredskap och som alterna-
tivt kust-inlandstrék vid avbrott i andra delar av transportsystemet.
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Anslutning till Ostlanken for Stangadals- och Tjustbanan

Nationell plan maste:

sdkerstdlla att Stangadals- och Tjustbanan far en ldngsiktigt hallbar och
funktionell anslutning till Ostldnken i enlighet med det forslag som Linko-
pings kommun lyft i sitt yttrande pa jarnvagsplanen for Ostlanken samt i
sitt nu pagdende arbete med ny OP for Norra staden,

genomfora de statliga utredningar, kapacitetsanalyser och systemlsningar
som krivs for att mdjliggora direkta och robusta kopplingar fran norra Kal-
mar lans banor till Ostldnkens framtida stambanenod,

ta ansvar fOr att anslutningen sker 1 takt med Ostldnkens fardigstdllande sé&
att banornas framtida funktion inte forsvagas eller isoleras fran det storreg-
ionala systemet,

att planerade reinvesteringar i utbyte av befintliga signalsystem till nytt
ERTMS-system péd banorna genomfors i enlighet med nuvarande plan.

Kommunerna i norra Kalmar 1an samt Region Kalmar kommer tillsammans
med Link&pings kommun och Region Ostergdtland att bidra med den regionala
och interkommunala planering som behdvs, men det dr nationell niva som
maste sékerstélla att den tekniska, kapacitetsméassiga och infrastrukturella hel-
heten kommer pa plats. Endast genom aktiv statlig medverkan kan Stangadals-
och Tjustbanan knytas samman med Ostldanken pa ett sitt som uppfyller rege-
ringens mél om okad tillgénglighet, robusthet och stérkt funktionalitet i hela
landet.

Aven en langsiktig anpassning av Rv 35 med ny dragning dster om flygplatsen
ar da mojlig att genomfora for att sdkerstélla en kostnadseffektiv hantering av
statens budget for projektet Ostldnken. En ny dragning av Rv 35 skulle mdjlig-
gora avsevirt kostnadseffektivare 10sningar for genomforandet av Ostldnken.

Samtidigt som Linkdpings kommuns planmonopol respekteras och att deras
mojlighet att utveckla sin stad inte begrénsas utan utvecklas genom att Stangé-
dals- och Tjustbanan far en alternativ funktionell anslutning till Ostlénken.
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Samordning mellan vag- och jarnvagsinveste-
ringar

For att investeringar i norra Kalmar lén ska ge full systemeffekt maste vdg- och
jarnvagssatsningar i nationell plan ses i ett ssmmanhallet strakperspektiv dir
kust, inland, hamn och Ostldnken kopplas ihop.

Nationell plan maste darfor:
Samordna atgarder pa E22 med Rv 40, Rv 34, Rv 37/47och Rv 35,

sd att kust- och inlandstrdken forstirker varandra och inte utvecklas var for sig.
Detta dr nodvéandigt for att de tre nationella vigstraken som berdr norra Kalmar
ldn ska fungera som ett sammanhéngande system mot Jonkdping, LinkGping,
Norrkdping och Kalmar.

Objektet Gladhammar-Verkebick pa E22 har stor betydelse for bide stréket
E22 och Rv 40 och ér avgorande for att integrera arbetsmarknaderna mellan sé-
vél Vistervik-Oskarshamn som Vistervik-Vimmerby i kombination med atgér-
der pa Rv 40. Det utredningsarbete som skett har varit bristfalligt och darfor ar
det olyckligt att objektet stryks pa underlag som inte ar korrekta. Darfor anser
kommunerna i norra lanet att ett omtag kring objektet krdvs. Att stryka objektet
skulle innebira betydande kapacitetsbegriansning i de bada straken under dver-
skadlig tid samt kraftigt forsdmra mojligheterna till regional utveckling.

Ge Oskarshamns hamn tillsammans med Vasterviks hamn tydli-
gare roller i det nationella godssystemet,
genom att koppla investeringar pd E22, Hoglandsbanan, Rv 37/47, Tjustbanan,

Rv 40 och Rv 35 till hamnarnas funktioner. Detta stirker bade godstransporter,
energiforsorjning, beredskap och totalforsvar.

Samordna jarnvagsinvesteringar pa Hoglandsbanan, Stangadals-
banan och Tjustbanan med Ostlanken,

sa att robusthet, redundans och framtida anslutningar till det storregionala jarn-
vagssystemet utvecklas 1 takt med Ostldnkens utbyggnad.

Sakerstalla en tydlig rollfordelning mellan nationell och regional
plan,
dér nationell niva tar ansvar for stamnét, hamnkopplingar och Ostlidnken, me-

dan regional plan utvecklar BRT-liknande héllplatser, pendelnav och anslu-
tande vég- och kollektivtrafiklosningar.
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