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Inframs remissvar pa Trafikverkets
"Forslag till nationell plan for
transportinfrastrukturen 2026-2037"

Yttrande fran Infram, bestdende av Partnerskapen Bergslagsbanan,
Bergslagsdiagonalen, E16 och Intresseféreningen Dalabanan.

Till: Regeringskansliet, Landsbygds- och Infrastrukturdepartementet,
li.remissvar@regeringskansliet.se

Kopia: li.transport.remissvar@regeringskansliet.se
Fran: Infram, Infrastruktur for framtiden, representerande kommunerna dgande

Partnerskapen Bergslagsbanan, Bergslagsdiagonalen, E16 och
Intresseféreningen Dalabanan

Forfattare: Sofia Berglund (sofia.berglund@infram.se) och Mats Lindqvist
(mats.lindgvist@infram.se)

Sveriges midja, norr om Malardalen och s6der om norra Sverige ar en mycket viktig del av
Sverige. Straken Bergslagsbanan, Bergslagsdiagonalen, E16 och Dalabanan &r en
grundlaggande forutsattning for att transporter av stora mangder gods- och méanniskor
till, fran och igenom Sveriges midja fungerar.

Pa uppdrag av dgarkommunerna i Partnerskapen Bergslagsbanan, Bergslagsdiagonalen,
E16 och Intresseforeningen Dalabanan paverkar och bevakar Partnerskap Infram
utvecklingen inom de fyra straken i Sveriges midja.

Partnerskapen och intresseforeningens dgarkommuner har via sin samverkansplattform
Infram, Infrastruktur for framtiden, analyserat Trafikverkets "Forslag till nationell plan for
transportinfrastrukturen 2026-2037" daterat 250930, och tagit fram detta remissvar for
leverans till regeringen.
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T Yrkanden

Infram, bestaende av partnerskapen Bergslagsbanan, Bergslagsdiagonalen, E16 och
Intresseféreningen Dalabanan, yrkar enligt nedan. Yrkandena finns ocksa mer utforligt
beskrivna i sitt sammanhang i kapitel 3-6.

1.1 Bergslagsbanan
Langsiktigt yrkas att (utan prioritetsordning):

Bergslagsbanan utifran bade ett civilt och militart perspektiv pekas ut som ett
strategiskt viktigt strak i 6st-vastlig riktning. Strackan ska omfattas av TEN-T.
Regeringen ger Trafikverket i uppdrag att utreda forutsattningarna for
dubbelspar pa hela Bergslagsbanan och snarast startar planeringen for
genomforande.

Det ska finnas tillforlitlig access till bade en 6stlig- och en vastlig hamn via en
robust bana som tacker in Gavle-Dalarna-Géteborg. Yrkas att Regeringen ger
Trafikverket i uppdrag att utreda forutsattningarna for detta och snarast starta
planeringen for genomforande.

Kortsiktigt yrkas att (utan prioritetsordning):

Planerade investeringar i Gavle och strackningen Gavle-Forsbacka for att sdkra
effektiva transporter till Gavle hamn fardigstalls.

Nya strackningen Gavle-Forsbacka forlangs till Sandviken.

En utredning pabdrjas for ett framtida dubbelspar mellan Borldnge och Falun
med malet att 6ka kapaciteten for bade person- och godstrafik och frigéra
attraktiva markomraden.

Jarnvagsbroarna over RV 50 i Grangesberg ska atgardas for att sakra
trafikeringen av banan.

Utvecklingen av Frovi bangardsombyggnad ska ske enligt plan for att sékra
tillracklig sparkapacitet och ta hand om bristféllig sékerhet.

Stréket vaster om Vanern fran Kil till Goteborg ska rustas for att sikra effektivt
och tillforlitligt anvandande av jarnvagstransporter till/fran hamn bade via en
oOstlig (Gavle) och en vastlig hamn (Goteborg).

En utokad kapacitets och bristutredning genomfors. Utredningen ska fokusera
pa funktionella samband och bristbeskrivningar for att klargora
Bergslagsbanans roll i ett storre sammanhang, bade nér det géller kapacitet
samt civil och militdr beredskap. Utgangspunkterna baseras pa Trafikverkets
kapacitetsutredning for Bergslagsbanan, daterad 2024-01-04 (arendenummer:
TRV 2021/50613).
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1.2

1.3

Bergslagsdiagonalen
Yrkas att:

Rv 50 Medevi — Brattebro (inkl. Nykyrka):

Det ar avgorande att objektet Rv 50 Medevi — Brattebro (inkl Nykyrka),
genomfors enligt plan utan ytterligare forseningar. Att halla byggstarten enligt
plan &r darfér nodvandigt for bade regional utveckling och Sveriges midjas
transportfunktion.

Motesseparering genom 2+1-vég genomfors pa Forbifart Lindesberg, samtidigt
som tre korsningspunkter (anslutande infarter mot Lindesberg) uppgraderas,
trafiksdkras och inryms i ett reviderat planforslag.

Grangesberg Sodra forbifart inryms i ett reviderat planforslag. Detta ar
akutatgarder for tva jarnvagsbroar pa Bergslagsbanan som borde beredas
utrymme tidigt under planperioden.

Att trimningsatgarder som stigningsfalt i Silverhojdsbacken, atgarder i
korsningen mot vag 792 mot Hoérken, Stigningsfalt i Hinderbacken genomférs
snarast mojligt.

Att investeringar gors i underhall, breddning och sakerhet langs hela straket

Dalabanan
Langsiktigt yrkas att:

Regeringen ger Trafikverket i uppdrag att utreda forutséattningarna for
nedanstaende och snarast starta planeringen fér genomférande.

Hela strackan Uppsala-Mora ska ha dubbelspar.

Dalabanan ska mojliggora 3 timmars transporttid for persontrafik mellan Mora
och Stockholm

Dalabanan ska mojliggora 1 h och 40 minuters transporttid for persontrafik
mellan Borlange och Stockholm.

Dalabanan ska mojliggéra att kora langre och tyngre godstag.

Kortsiktigt yrkas att:

Straket ska rustas for att klara 89 minuters transporttid Borldnge-Uppsala och
under 2 timmar mellan Borlange-Stockholm.

Straket ska kunna hantera minst 20 % mer gods.

Straket ska kunna hantera ett tag i timmen/styv tidtabell.

Det ska genomféras fortsatta hastighetshdjande atgarder pa banans sodra
delar, Uppsala — Borlange.

Rustning av banans norra delar, Borlange — Mora, ska ske s& den uppnar en
standard som medger trafikering med hogre hastighet.

Fler motesstationer ska skapas och forlangning av motesstationer ska ske.
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1.4

E16
Yrkas att:

e Att den planerade nya vagdragningen av etapp 2, Borlange—Djuras, fardigstalls
enligt plan utan dréjsmal for att sékerstalla trafiksakerhet, framkomlighet,
kortare restider och regionforstoring.

e Att objektet Lonnemossa—Klingvagen (motesseparering) prioriteras i den
nationella planen 2026-2037 och att medlen for de namngivna investeringarna
okas med 10 procent for att sékerstélla genomférande och 6kad trafiksékerhet.

e Att Forbifart Yttermalung inkluderas och prioriteras i nationell plan for
transportinfrastrukturen 2026-2037.

e Motesseparering 0ster och vaster om Hofors inkluderas och prioriteras i
nationell plan for transportinfrastrukturen 2026-2037.

o Kortsiktigt finns ett stort behov av att hoja standarden pa E16 mellan Lekvattnet
och Kongsvinger. Langsiktigt bor en ny gransévergang mellan Torsby —
Kongsvinger prioriteras.

e Attinvesteringar genomfors i Falu tatorts forbifart (Lugnetleden/Hanréleden)
med sarskilt fokus pa korsningen vag 293/E16 dar kobildning och hog
olycksfrekvens kraver trafiksakerhetshojande atgarder.

e Att E16 erkdnns som det strategiska 0st—vastliga strak det faktiskt &r — precis
som Norge, Finland och Militdren redan gor.

e Attinvesteringar gors i underhall, breddning och sékerhet langs hela straket.
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2 Behov av investeringar i vag- och
jarnvagsinfrastrukturen i Sveriges midja

Infram &r ett samarbete mellan partnerskapen Bergslagsbanan, Bergslagsdiagonalen,
E16 och intresseféreningen Dalabanan. De tva vag- och tva jarnvagsstraken passerar
genom 7 regioner, 38 kommuner och berér 1,2 miljoner invanare. Infram syftar till att
skapa opinion och driva fragor som ror transportinfrastrukturen i Sveriges midja, norr om
Malardalen och s6der om norra Sverige.

Ndagra av Sveriges framsta exportindustrier finns sedan lange i Sveriges midja. Har sker
ett utfléde av gods i form av skogsravara, stal och andra produkter som exporteras.
Foretag och industrier som med sina exportintékter bidrar till valfard, jobb, skola och
omsorg i hela Sverige. Sveriges midja &r ett betydelsefullt beséksomrade under
kontinuerlig expansion, bland annat finns har norra Europas stérsta vinterdestination.
Besoksnaringen i Sveriges midja bidrar med en stor mangd arbetstillfallen och
skatteintakter.

2.1 Banta inte bort Sveriges midja

Naringslivet i Sveriges midja ligger i framkant for modern och hallbar
produktion av varor och tjanster. Den starkt 6kande efterfragan pa
hallbara produkter borde innebéra att industrier och 6vrigt naringsliv
har kommer att 6ka ytterligare i betydelse. For att klara en 6kad
efterfradgan och fortsatt tillvaxt behover investeringar i hallbara
transporter och hallbar infrastruktur 6ka. Dels for att pendling av
kompetens till och fran foretag ska fungera, dels for att beséksmal
ska kunna nas och dels for att foretagens produkter ska na ut till
hela varlden effektivt. Sveriges midja ar hjartat i exportsverige och
har manga fordelar. Men, det geografiska ldaget i Europas utkant ar
inte en fordel. Darfor ar vi helt beroende av en val fungerande
infrastruktur for effektiva transporter.

Sveriges midja &r ocksa mycket viktig for transfertrafik (dvs.
transporter som inte startar eller slutar hér), bade av manniskor och
gods.

40 procent av Sveriges export ar beroende av en valfungerande
infrastruktur i Sveriges midja. For att kunna bibehalla och for att
kunna oka den globala konkurrenskraften hos ett stort antal av
Sveriges framsta exportindustrier krdvs en massiv satsning pa

transportinfrastruktur. Bade befintliga och nya aktorer inom industri, i e oy

besodksnaring och 6vrigt naringsliv, i Sveriges midja och i resten av Eilden visar hur Traflkwerksts S5ralag 8l
. . . . . [ i | i Il plan 2022-2033

landet, gor dessutom stora investeringar vilket kommer att stélla serdolas per capita, Kail: Siockhoims

handelskamimare

ytterligare krav pa infrastrukturen. Val fungerande vagar och


https://www.bergslagsbanan.se/
https://www.bergslagsdiagonalen.com/
https://www.e16.nu/
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jarnvagar i Sveriges midja ar absolut avgorande for att kunna na framgang. Genom
forbattrad infrastruktur hér bidrar vi foljaktligen till hela Sveriges vélstand. Om
satsningarna pa infrastrukturen uteblir i Sveriges midja kan det fa kdnnbara effekter pa
Sveriges konkurrenskraft.

Godstransporters samhallsekonomiska betydelse behover ligga till grund for hur de
investeringar som gors i infrastrukturen sa att respektive vag/jarnvag kan nyttjas pa
bésta satt. Det ar viktigt att Sveriges midja ocksa beaktas i den s.k. néringslivspotten via
atgarder som ar angelédgna for att starka naringslivets konkurrenskraft och méjliggora
battre kontinuitet och trygghet hos naringslivet

Om inte statens resurser ar tillrackliga bér ocksa OPS-l6sningar 6vervagas.

De militdra behoven av bra transportinfrastruktur i Sveriges midja &r ocksa de uppenbara,
bade i syd-nordlig och vast-ostlig riktning.
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3 Bergslagsbanan

3.1 Strakets funktion

Bergslagsbanan &r ett klassiskt viktigt godsstrak men &r dven mycket viktig for
persontrafik, bade for langvéga trafik och for arbetspendling. Bergslagsbanan
bidrar till att knyta samman sddra och norra Sverige och tva av Sveriges storsta
hamnar, Goteborg och Géavle. Jarnvagen stracker sig fran Gavle via Storvik, Falun,
Borlange och Ludvika vidare mot Stélldalen dar banan delas och fortsatter mot
Frovi och Kil. | Frovi och Kil ansluter andra strak vilket mojliggor kopplingar till
Goteborg. Straket har viktiga kopplingar till tex. Varmlandsbanan, Vastra
stambanan, Bergslagsdiagonalen, Godsstraket genom Bergslagen, Dalabanan,
Norra stambanan och Ostkustbanan.

| anslutning till straket finns ett starkt naringsliv med tung och l&tt industri, handel,
utbildningsaktorer, myndigheter och en mycket stark besoksnaring. Straket
anvénds ocksa for en stor mangd genomgaende trafik. Genomgaende trafik och
trafik som startar och ankommer Sveriges midja (Bergslagen) hanterar ca 40
procent av Sveriges export, en del av denna trafik nyttjar Bergslagsbanan.
Falun/Borlange tillsammans med Gavle innebér ett befolkningskluster som kan
mata sig med Sveriges storstadsregioner. Bergslagsbanan innebar ocksa att
kommunerna norr om Orebro blir en del av en storstadsregion. En stor del av
godstransporterna pa Bergslagsbanan startar eller slutar i Goteborgs hamn.
Banstrackningen vaster om Vanern, Kil - Karlstad — Goteborg hor inte till
Bergslagsbanan men ansluter till denna i Kil och skulle vara ett utmarkt alternativ
for att avlasta den hart belastade vastra stambanan. Skicket pa banan i
kombination med enkelsparsdriften skapar dock osakerhet da risken for stérningar
ar stor. Banstrackningen vaster om Vanern behover darfor rustas for att kunna
hantera 6kade transportmangden till och fran Goéteborg.

Genom att skapa en stark forbindelse via Bergslagsbanan breddar vi ocksa
arbetsmarknaden. Vid och i anslutning till Bergslagsbanan finns attraktiva lagen,
bade for bostadsbyggande, naringsliv och logistiknav.

3.2 Langsiktiga visioner/mal

3.2.1 Effektmal (vilka effekter ska uppnas)
Foretag och manniskor ska kunna verka och bo langs, i anslutning till och i
forlangningen av Bergslagsbanan. Gods och manniskor ska effektivt och tillitsfullt
kunna transporteras pa Bergslagsbanan. Detta oavsett om transporter
startar/slutar i Bergslagen eller om det &r genomgaende trafik.

e Naringslivet ska kunna lita pa att transporter av gods sker snabbt, robust och
att det kommer fram enligt den tid som utlovats.
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Som stomme i kollektivtrafiken och bidragande till kompetensférsorjningen ska
manniskor kunna lita pa att resor sker snabbt, robust och att man kommer fram
enligt den tid som utlovats.

Attraktiva lagen, bade for bostadsbyggande och logistiknav, tillgangliggors.

3.2.2 Vision Bergslagsbanan (langsiktiga mal)

Bergslagsbanan pekas utifran bade ett civilt och militart perspektiv ut som ett
strategiskt viktigt strak i 0st-vastlig riktning. Strackan ska omfattas av TEN-T.
Dubbelspar ldngs hela Bergslagsbanan.

Skapa tillforlitlig access till bade en 6stlig- och en véastlig hamn via en robust
bana som tacker in Gavle-Dalarna-Goteborg.

3.2.3 Kortsiktiga mal (prioriterade objekt)
For att kunna uppna dnskade effekter enligt ovan kravs satsningar pa hela
Bergslagsbanan. Nedan de mest prioriterade, utan inbdrdes ordning.

Fardigstalla planerade investeringar i Gavle och strackningen Gavle-Forsbacka
for att sdkra effektiva transporter till Gavle hamn.

Nya strackningen Géavle-Forsbacka ska forlangas till Sandviken.

En utredning ska pabdrjas for ett framtida dubbelspar mellan Borlange och
Falun. Malet &r att oka kapaciteten for bade person- och godstrafik, i bade
normala ldgen och vid stoérningar, pa den nuvarande kapacitetsbegriansade
jarnvagsstrackan. Om jarnvagen flyttas frigérs dven attraktiva markomraden
som kan anvéndas till bland annat bostader och utveckling av naringslivet.
Utgangspunkterna baseras pa Trafikverkets kapacitetsutredning foér
Bergslagsbanan, daterad 2024-01-04 (d&rendenummer: TRV 2021/50613).
Jarnvagsbroarna 6ver RV 50 i Grangesberg ska atgéardas. Vag 50 vaster om
Grangesberg passerar tva jarnvagsbroar, Dalporten och bron vid Stubinfabriken.
De berorda jarnvagsbroarna har skador som kommer att inverka pa
jarnvagstrafikens mojlighet att trafikera banan, speciellt tung godstrafik.
Kommentar: Kostnaden ar éver 150 mnkr och atgéarden kan da inte genomforas
pa det s.k. SINV-anslaget. | dagslédget saknar Trafikverket finansiering for
atgarden.

Utvecklingen av Frovi, bangardsombyggnad ska ske enligt plan vilket motiveras
av otillracklig sparkapacitet, 6kat transportbehov, bristfallig sdkerhet samt
framtida utvecklingsplaner. Etablering av ny 6verlamningsbangard med
signalreglerade spar som &r elektrifierade och kan hantera 750 meter langa
tagset, ett nytt stéllverk, forbattrad sakerhet pa ordinarie bangard inklusive
langre spar. Sakerhetsatgarderna innebar bl.a. en ny passage for gang- och
cykel 6ver sparomradet och en utvecklad perrong.

Straket vaster om Véanern fran Kil till Goteborg ska rustas. Speciellt ska Kils
forutsattningar utredas. Detta innebér att industrierna i Sveriges midja mer
effektivt och tillforlitligt kan anvanda sig av jarnvagstransporter till/fran hamn
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bade via en 6stlig (Gavle) och en vastlig hamn (Goteborg). Straket vaster om
Véanern hor formellt inte till Bergslagsbanan, men atgérden ar mycket viktig.
En utokad kapacitets och bristutredning ska genomfors. Utredningen ska
fokusera pa funktionella samband och bristbeskrivningar for att klargéra
Bergslagsbanans roll i ett stérre sammanhang, bade néar det galler kapacitet
samt civil och militdr beredskap. Utgangspunkterna baseras pa Trafikverkets
kapacitetsutredning for Bergslagsbanan, daterad 2024-01-04 (arendenummer:
TRV 2021/50613).

3.3 Kommentarer rorande Trafikverkets forslag
Namngivna objekt (objekt som ar 6ver 150 mkr) och trimningsatgarder (objekt
som ar under 150 mkr):

Falun-Borlénge kapacitets- och hastighetshojande atgarder ca 222 mkr (varav
10 mkr i planperioden 2026-2037). Arbetet &r pagaende.

Forutom den namngivna atgéarden enligt ovan &r det dven i Trafikverkets
genomférandeplan for 2025-2030 fr.o.m. 2026 planerat atgérder Gavle-
Forsbacka, Ludvika (samtidig infart), Sandviken (samtidig infart), Sandviken-
Borlénge (véxelbyte), Ludvika-Ulvshyttan (spar- och véxelbyte), Kil
(stallverksbyte), Silverhojdssparet (upprustning), Grangesberg (kapacitets- och
sadkerhetshojande atgérder), Storvik (byte av signalstallverk) och Falun-Borlange
(trimningsatgarder).

Kommentarer rorande planforslaget:

Trafikverket skriver i sitt forslag att det ur ett strakperspektiv kvarstar
kapacitetsbegransningar pa Bergslagsbanan vilket riskerar att begrénsa
trafikutvecklingen.

For objektet Gavle-Kringlan bedomer Trafikverket att det krévs ett omtag i
utformningsarbetet for att hitta kostnadseffektiv [6sning pa férutséattningar for
bostadsbyggande och 6nskad kapacitetsokning.

| den lista med ytterligare namngivna objekt i mellersta regionen som évervagts
for planférslaget (motsvarande en 6kning av medlen for namngivna
investeringar med 10 procent) finns kapacitetshojande atgarder i Frovi.
Bangardsombyggnaden i Frovi utgar och finns ej med i planforslaget.

3.4 Yrkanden:
Langsiktigt yrkas att (utan prioritetsordning):

Bergslagsbanan utifran bade ett civilt och militart perspektiv pekas ut som ett
strategiskt viktigt strak i 6st-vastlig riktning. Strackan ska omfattas av TEN-T.

Regeringen ger Trafikverket i uppdrag att utreda forutséattningarna fér dubbelspar
pa hela Bergslagsbanan och snarast startar planeringen fér genomférande.

10
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Det ska finnas tillforlitlig access till bade en 6stlig- och en vastlig hamn via en
robust bana som tacker in Gavle-Dalarna-Géteborg. Yrkas att Regeringen ger
Trafikverket i uppdrag att utreda forutsattningarna for detta och snarast starta
planeringen fér genomférande.

Kortsiktigt yrkas att (utan prioritetsordning):

Planerade investeringar i Gavle och strackningen Gavle-Forsbacka for att sdkra
effektiva transporter till Gavle hamn fardigstalls.

Nya strackningen Gavle-Forsbacka forlangs till Sandviken.

En utredning paborjas for ett framtida dubbelspar mellan Borléange och Falun
med malet att 6ka kapaciteten for bade person- och godstrafik och frigéra
attraktiva markomraden.

Jarnvagsbroarna 6ver RV 50 i Grangesberg ska atgardas for att sékra
trafikeringen av banan.

Utvecklingen av Frovi bangardsombyggnad ska ske enligt plan for att sdkra
tillrdcklig sparkapacitet och ta hand om bristfallig sdkerhet.

Straket vaster om Vanern fran Kil till Goteborg ska rustas for att sakra effektivt
och tillforlitligt anvandande av jarnvagstransporter till/fran hamn bade via en
oOstlig (Gavle) och en vastlig hamn (Goteborg).

En utokad kapacitets och bristutredning genomfors. Utredningen ska fokusera
pa funktionella samband och bristbeskrivningar for att klargora
Bergslagsbanans roll i ett storre sammanhang, bade nar det géller kapacitet
samt civil och militar beredskap. Utgangspunkterna baseras pa Trafikverkets
kapacitetsutredning for Bergslagsbanan, daterad 2024-01-04 (d&rendenummer:
TRV 2021/50613).
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4 Bergslagsdiagonalen

4.1

4.2

Strakets funktion

Bergslagsdiagonalen/Riksvag 50 omfattar vagstrackan Mjélby - Orebro - Falun -
Soderhamn. Strackan Mjélby — Falun ingar i det nationella stamvéagnatet.

Pa Bergslagsdiagonalen transporteras stora mangder gods fran norra Sverige med
destination i sydvéastra och sodra Sverige. Vid en narmare blick pa hur
trafikvolymerna ser ut pa ett antal nord-/sydgaende véagar i mellersta Svealand &r
det inte forvanande att det ar Bergslagsdiagonalen och vdag E4 som har den hogsta
trafikbelastningen. Men det handlar inte bara om transittrafik. Behovet av
intransporter av ravara och komponenter fran underleverantorer till industrierna pa
orterna langs végen ar ocksa stort. Det handlar om mycket diversifierade
transporter fran manga leverantérer och dessa transporter kommer av allt att
déma &ven i framtiden att ske pa vdag med lastbil. Lastbilsandelen varierar kraftigt
och &r pa vissa delstrackor extremt hog.

Pa denna del av Bergslagsdiagonalen transporteras naturligtvis dven en stor del av
de fardiga produkter som tillverkas langs straket. Det handlar om transformatorer,
papper, industriprodukter, stal, 6l, Iask och andra konsumentprodukter.

Langsiktiga visioner/mal

Partnerskap Bergslagsdiagonalen har sedan lang tid haft som vision att den
nationella delen av Bergslagsdiagonalen ska uppna “gron standard/100 km/h”
inom snarast majliga framtid. En sadan standard innebar forbattrad trafiksdkerhet,
okad framkomlighet och starkt tillganglighet, genom att vdagen kan trafikeras med
en jamn hastighet om 100 km/h.

N&r objektet Rv 50 Medevi -Brattebro (inkl Nykyrka) genomfort och 6ppnat for trafik
kommer den efterstravade standarden att uppnas pa strackan Mjolby — Lindesberg
S.

Det aterstar dock en kritisk stracka pa cirka 110 km mellan Lindesberg S och
Svarthyttsveden (Grasberg norr om Ludvika). For att Bergslagsdiagonalen ska
fungera som den strategiska nord-sydliga transportkorridor som végen &r, maste
dven denna del ges prioritet. Om inte hela strdket ges en sammanhallen standard
riskerar nyttan av redan genomférda investeringar att kraftigt begransas. Vi
uppmanar darfor Trafikverket att i den nationella planen sakerstalla finansiering och
genomforande av hela strackan Lindesberg S—Svarthyttsveden.
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4.3 Yrkanden ar att:

Motesseparering genom 2+1-vdg genomfors pa Forbifart Lindesberg, samtidigt
som tre korsningspunkter (anslutande infarter mot Lindesberg) uppgraderas,
trafiksdkras och inryms i ett reviderat planforslag.

Grangesberg Sodra forbifart inryms i ett reviderat planforslag. Detta &r
akutatgarder for tva jarnvagsbroar pa Bergslagsbanan som borde beredas
utrymme tidigt under planperioden.

Att trimningsatgarder som stigningsfalt i Silverhojdsbacken, atgarder i
korsningen mot vag 792 mot Horken, Stigningsfalt i Hinderbacken genomfors
snarast mojligt.

Att investeringar gors i underhall, breddning och sdkerhet langs hela straket

4.3.1 Kommentarer rorande Trafikverkets forslag

Rv 50 Medevi — Brattebro (inkl. Nykyrka):

Det ar avgorande att Rv 50 Medevi — Brattebro (inkl Nykyrka), genomfaors enligt
plan utan ytterligare forseningar. Vagen ar ett viktigt strak for godstransporter,
pendling och trafiksakerhet. Ytterligare framskjutningar riskerar flaskhalsar,
forsamrad sédkerhet och minskad konkurrenskraft for industrin. Att halla
byggstarten enligt plan &r darfor nodvandigt for bade regional utveckling och
Sveriges midjas transportfunktion.

Motesseparering Lindesberg S — Lindesberg N

Strackan Lindesberg S — Lindesberg N saknas i det remitterade forslaget trots
hog samhallsekonomisk Ionsamhet. Objektet innebdr motesseparering via 2+1-
vag och uppgradering av tre korsningspunkter, vilket ger hogre trafiksédkerhet,
hogre hastighetsstandard och kontinuitet i vdgstandarden. Efter genomférande
skulle i praktiken hela strackan Mjolby — Lindesberg N bli m&tesfri.

Forbifart Grangesberg (sodra delen)

De undermaliga vagportarna under jarnvagen, séarskilt Dalporten, utgér en
flaskhals med hastighetsbegransning pa 30 km/h och risk for slitage pa tunga
transporter. Objektet saknas i planen och forskjutning riskerar kapitalférstoring
samt dkade underhallskostnader. Atgarden bér prioriteras som akut for att
uppratthalla barighet och trafiksdkerhet.

Motesseparerande atgarder

Tvé strackor pd Rv 50, O Loa — Stora respektive Lyviksberget —
Kyrkogardskurvan, utgor viktiga delar dar motesseparerande atgéarder skulle ge
stor samhallsekonomisk nytta. Genom 2+1-vdg pa dessa strackor 6kas
trafiksdkerheten, framkomligheten och kontinuiteten i vagstandarden, vilket
gynnar bade person- och godstrafik.
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5 Dalabanan

5.1 Strakets funktion
Dalabanan &r en viktig nord-sydgaende pulsader for jarnvagstransporter i Sveriges
midja. Dalabanans funktionalitet ar avgorande for persontransporter i Dalarna, till
och fran Mélardalen/Stockholm och godstransporter till och fran Sveriges midja.
Dalabanan &r matarlinje till det norr-syd-norrgaende godsstraket och till
Bergslagsbanan som i sin tur knyter ihop hamnar i bade 6st och vést. | norra delen
av Dalabanan ansluter den till Inlandsbanan som &r en viktig inlandsférbindelse till
norra Sverige. Gods och persontransporter samsas om kapaciteten pa Dalabanan,
som i flera delar ar hogt belastad.

5.2 Langsiktiga visioner/mal

5.2.1 Effektmal (vilka effekter ska uppnas)
Foretag och manniskor ska kunna verka och bo langs, i anslutning till och i
forlangningen av Dalabanan.

Gods och manniskor ska effektivt och tillitsfullt kunna transporteras pa Dalabanan.

¢ Naringslivet ska kunna lita pa att transporter av gods sker snabbt, robust och
att det kommer fram enligt den tid som utlovats.

e Som stomme i kollektivtrafiken, bidragande till kompetensfoérsorjningen ska
manniskor kunna lita pa att resor sker snabbt, robust och att man kommer fram
enligt den tid som utlovats.

e Attraktiva lagen, bade for bostadsbyggande och logistiknayv, tillgangliggors.

5.2.2 Vision Dalabanan (langsiktiga mal)
Langsiktig vision:

e Dubbelspar langs hela Dalabanan.

e Dalabanan ska mojliggora 3 timmars transporttid for persontrafik mellan Mora
och Stockholm

e Dalabanan ska mojliggora 1 h och 40 minuters transporttid for persontrafik
mellan Borlange och Stockholm.

¢ Dalabanan ska mdjliggora att kdra langre och tyngre godstag.

Kortsiktig vision:

e Dalabanan ska mojliggora transporttider under 2 timmar mellan Borldange och
Stockholm.
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5.2.3 Kortsiktiga mal (prioriterade objekt)

5.3

For att kunna uppna onskade effekter enligt ovan kravs satsningar pa hela
Dalabanan. Nedan de mest prioriterade.

e Straket ska rustas for att klara 89 minuters transporttid Borldnge-Uppsala.

e Straket ska kunna hantera minst 20 % mer gods.

e Straket ska kunna hantera ett tag i timmen/styv tidtabell.

e Det ska genomforas fortsatta hastighetshéjande atgarder pa banans sédra
delar, Uppsala — Borlange.

e Rustning av banans norra delar, Borldnge — Mora, ska ske sa den uppnar en
standard som medger trafikering med hogre hastighet. Bland annat genom byte
av kontaktledningsstolpar och andra trimningsatgarder.

e Fler motesstationer ska skapas och forlangning av motesstationer ska ske
enligt ESIK-princip. Detta for att sékra att det bade for godstransporter och
persontransporter, enskilt och i samklang, ska kunna koras fler tag bade at
samma hall och i moétande trafik.

Kommentarer rorande Trafikverkets forslag
Namngivna objekt (objekt som ar 6ver 150 mkr):

¢ Uppsala-Borldnge, hastighetshojande atgarder och 6kad kapacitet, etapp 1.
= Pdagaende. For planperioden &r objektkostnaden 9 mkr av totalt 641 mkr.
o Dalabanan, atgarder for okad turtdthet och kortare restid.
= Pagaende. For planperioden &r objektkostnaden 221mkr av totalt 325 mkr.
e Heby motesspar, ca 165 miljoner kronor.
= Forberedelse for byggstart. Genomfors 2029-2031. For planperioden &r
objektkostnaden 207 mkr av totalt 246 mkr

Kommentarer rorande objekten ovan

De hastighetshojande atgarderna kommer att ge majlighet till smartare tagméten
som kortar restiden. Flera stationer och motesstationer byggs om sa att tva tag
kan motas, sa kallade samtidiga infarter. Samtidiga infarter byggs i Hedemora,
Snickarbo, Vikmanshyttan, Rosshyttan, Gustafs och i Sater. En ny motesstation
byggs soder om Hedemora, vid Lustan. Mindre jarnvagskorsningar stanger och
byggs bort. Hastighetshojande atgarder och atgarder gors pa jarnvagskorsningar
mellan Uppsala och Avesta Krylbo. Detta samordnas med spar- och vaxelbyten och
upprustning av kontaktledning. | Borldnge byggs ett nytt spar pa stationen. Heby,
mellan Uppsala och Sala, ska fa en ny métesstation.

Né&r samtliga atgarder ar klara kan tdgen métas varje timme i Uppsala Norra, Sala,
Lustan samt i Borlange. Det ger en forkortad restid med cirka 7 minuter, vilket
innebar 93 minuter mellan Uppsala och Borlange vid timmestrafik.
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5.4

Totalt planerar och genomfér Trafikverket atgarder for ndrmare 2 miljarder pa
Dalabanan fram till ar 2030 vilket bidrar till:

e Turtathet pa ett tag i timmen med langvéga persontag Uppsala-Borlange
e Forkortad restid Uppsala-Borlange till 93 minuter (dagens restid ar 100 minuter)
o Kapacitetsforbattringar som ger plats pa sparet for ytterligare godstrafik

For att nd malbilden 89 minuter krdvs dock ytterligare 4 minuters minskad restid.

De namngivna objekten rérande plankorsningar i Uppsala och fyrsparet Uppsala -
lansgransen Uppsala/Stockholm innebér positiva effekter for Dalabanan.

Yrkanden:
Langsiktigt yrkas att:

Regeringen ger Trafikverket i uppdrag att utreda forutsattningarna for
nedanstaende och snarast starta planeringen fér genomférande.

e Hela strdackan Uppsala-Mora ska ha dubbelspar.

e Dalabanan ska mojliggora 3 timmars transporttid for persontrafik mellan Mora
och Stockholm

e Dalabanan ska mojliggora 1 h och 40 minuters transporttid for persontrafik
mellan Borlange och Stockholm.

¢ Dalabanan ska mojliggora att kora langre och tyngre godstag.

Kortsiktigt yrkas att:

e Straket ska rustas for att klara 89 minuters transporttid Borlange-Uppsala och
under 2 timmar mellan Borlange-Stockholm.

e Straket ska kunna hantera minst 20 % mer gods.

e Straket ska kunna hantera ett tag i timmen/styv tidtabell.

e Det ska genomforas fortsatta hastighetshéjande atgarder pa banans sédra
delar, Uppsala — Borlange.

e Rustning av banans norra delar, Borlange — Mora, ska ske sa den uppnar en
standard som medger trafikering med hogre hastighet.

e Fler motesstationer ska skapas och forlangning av motesstationer ska ske.
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6 ET16

6.1

6.2

Strakets funktion

E16 ar en viktig tvarforbindelse mellan Norge och Sverige och en viktig del i det
nationella stamvagnatet. | Sverige och Norge binder vdgen samman de stérre
befolkningskoncentrationerna langs straket som &r Bergen-, Oslo-, Falun/Borlange-
och Gavleregionen. Dessa ar betydelsefulla centra for hogre utbildning,
administration och samhéllsservice. Naringslivet varierar starkt langs straket och
domineras av oljeindustrin i vaster, skogsbaserad industri, turism och
verkstadsindustri langs strakets mellersta delar och hégproduktiv processindustri i
Oster.

Vagen har stor betydelse for turisttrafiken och mojliggor fortsatt utveckling av
tatorter och landsbygd langs strackan. E16 ett viktigt strak for godstransporter och
arbetspendling mellan norra Mellansverige och den tillvaxtstarka
Oslo/Gardermoenregionen. Omkring 1,2 miljoner arbetsplatser finns utmed
vagstraket Oslo- och Gavleregionen och utvecklingspotentialen fér en hogre
ekonomisk tillvéxt pa 6mse sidor av nationsgransen ar stor.

Det ursprungliga granséverskridande straktanket for E16 har hittills inte fatt fullt
genomslag i Trafikverkets forslag till nationell plan for transportinfrastrukturen. Vi
vill darfor sarskilt uppmana till att E16 erkdanns och behandlas som det strategiska
vast-Ostliga strak det &r — pa samma satt som Norge, Finland och militdren redan
definierar och prioriterar denna forbindelse.

Langsiktiga visioner/mal

Partnerskap E16 verkar for att E16 ska bidra till att framja och starka en hallbar
utveckling for naringsliv och boende i tatorter och pa landsbygd i regionerna léangs
E16-straket och anslutande strak. For att en sadan utveckling ska vara mojlig krévs
forbattrad tillganglighet, kortare restider och effektivare transporter.

Betraffande onskvard malstandard pa E16 anses det rimligt att efterstrava
“grén/100 km/h-standard” pa delen Mockfjard - Borlange - Falun- Gavle. Pa delen
vaster om Mockfjard ar trafikvolymen inte tillrackligt hog for att motsvara kraven
pa sadan standard. Pa denna del har i stallet ett antal avsnitt med helt undermalig
standard identifierats och som kraver standardhojande atgarder. Det handlar i
dessa fall i forsta hand om del av E16 vid gransévergangen mot Norge och
Forbifart Yttermalung.
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6.3

6.4

6.4.1

Yrkanden ar att:

e Att den planerade nya vagdragningen av etapp 2, Borlange—-Djuras, fardigstélls
enligt plan utan dréjsmal for att sékerstalla trafiksdkerhet, framkomlighet,
kortare restider och regionforstoring.

e Att objektet Lonnemossa—-Klingvdgen (motesseparering) prioriteras i den
nationella planen 2026-2037 och att medlen for de namngivna investeringarna
Okas med 10 procent for att sakerstalla genomforande och 6kad trafiksakerhet.

e Att Forbifart Yttermalung inkluderas och prioriteras i nationell plan for
transportinfrastrukturen 2026-2037.

o Motesseparering Oster och vaster om Hofors inkluderas och prioriteras i
nationell plan for transportinfrastrukturen 2026-2037.

¢ Kortsiktigt finns ett stort behov av att hoja standarden pa E16 mellan Lekvattnet
och Kongsvinger. Langsiktigt bor en ny gransovergang mellan Torsby —
Kongsvinger prioriteras.

e Attinvesteringar genomfors i Falu tatorts forbifart (Lugnetleden/Hanréleden)
med sarskilt fokus pa korsningen vag 293/E16 dar kobildning och hog
olycksfrekvens kraver trafiksakerhetshojande atgarder.

e Att E16 erkdnns som det strategiska 6st—vastliga strak det faktiskt ar — precis
som Norge, Finland och Militdren redan gor.

e Attinvesteringar gors i underhall, breddning och sékerhet langs hela straket.

Kommentarer rorande Trafikverkets forslag

E16/vag 70, Borlange—Djuras, motesfri vag

Strackan Borlange—Djuras ar en av Dalarnas mest trafikerade och olycksdrabbade
végar. Den I6per genom bebyggelse néra vagen, med manga direktutfarter, dar
oskyddade trafikanter vistas tillsammans med motorfordon. Trafikverket bygger
darfor om strackan till en motesseparerad vag med mittracke och gang- och
cykelvag dar parallellvdg saknas. Malsattningen &r att strackan Borlange-Djuras
ska fa samma utformning som de sddra delarna av vdg 70 mot Mélardalen. Det ger
kontinuitet i resandet for trafikanter som fardas langre strackor.

Partnerskap E16 uttrycker stark oro Over att etapp 2 pausas pa grund av
kostnadsokningar, huvudsakligen kopplade till den sekretessbelagda
artskyddfragan. Det pdgdende omtaget, dar befintlig stracka mellan Norr Amsberg
och Sifferbo utreds for mojliga atgarder, hotar projektets samhallsnytta. Den nya
vdgdragningen av etapp 2 ar helt avgérande for att uppna 6kad trafiksdkerhet,
battre framkomlighet, kortare restider och en férstorad arbetsmarknadsregion.

Om etapp 2 inte genomfors enligt plan riskerar de samhallseffekter som motiverar
investeringen att utebli och den langsiktiga samhallsekonomiska nyttan gar
forlorad. Partnerskap E16 betonar darfor att etappen maste fardigstallas enligt
plan, utan drojsmal.
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Avslutningsvis vill vi ocksa uttrycka uppskattning for arbetet med etapp 1 som
fardigstalldes hosten 2023 och att vagplanen for etapp 3 har vunnit laga kraft med
planerad byggstart 2026.

6.4.2 Lonnemossa — Klingvagen motesseparering
E16 &r en betydelsefull infartsvag till Falun dsterifran och ar darfor ett centralt
pendlingsstrak. Strackan har under de senaste aren varit olycksdrabbad pga. att
denna stracka har flera av- och pafarter, vénstersvang pa E16 trots forbud och en
infart till ST1 (Fargvagen) med okontrollerad gangtrafik 6ver E16. Atgarden dkar
trafiksakerheten och framkomligheten for alla trafikanter. Strackan ar av sarskild
vikt for arbetspendling, industri, bestksnaring och - i allt hdgre grad - for den
pagaende forsvarsetableringen i Falu tatort.

Mot denna bakgrund anser Partnerskap E16 att det ar av yttersta vikt att oka
medlen fér de namngivna investeringarna med 10 procent for att mojliggora
inkludering av objektet Lonnemossa — Klingvdgen (motesseparering) i den
nationella planen for perioden 2026-2037.

6.4.3 Forbifart Yttermalung
Den nuvarande vagstrackan vid Yttermalung har lag trafiksakerhetsstandard,
kantas av manga direktutfarter och &r olycksdrabbad. Trafikbelastningen ar sarskilt
hog under vintersportveckor och sommarperioder med barmarksturism, vilket
skapar koer och okad olycksrisk. Strackan trafikeras av cirka 13 % tung trafik och
utgor en flaskhals for godstransporter, séarskilt vid jarnvéagsbron. Forbifart
Yttermalung, en ca 15 km |ang motesfri vég, skulle ge betydande tidsvinst (5-10
minuter), 6kad trafiksdkerhet och battre framkomlighet for bade person- och
godstrafik. Objektet saknas dock i det remitterade forslaget, och vi anser att det
maste inkluderas och prioriteras i nationell plan for transportinfrastrukturen 2026-
2037.

6.4.4 Oster och vaster om Hofors
Storre delen av strackan Falun — Gavle ar métesseparerad, men strackan
Engelsfors — Hofors — Tegelbruket saknar fortsatt separering. For battre
kontinuitet, 6kad trafiksdkerhet och jamnare framkomlighet anser Partnerskap E16
att denna del av vagen bor métessepareras och inkluderas i nationell plan for
transportinfrastrukturen 2026-2037.

6.4.5 Ny gransovergang, den felande lanken
Strackan Kongsvinger — Torsby saknas i det remitterade forslaget trots sin
betydelse for arbetspendling mellan Dalarna/norra Varmland och Oslo-regionen
samt for gransoverskridande godstransporter. Standardnivan ar lagre an dvriga
delar av E16, och investeringar pa norska sidan har redan prioriterats. For att
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forbattra framkomlighet, sékerhet och tillganglighet bor strackan héjas i standard
pa kort sikt, och pa langre sikt prioriteras en ny gransévergang mellan Torsby och
Kongsvinger.

6.4.6 Investeringar i forbifart Falu tatort, Lugnetleden/Hanrdleden
Partnerskap E16 och Falu kommun ser ett tydligt behov av ytterligare investeringar
i E16 genom Falu tatort (Lugnetleden/Hanroleden). For att E16 ska fungera som en
attraktiv och trafikséker kringled samt bidra till en hallbar tatortsutveckling kravs
atgarder som moter den 6kande genomfartstrafiken. Trafikokningen pa E16 drivs i
hog grad av regionala fléden snarare an lokal trafik.

Framkomlighet och trafiksakerhet behdver stéarkas sarskilt vid korsningspunkterna,
dar E16 i dag utgor en barriar for oskyddade trafikanter. For att skapa ett mer
tillgangligt och hallbart transportsystem kravs forbattrade forutsattningar for
gang-, cykel- och kollektivtrafik. Sarskilt viktig ar korsningen mellan vdg 293 och
E16, dar aterkommande kobildning under eftermiddagens maxtimme och en hog
olycksfrekvens — framst upphinnandeolyckor - tydligt visar behovet av
trafiksdkerhetshojande atgarder. En avsiktsforklaring om att genomféra en
atgardsvalsstudie for E16 genom tatorten har upprattats mellan Falu kommun och
Trafikverket. | enlighet med Falu kommun betonar Partnerskap E16 vikten av att
studien inleds skyndsamt for att mojliggéra nédvandiga investeringar.
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7 Kopplingar till andra betydelsefulla strak

| detta remissvar gors yrkanden for de fyra infrastrukturstraken Bergslagsbanan,
Bergslagsdiagonalen, Dalabanan och E16. Dessa strak har dock kopplingar och
anslutningar till ett flertal andra infrastrukturstrak vilka ar av stor vikt for att transporter
ska kunna fungera i och genom Sveriges midja. Investeringar i dessa anslutande strak &ri
flera fall avgorande for att den totala nyttan ska uppsta, bade utifran ett
transporteffektivitetsperspektiv och utifran ett samhallsekonomiskt perspektiv.

| detta remissvar gors inga yrkanden for dessa till Bergslagsbanan, Bergslagsdiagonalen,
Dalabanan och E16 anslutande strak. Daremot betonas enligt nedan vikten av nagra
anslutande jarnvagsstrak, da jarnvagen ar att betrakta som ett mer slutet
transportsystem med farre alternativa l6sningar inom systemet. Ett flertal viktiga
vagstrak med koppling till E16 och Bergslagsdiagonalen kommenteras dock inte
ytterligare i detta remissvar.

e Bergslagspendeln. Ett for bade person- och godstransporter viktigt jarnvagsstrak
for att knyta ihop Malardalen med Dalarna. Anslutning till bade Bergslagsbanan
och Bergslagsdiagonalen.

¢ Godsstraket genom Bergslagen (stomnatskorridoren ScanMed, Botniska
korridoren). Ett viktigt strak for gods- och persontransporter mellan norra och
sOdra Sverige. Anslutningar till badde Bergslagsbanan och Dalabanan.

¢ Inlandsbanan. Med anslutning till Dalabanan ar Inlandsbanan ett viktigt
jarnvagsstrak for bade person- och godstransporter till/fran norra Sverige.

e Ostkustbanan.

o Bergslagsbanan ansluter till Ostkustbanan i Gavle. Ostkustbanan har stor
betydelse for transporter som kommer pa eller ska till Bergslagsbanan.

o Den planerade utvecklingen av Ostkustbanan, Gavle-Kringlan, har ocksa stor
betydelse fér Bergslagsbanans anslutning till Gavle Hamn, da trafik maste in
och lokvanda pa godsbangarden sa lange godsbangarden ligger kvar pa
Naringen.

o Dalabanan ansluter till Ostkustbanan i Uppsala. Ostkustbanans strackning
Uppsala — Stockholms har stor betydelse for snabb och robust trafik mellan
Dalarna, delar av Vastmanland, Uppsala, Arlanda och Stockholm.
Ostkustbanan har ocksa stor betydelse for norrgdende trafik anslutande fran
sOdra delarna av Dalabanan. Det planerade fyrsparet pa Ostkustbanan
Uppsala — Stockholm &r en viktig forutsattning for 6kad tillganglighet till och
fran Arlanda och Stockholm for kommuner i Dalabanestraket.

e Sala-Vasteras-Linkoping (jarnvag). | Sala ansluter Dalabanan till
jarnvagsstrackningen Sala-Vasteras med mojlighet att fortséatta till Link6ping.
Denna forbindelse ar mycket viktig for att knyta ihop Mélardalen med Dalarna.

e Vasterdalsbanan. Med anslutning till Dalabanan och Bergslagsbanan ar
Vasterdalsbanan ett viktigt jarnvagsstrak for transporter till/fran véastra Dalarna.
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e Norra stambanan. | Storvik och Gavle ansluter Norra stambanan till
Bergslagsbanan innebarande viktiga kopplingar till och fran norra Sverige. T.ex.
kan objektet Ockelbo - Mo grindar inklusive Ockelbo bangard ha stor betydelse for

transporter genom Sveriges midja.

e Vdstra stambanan. Bergslagsbanan har formellt ingen anslutning till Vastra
stambanan men i Bergslagsbanans férlangning via Orebro ansluter strackningen

till Vastra stambanan.

e Stockholm-Oslo. | forlangningen av Bergslagsbanan (via Orebro och Karlstad) och
Dalabanan (via Véasteras) finns anknytningar till jarnvégsforbindelsen mellan
Stockholm och Oslo vilket mojliggor trafikutbyte i bada riktningarna.

e b
Natalie Hart
Ordférande Partnerskapet Bergslagsbanan,

Kommunstyrelsens ordf. Ljusnarsberg
Ordférande Partnerskap Bergslagsbanan
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Kommunstyrelsen ordférande Ludvika
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Abbe Ronsten

Kommunfullmaktiges ordférande Sater
Ordforande Dalabanans Intressenter
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Hans Unander
Kommunstyrelsen ordférande Malung-Salen
Ordforande Partnerskap E16

22



	1 Yrkanden
	1.1 Bergslagsbanan
	1.2 Bergslagsdiagonalen
	1.3 Dalabanan
	1.4 E16

	2 Behov av investeringar i väg- och järnvägsinfrastrukturen i Sveriges midja
	2.1 Banta inte bort Sveriges midja

	3 Bergslagsbanan
	3.1 Stråkets funktion
	3.2 Långsiktiga visioner/mål
	3.2.1 Effektmål (vilka effekter ska uppnås)
	3.2.2 Vision Bergslagsbanan (långsiktiga mål)
	3.2.3 Kortsiktiga mål (prioriterade objekt)

	3.3 Kommentarer rörande Trafikverkets förslag
	3.4 Yrkanden:

	4 Bergslagsdiagonalen
	4.1 Stråkets funktion
	4.2 Långsiktiga visioner/mål
	4.3 Yrkanden är att:
	4.3.1 Kommentarer rörande Trafikverkets förslag


	5 Dalabanan
	5.1 Stråkets funktion
	5.2 Långsiktiga visioner/mål
	5.2.1 Effektmål (vilka effekter ska uppnås)
	5.2.2 Vision Dalabanan (långsiktiga mål)
	5.2.3 Kortsiktiga mål (prioriterade objekt)

	5.3 Kommentarer rörande Trafikverkets förslag
	5.4 Yrkanden:

	6 E16
	6.1 Stråkets funktion
	6.2 Långsiktiga visioner/mål
	6.3 Yrkanden är att:
	6.4 Kommentarer rörande Trafikverkets förslag
	6.4.1 E16/väg 70, Borlänge–Djurås, mötesfri väg  Sträckan Borlänge–Djurås är en av Dalarnas mest trafikerade och olycksdrabbade vägar. Den löper genom bebyggelse nära vägen, med många direktutfarter, där oskyddade trafikanter vistas tillsammans med mo...
	6.4.2 Lönnemossa – Klingvägen mötesseparering
	6.4.3 Förbifart Yttermalung
	6.4.4 Öster och väster om Hofors
	6.4.5 Ny gränsövergång, den felande länken
	6.4.6 Investeringar i förbifart Falu tätort, Lugnetleden/Hanröleden


	7 Kopplingar till andra betydelsefulla stråk

