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Remissvar géallandet Trafikverkets forslag till nationell plan fér
transportinfrastrukturen 2026-2037

Inlandskommunerna ekonomisk férening har tagit del av Trafikverkets forslag till nationell
plan for transportinfrastrukturen 2026—-2037.

Inlandskommunerna ekonomisk férening &r ett kommunpolitiskt natverk for Inlandets
utveckling.

Foreningen behandlar fragor som medlemmarna anser betydelsefulla och av gemensamt
intresse. Sarskild vikt 1aggs vid infrastrukturen, framfor allt Inlandets jarnvagar med
Inlandsbhanan som sammanhallande samt Inlandsvagarna RV 26 och E45. Gemensamma
naringspolitiska fragor har hog prioritet. Inlandets roll i omstallningen till ett hallbart samhalle
och verksamheter med koppling till regionens rika naturtillgangar uppmarksammas, liksom
inflytandet éver och erséttningen fran nyttjandet av dessa resurser. Inlandsbornas engagemang
och initiativ ska stimuleras och tas tillvara for utvecklingen i regionen. En vél utvecklad och
underhallen infrastruktur i inlandskommunerna en viktig kugge i att ocksa bygga ett starkt och
mindre sarbart totalforsvar.

E-45

V&g E45 arinlandets ryggrad och ingar i det europeiska transportnatet dar vagen utgor ett
viktigt transportstrak som bidrar till att knyta ihop norra och sodra Sverige i inlandet.
Trafikverket hanterar strak i sarskild ordning och boér darfor lyfta fram Inlandsstraket som en
avgorande lank genom Sveriges inland.

e Tidigareldagga byggstart for E45 Vattnas—Trunna

e Fortsatt utveckling av E45 norrut i enlighet med AVS (TRV2017/7638)

e Viktigt att satsa pa ett komplett cykelstrak mellan Asarna-Svenstavik, idag saknas
delar av straket

e Att utpekade &tgarder i AVS Inlandsstraket genomfors for att oka tillgangligheten.

E-14

E-14 &r en viktig del | mittstraket som ett Gstvastligt transportstrak i inlandet tillsammans
med mittbanan. For att sdkra transportstraket fran kusten och till inlandet kravs 6kade
medel for bade utveckling och underhall pa strackor.
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Inlandsbanan

Att rusta befintlig infrastruktur innebar relativt sett mindre nyinvesteringar jamfort med att
bygga helt nytt. Det ar mer kostnadseffektivt. Vi anser att Inlandsbanan darfér skall
prioriteras som ett sadant kapacitetsokande infrastrukturobjekt som bidrar till samhéllsnytta
for satsade medel. Det finns framtagna fardiga planer for en totalupprustning av banan till
en kostnad av 11,5 miljarder kronor. Inlandsbanan kan till en relativt 1ag kostnad och med
kort startstracka, ge betydande samhallsnytta. Investeringar i Inlandsbanan skulle dessutom
innebara ett kostnadseffektivt satt, bade 6ka kapaciteten och minska sarbarheten i hela
svenska jarnvagsnatet. Inlandsbanan i dess helhet, om man tar med Kristinehamn-Gallivare
och med dess tvarbanor, skulle pa ett kostnads effektivt satt bidra till en 6kad robusthet i
transportsystemet.

Hojt driftsbidrag behovs medans bibehallet driftsbidrag ar ett absolut maste.
Investeringar i Inlandsbanan for hastighetshojande atgarder for att mojliggora
persontrafik.

Revidering av planforslaget for att sdkra och utveckla hela Inlandsbanan och dess
tvarbanor som betraktas som ett sammanhallet system ur ett dual use-perspektiv.
Oavsett forvaltningsform bor en funktionell och val fungerande jarnvag mellan
Kristinehamn och Gallivare vara grunden for ett sddant synsatt.

Forutsattningarna for investeringar i totalforsvarets infrastrukturbehov maste
klargoras. Begreppet ”i sdrskild ordning” behoéver klargoras for att saval civila som
andra aktorer ska kunna involveras och forsta sin del av ansvar for utvecklingen och
hur finansieringen ar tankt att ske.

Trafikverkets basprognos for godstrafik 2045 redovisar kapacitetsbrist pa flera
avgorande angransade strackor kring sodra delarna av Inlandsbanan. Har fyller sddra
delen av Inlandsbanan en ovarderlig roll for resurseffektivt kapacitetsutnyttjande och
for att starka Sveriges exportkapacitet. Flera av de naringslivsforetradare som vi har
pratat med pekar ut kapacitetsbristen i Sveriges transportsystem som en
begrdansande faktor fér expansion.

Ett rustat och tatare fungerande tvarbanesystem som skulle ocksa gynna hela
inlandet.

Det finns en omfattande mangd gods som idag transporteras med lastbil i anslutning
till sédra Inlandsbanan som med relativt sma medel skulle kunna flyttas over till
jarnvag och aven ev. till sjofarten via Vanern. Har behovs det upprustning av bana,
lastplatser samt battre aktérsamverkan inom transportkedjan lastbil, jarnvag och ev.
sjofart. Vanersjofarten ar for okdand idag. En sadan overflyttning skulle kunna avlasta
en stor del av den kapacitetsbrist som prognostiseras, tex pa bagge sidor av Vanern,
dvs Véastra stambanan och Bergslagsbanan/Vanerbanan.

Sverige har ambitiosa klimatmal och saval godsagare, godstransportérer och
godskopare sadger sig strdava efter att minska sina klimatpaverkande utslapp. Mot
bakgrund av att inrikestransporterna star for cirka en tredjedel av Sveriges totala
utslapp av vaxthusgaser, ser vi 6kade majligheter att kombinera olika trafikslag som
avgorande for att minska utslappen fran transportmarknaden. Har spelar
Inlandsbanan en viktig roll.



Flyget i inlandet

Aven om nationell plan huvudsakligen fokuserar pd underhall och utveckling av vagar och
jarnvagar. Vill IEF lyfta vikten av att flyget tydligare lyfts som en del som knyter ihop
helheten i transportinfrastrukturen. For inlandets naringsliv, utveckling och beredskap fyller
flygplatserna en viktig funktion. Darfor behdver nationell plan hantera flygplatserna och
beakta stodet och satsningar pa dessa betydlig/mycket tydligare. Nedan foljer flygplatser
som Inom |EF:s verksamhetsomrade.

e Gallivare Airport

e Hemmavan Tarnaby Airport
e Ostersund Are Airport

e Sveg Harjedalen Airport

e Mora Siljan Airport

e Hagfors Airport

e Torsby Airport

Ovrigt

e Det ar viktigt att Trafikverket, i dialog med kommuner och regioner, skall utveckla
riktlinjer och finansieringsmodeller som skapar battre forutsattningar for belysning
langs statlig vag, framfor allt pa landsbygden och i inlandet.

Slutligen

IEF &r positiva till manga av dom satsningar som gors i planen samtidigt ser IEF att resurserna
till underhall och utveckling av inlandets infrastruktur ar for litet tilltagen och behdver
ovillkorligen forstarkas ytterligare. Inlandet har stora méjligheter till att bidra i landets
utveckling med sina stora naturtillgangar. Inlandet skall inte lamnas efter i utvecklingen och
har ar en stark och utvecklad infrastruktur av yttersta vikt. Vi vill dven patala vikten av
inlandet i ett totalforsvarsperspektiv, saval civilt som millitart. Dar E-45 och hela
inlandsbanan med 6vrig infrastruktur kan bidra med avlastning, redundans och sdkra
transporter om andra transportvagar masta avlastas eller omledas. Nar det géller
inlandsbanan, sa maste bidraget vasentlig 6kas dock minst bibehallas pa nuvarande niva och
fortsatt index uppraknas arligen.
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