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Yttrande over Forslag till nationell plan for transportinfrastrukturen

Vagtrafiken maste minska - satsa pa ett transporteffektivt samhille

For att klara Parisavtalet har Sverige ett etappmal att utslappen fran inrikes transporter ska minska
med minst 70 procent 2010-2030. Dessutom maste Sverige som en del av EU:s klimatpolitik minska
utslappen inom den sa kallade ESR-sektorn, dar inrikes transporter ingar, med 50 procent 2005—
2030.

For att klara dessa mal behover vi ett transporteffektivt samhalle med en minskning av bilismen,
lastbilstrafiken och flyget. Det racker inte med tekniska atgarder som elbilar och biobranslen, daven
om sadana atgarder ocksa behovs.

Det ar allvarligt att forslaget till nationell transportplan utgar fran fortsatt 6kning av vagtrafiken. |
Trafikverkets Basprognos 2024 beraknas inrikes persontransportarbete 6ka med cirka 28 procent
mellan 2019 och 2045. Resandet med personbil berdknas 6ka med 26 procent, med buss 8 procent
och med inrikesflyg 9 procent. Det gar inte ihop med Sveriges beslutade klimatpolitik. Det ar inte
heller rimligt ur ett rattviseperspektiv. Om alla i varlden skulle leva som svenskar i genomsnitt, skulle
det kravas ungefar 4 jordklot. Detta ar fullkomligt orimligt. Vi vet ocksa att de rika inom Sverige kor
mycket mer bil, flyger mer och slapper ut mycket mer dn de med lagre inkomster..

Vi bedomer att det finns en stor potential i att effektivisera bort transporter pa satt som varnar god
tillganglighet. Detta har konstaterats av Trafikverket och flera andra myndigheter i uppdraget SOFT
(samordningsuppdraget for omstallning till fossilfrihet i transportsektorn) och i den forra
inriktningsplanens avsnitt om En bredare transportplanering. De atgarder som redovisats dar bor
genomfdras och finansieras genom samma anslag som infrastrukturatgarder.

Satsa pa steg ett och tva - slopa fjarde steget vad giller nya vagar.

Vi vet att byggandet av nya genomfartsvagar inducerar 6kad biltrafik. Ska vi ha en chans att klara
klimatproblemen, borde vi darfér omedelbart slopa steg 4 i fyrstegsprincipen.

Jordens Vanner sager nej till all ytterligare utbyggnad av motorvagar och motortrafikleder. Samtliga
stora projekt i planen maste omprévas. Detta ar sarskilt viktigt i storstadsomradena som har goda
forutsattningar att med en genomtankt planering effektivisera bort transporter och erbjuda goda
alternativ till vagtrafik.

Vi vill sarskilt uttala vart nej till Tvarforbindelse Sédertérn i Stockholm. Detta ar den i planeringen



enskilt mest omfattande satsningen pa ny vagkapacitet som skulle motverka en transporteffektiv
stadsutveckling och kraftigt gynna 6kade vagtransporter och darmed férsvara trafikens
miljdanpassning. Aven den omdiskuterade Ostlig férbindelse i Stockholm, som Trafikverket sjélva
beddmer som “robust olénsam”, maste omedelbart avféras fran all framtida planering.

Nar det galler fyrstegsprincipen bor staten fatta beslut om att Trafikverket dven ska kunna fordela
pengar till steg 1 och 2 atgarder for att klara resbehov utan vagbyggen. Staten bor dven delfinansiera
byggande av sparvagar i stader.

Jordens Vanner konstaterar att budgeten for underhall av vag 6kar mycket mer an budgeten for
underhall av jarnvag. Det &r orimligt. Prioriteringen kommer att 6ka vagtrafikens konkurrenskraft
gentemot andra trafikslag och skapa 6kad miljépaverkan.

Satsa pa jarnvagarna i hela landet

Investeringarna i jarnvag har inte motsvarat den stigande efterfragan pa sparburna transporter. Ar
2045 forvantas stora kapacitetsbegransningar pa viktiga delar av jarnvagsnatet.

Jordens Véanner ar positiva till att bygga nya spar pa de platser i Sverige dar det &r motiverat for att
Oka kapaciteten och starka jarnvagens konkurrenskraft. Foreningen vill sarskilt ndmna behovet av att
anlagga nya stambanor som knyter samman storstaderna(inklusive Oslo) och Norrbotniabanan. Var
bedémning ar att en dimensionering for hastigheten 250 km/h utgér en lamplig avvagning mellan
framkomlighet, miljo- och naturhdnsyn. Foreningen ifragasatter omprovningen av foljande
jarnvagssatsningar: Gavle- Kringlan, Maria-Helsingborg, Sundsvall C-Dingersj6, Rappe—Vaxjo,
Malmbanan Boden—Gallivare. Vi 6nskar dven satsningar pa Nobelbanan Stockholm-Oslo.

Den skeva fordelningen av medel for banutveckling mellan stora och sma kommuner och regioner
minskar sammanhallningen i vart land. Trafikverket motiverar sina ojamlika satsningar med
samhallsekonomiska kalkyler. Men dessa tar inte hansyn till regionalpolitiska argument.

De ekonomiska och miljomaéssiga fordelarna att behalla och utnyttja befintlig bebyggelse och
infrastruktur i stallet for att bygga nytt i storstaderna beaktas inte heller av Trafikverkets modeller.

Avskaffa underhallsskulden under planperioden

Jordens Vanner anser det som orimligt att den 6vergripande ambitionsnivan i planen innebar att 90
procent av underhallsskulden vantas besta ar 2037. Malet maste vara att hela skulden aterstalls
under planperioden sa att ingen ska behéva vanta pa tag pa grund av signalfel eller bristande
underhall. For att klara detta maste jarnvagsunderhallet aterga i statlig regi och garanteras tillrackligt
med yrkesskicklig personal.

Jordens Vanner ser med oro pa att de regionala jarnvdgarna enligt forslaget ska tillatas forfalla
ytterligare under planperioden. Med tanke pa hur utmanande det ar att anlagga ny jarnvag bor
befintlig jarnvag varderas upp. Ett talande exempel ar Inlandsbanan som gatt fran att under manga ar
ha varit nedlaggningshotad till att nu uppmarksammas som en viktig lank vid omledning av trafik vid
storningar. Det ar viktigt att de regionala jarnvagarna uppratthaller en god standard for att
underlatta pendling och en rattvis omstéllning i hela landet. Tva miljoner invanare bor langs dessa
banor och resandet kan 6ka mycket med elektrifiering, hogre hastighet och moderna tag.

Nej till satsningar for tyngre lastbilar

Planen foreslar barighetssatsningar for 74 tons lastbilar. Detta medfor att konkurrensen férandras sa
att gods forflyttas fran jarnvag till lastbilar. Dessutom sliter tunga lastbilar med pa vagarna an lattare
bilar. Tunga lastbilar ar kontraproduktiva for jarnvag och miljévanliga transporter. Vi ar mycket



bekymrade 6ver att gods pa jarnvag ar efter ar tappar marknadsandelar till vag och att
miljoeffekterna av elektrifierad jarnvag inte vardesatts i kalkylerna.

Jordens vanner anser att det ar helt fel att forstarka vagar for langre och tyngre transporter. Dessa
pengar bor istéllet anvandas for atgarder som kan flytta dver lastbilstransporter till jarnvag.
Banavgifterna bor utformas sa gods pa jarnvag kan vara konkurrenskraftigt.

Garna nya jarnvagar - med stopp i manga stiader och i centrala ldgen.

Vid byggande av nya jarnvagsstrackor bor man tillse att stationerna kommer att ligga centralt i de
olika orterna, sa att de som framdeles ska resa pa dessa strackor med storre sannolikhet kommer att
valja taget framfor andra transportmedel. En del tag kan ga direkt mellan storre stdder, men det ar
viktigt att manga turer stannar pa mindre orter for att 6ka resandet.

Det ska finnas mojlighet att ta med cyklar, barnvagnar, rullstolar, stora ryggsackar och annat
skrymmande bagage pa alla tdg och pa annan kollektivtrafik.

Inga pengar till flyget

Ingen anvandning av utslappsfria tekniker har mdéjlighet att ta omfattande marknadsandelar de
kommande artiondena - darfor ar det orimligt att expandera flygets infrastruktur.

Jordens Vanner rekommenderar regeringen att inte godkadnna nagon ytterligare planering for
utbyggnad av flygplatser och att tacka ja till Stockholm Stads férfragan att fa omvandla Bromma
flygplats till en blandad attraktiv stadsdel med plats fér expanderande befolkning och naringsliv.

De regionala flygplatserna har under mandatperioden fatt en 6kning av statliga subventioner till
driften. Jordens Vanner kraver att subventionerna till flygplatser avvecklas och att driftkostnaderna i
fortsattningen betalas av den som flyger.

Differentierad vagskatt.

Jordens Vanner rekommenderar regeringen att inféra differentierad vagskatt for saval latta som
tunga vagfordon for att langsiktigt kunna finansiera infrastrukturen, fa precision i beskattningen av
det enskilda fordonet och beskatta externa effekter olika utifran om de uppstar i stad eller

pa landsbygd.

Minska transportbehoven genom narproduktion och narservice

Transportbehovet maste minska bade genom mer narproduktion och mer narservice, bade i
stadsdelar och sma orter pa landsbygden, och med digitala méten. Arbetsresor bor minskas dven
genom att underlatta for manniskor att fa mojlighet att arbeta ndrmare dar man bor. Stéd bor ges till
information om en férandrad livsstil for att bland annat fa fler att semestra pa narmare hall. Hela
Sverige ska leva med naturbruk, vidareforddling, samhallsservice och kollektivtrafik pa landsbygden.

Planera arbetsplatserna fér minskat bilresande

Med tanke pa klimatkrisens allvar bor fler erbjudas att arbeta hemifran eller i en datastuga i sitt
naromrade nagra dagar i veckan och att distansmoten av olika slag huvudsakligen kan ske digitalt.

Nya omraden for industrier och handel maste planeras for gang- och cykeltrafik och kollektivtrafik
med en bra turtathet. Antalet parkeringsplatser bor begrdnsas, och férses med parkeringsskatt.

Dessa typer av atgarder bor dven inforas vid befintliga industrier och andra arbetsplatser runt omi
landet.



Seriosa samhallsekonomiska analyser

Samhallsekonomiska analyser utgér en mer central del 4n nagonsin i underlaget, med stark betoning
pa att objekten prioriteras utifran bedomd samhallsekonomisk I6nsamhet.

Analyserna maste fullt ut inkludera transportsystemets negativa paverkan pa klimat och biologisk
mangfald, inklusive langsiktiga irreversibla effekter pa samhallen och ekosystem om vi misslyckas
med att na miljomalen.

Jordens Vanner ansluter sig till Naturskyddsféreningens forslag att ge en internationell expertgrupp i
uppdrag att gora en helt oberoende utvardering av Trafikverkets och ASEK:s samhallsekonomiska
analyser. Vid utvarderingen bor allmanheten ges majlighet till full insyn, fa delta i remissforfarande
och erbjudas en pedagogisk framstallning av underlagsmaterialet.

Sankta hastigheter

Hogre hastigheter ger hogre utslapp och energianvandning och orsakar dessutom stora
samhallskostnader genom fler och allvarligare olyckor. Mer dn halften av trafikarbetet overstiger
hastighetsgranserna. Har finns stora vinster att gora. Transportplanen ska verka for sankta
hastigheter i trafiken.

Satsningar pa gang och cykel

Utvecklingen nér det géller cykling gar i fel riktning och detta planforslag kommer att géra det &n
varre. Fler 2+1-vagar utan vare sig vagren eller rimliga alternativa vagar for cyklister och fler tunga,
langa lastbilar pa vara vagar gor det i praktiken omojligt att cykla sdkert pa stora delar av
landsbygden.

Enligt berdkningarna i “planforslagets samlade effekter” sker cirka 975 miljoner resor till fots eller
med cykel per ar vilket motsvarar 26 procent av alla resor inom Sveriges transportsystem.
Planforslaget konstaterar att det finns betydande brister i cykel-infrastrukturen mellan tatorter inom
pendlingsavstand. Pa strackor dar det saknas trafiksakra vagar for cykling, ar staten ofta ansvarig.
Den hoga andelen gang- och cykelresor i kombination med de betydande bristerna motiverar storre
satsningar dn de som foreslas i planen. Det &r stor risk att behoven av satsningar faller mellan
stolarna om de riktade Stadsmiljdavtalen avskaffas samtidigt som investeringar i bilvdgar konkurrerar
ut andra satsningar i de regionala planerna.

Utveckla Stadsmiljoavtalen

Stadsmiljoavtalen har varit ett av fa statliga verktyg som pavisat tydlig effekt for att 6ka cykling och
stodja hallbara resor. Om avtalen upphor innebar det en kraftig forsvagning av kommunernas
finansieringsmojligheter. Detta star i direkt motsattning till planens ambition att framja hallbara
transporter.

For de slutférda avtalen kan vi se att resandet med gang-, cykel- och kollektivtrafik har 6kat och att
biltrafiken minskat i de punkter dar matningar gjorts. 74 Kommuner och regioner vittnar om att
atgarder for hallbart resande kan genomfdéras tidigare och i storre omfattning tack vare
stadsmiljoavtalen. Ny och férbattrad infrastruktur for gang-, cykel- och kollektivtrafik har lett till fler
resmojligheter, storre ytor for de hallbara trafikslagen och mer attraktiva stadsmiljéer.
Stadsmiljoavtalen bidrar ocksa till ett mer jamstallt och socialt hallbart transportsystem genom
forbattrade mojligheter att resa med cykel och kollektivtrafik. Satsningar pa cykel- och kollektivtrafik
gynnar aven barns majligheter att sjalvstandigt resa till och fran skola och aktivitet.



Jordens Vanner rekommenderar regeringen att med hanvisning till de bevisat positiva effekterna av
avtalen inte avveckla utan tvartom skyndsamt kraftigt utéka medlen for Stadsmiljoavtalen.
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