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Svarets huvudsakliga standpunkter i korthet

Noden Hissleholm maste prioriteras hégt och vara firdigutredd till kommande
planrevidering, da kan kapacitetsférstiarkningen bidra tidigt i utbyggnaden av andra

banor.

Skanebanan mellan Hissleholm och Kristianstad utgor ett av landets mest trafikbelastade
enkelspar, for savil gods- som persontransporter. Strickan ar enligt Trafikverkets
klassificering bedémd som ”r6d”, med betydandekapacitetsbegransningar. Med hansyn
till detta 4r det av strategisk vikt att dubbelsparsutbyggnaden pa Skanebanan genomférs
skyndsamt. En sadan utbyggnad bedéms medfora betydande forbittringar vad giller
systemets kapacitet, robusthet och restidseffektivitet.

Kommunerna i Skane Nordost, dir Kristianstad ingar, ser utbyggnaden av tva nya spar
Lund — Hissleholm som en av de strategiskt viktigaste satsningarna for delregionen.
Strackan dr av stor vikt for att skapa robusthet och tillginglighet i systemet, samt for att
minska flaskhalsarna. Finansieringen av ett genomforande maste sikerstallas redan i
kommande plan, att objektet har fatt en minskning fran 15,9 mkr till 3,3 mkr ar

orovackande och ger signaler om att objektet inte prioritera
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Kommunens remissvar

Kristianstads kommun stiller sig bakom Skane Nordosts yttrande nedan.

Skane Nordost (SKINO) har i samverkan tagit fram ett yttrande i dialog
mellanmedlemskommunerna Bromélla, Hissleholm, Hérby, Kristianstad, Osby och
Ostra Goinge. Delregionen omfattar cirka 38 procent av Skines landyta och utgérs av
landsbygd, flerkirnig ortsstruktur samt stiderna Kristianstad och Hissleholm. En god
infrastruktur, bade vigar och jarnvigar ir en forutsittning for ett attraktivt lige for
boende, féretag och besokare. Skane Nordost vill redovisa nedan satsningar som
prioriterade f6r delregionen och f6r de mellanregionala kopplingarna;

e Noden Hissleholm

e Dubbelspar Skinebanan Kristianstad — Hassleholm
e Tva nya spar Lund — Hissleholm

e Utredning Hissleholm — Alvesta

e Blekinge kustbana, Sydostlinken

Noden Hissleholm

Hissleholm C med sina fem anslutningar ir en viktig nod 1 Skanes jirnvagssystem, men
ar 1 behov av upprustning och nyinvestering inte minst vad giller S6édra stambanan och
Skanebanan mot Kristianstad, samt Skanebanan mot Helsingborg och strickningen
Halmstad via Markaryd. Noden Hassleholm maste prioriteras hogt och vara firdigutredd
till kommande planrevidering, da kan kapacitetsférstarkningen bidra tidigt i utbyggnaden
av andra banor.

I den nationella planen under rubriken 7.9 Forslag prioriterade utredningar —Stambanor i
sodra Sverige, skriver Trafikverket att ”dez dven finns ett behov av att utreda hur kapaciteten kan
Jforstarkas i noden Hdssleholm. Dessa analyser ger mijlighet att belysa planeringsforutsattningar,
strategiska végval och identifiera kostnadseffektiva atgarder pa kort och lang sik?’. Detta med syfte
att skapa bittre forutsittningar for regional arbetspendling och godstrafik pa jarnvig i

s6dra Sverige.

Det ir 1 utredningsarbetet viktigt att beakta systemperspektivet och att flaskhalseffekter
for den nationella trafiken byggs bort tidigt for att bade den nationella och regionala
trafiken ska fa mojlighet att utvecklas langsiktigt. Den framtida ombyggnationen av
noden Hissleholm behover samordnas med planeringen av tva nya spar Lund —
Hissleholm samt andra storre jarnvigssatsningar 1 regionen for att mojliggra en
indamalsenlig och langsiktig hallbar utveckling.

Skane Nordost ir positiva till att behovet av en utredning lyfts i den nationella planen,
men det beh6vs ett fortydligande och en skarpare skrivning avseende vilken typ av
utredning som avses och vad den ska leda till. I utredningen behéver
avgriansningsomradet mellan staden och jarnvigsutvecklingen klargéras och inte bli en
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fraga for vidare utredning, sa att Hissleholm stad kan komma vidare med sin
stadsutveckling.

Kommunerna stiller sig bakom regions Skanes yttrande om att Noden Hissleholm
maste vara firdigutredd inf6r kommande planrevidering 2030.

Dubbelspar Skanebanan Hissleholm — Kristianstad

Jarnvigsforbindelsen mellan Hassleholm och Kristianstad utgér ett av landets mest
trafikbelastade enkelspar, for savil gods- som persontransporter. Strickan dr enligt
Trafikverkets klassificering bedémd som ”r6d”, med betydande kapacitetsbegrinsningar.
Med hinsyn till detta dr det av strategisk vikt att dubbelsparsutbyggnaden pa Skanebanan
genomfoérs skyndsamt. En sidan utbyggnad bedéms medféra betydande forbattringar
vad giller systemets kapacitet, robusthet och restidseffektivitet. Dubbelsparsutbyggnaden
har stor betydelse dven ur ett nationellt perspektiv och har stor betydelse for att
sikerstilla en langsiktigt hallbar, kapacitetsstark och robust tagtrafik.

Behovet av utbyggnad ar akut och for att inte ytterligare forlinga genomférandet
behover strickan prioriteras i kommande plan. Kommunerna stéller darfor skeptiska till
att objektet lyfts som ett av férslagen till finansiering genom Oresundsbrons svenska
intikter. Ingen forhandling ar paborjad och risken finns att objekten forsenas ytterligare
om det ska invinta prioritering och hantering genom Oresundsbrons intikter.

I Trafikverkets rapport Kapacitetshéjande atgirder 1 jarnvigssystemet i Skane,
Publikationsnummer: 2023:108. Foreslar Trafikverket en prelimindr rangordning av
kapacitetsatgirder for arbetspendling och godstrafik, dir ligger utbyggnad av Hissleholm
C som nummer 4 och dubbelspir Skianebanan, Hissleholm —Kristianstad som nummer

5.

I'ligegande planférslag pekas (s.27) ett antal nya jarnvigsinvesteringar med hég
kostnadseffektivitet ut som bland annat okar jirnvagens kapacitet, flexibilitet och
robusthet mot stérningar. Hir saknas de tva objekt ovan som Trafikverket sjilva pekar
ut som viktiga. Underlagen f6r utbyggnad dubbelspar Kristianstad — Hassleholm ar klara,
varfor viljer da Trafikverket att ligga andra objekt som ir ligre prioriterade fére
dubbelspar Skianebanan. Orsaken till att dtgirden inte ér prioriterad behéver framga
tydligare da objektet har en bedémd l6nsamhet nira noll och bittre 4n manga andra
atgirder. Dessutom har Regionen avsatt samfinansiering som ticker upp for nistan hela

minuskostnaden.

Objektet ar inte fullfinansierat 1 lagt forslag till nationell plan, nigot som kommunerna i
Skane Nordost anser behdver dndras i det slutliga forslaget.

Tva nya spar Lund — Hissleholm

Kommunerna i Skane Nordost ser utbyggnaden av tva nya spar Lund — Hissleholm som
en av de strategiskt viktigaste satsningarna for delregionen. Strickan dr av stor vikt for att
skapa robusthet och tillginglighet i systemet, samt fér att minska flaskhalsarna.
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Finansieringen av ett genomforande maste sikerstillas redan i kommande plan, att
objektet har fitt en minskning fran 15,9 mkr till 3,3 mkr 4r orovickande och ger signaler
om att objektet inte prioriteras. Byggstarten 2028-2033 behéver ligga kvar for att
sikerstalla trafikstart 2038.

Som tidigare nimnts behéver utbygegnaden av tva nya spar samordnas med Noden
Hissleholm.

Kommunerna i Skane Nordost instimmer med Region Skiane om att det krivs ett omtag
kring finansiering av S6dra stambanan i1 den nationella planen. Med malet byggstart 2029
och trafikstart 2039, eller tidigare.

Utredning Hissleholm — Alvesta

Strickan Hissleholm—Alvesta ir en kritisk del av S6dra stambanan och ir en viktig link
som binder samman Skane med Smaland och Stockholm, och ir avgérande f6r bade
persontrafik och godstransporter. Kapaciteten ar hart belastad och forvintas att 6ka
kraftigt med Fehmarn Balt-forbindelsen, vilket gor forstarkningar nédviandiga for att
undvika flaskhalsar, sikra tillginglighet och 6ka robustheten. Objektet bor utredas som
aktuellt for finansiering via offentlig-privat samverkan (OPS), en sadan samverkan
behover da klargéras. SKNO tar girna del av resultatet f6r en utredning kring OPS.

Kommunerna i Skane Nordost anser att strickan behéver utredas for att tydliggora var
atgirder kan sittas in for att minska risken for flaskhalseffekter.

Blekinge kustbana

Banan dr en viktig jarnvagsstricka for att knyta thop Blekinges arbetsmarknadsregion
med Skanes och med kapacitetshjande atgirder pa banan skulle den kunna stirka
kopplingen mellan nordéstra Skane och vistra Blekinge. For att uppna malet med tva
timmars restid Malmo — Karlskrona behovs fortsatta satsningar bade pa Blekinge
Kustbana och pa Skanebanan.

Kommunerna i Skane Nordost dr positiva till den nationella planens prioritering av
motesspar och hastighetshojning pa Blekinge kustbana.

Sydostlinken

En viktig link i systemet for att skapa forutsittningar f6r nordéstra Skane och
mellanregionalt med Solvesborg, Olofstrom och Karlshamn i fokus. Sydostlinken
kommer att avlasta de befintliga straken; Blekinge Kustbana, Skanebanan och Sédra
stambanan, nigot som kan minska kapacitetsbristen, ¢ka tillgingligheten och avlasta hela

systemet.

Kommunerna i Skane nordost dr positiva till satsningen en atgird som ér viktigt foratt
starka tillgiangligheten f6r naringsliv, boende och besckare i hela nordéstra Skane.

Norddostra Skane
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Satsningarna utpekade som paverkar delregionen nordéstra Skane ér viktiga for att
frigora kapacitet i systemet, skapa robusthet samt méta det behov som bland annat
oppnandet av Fehmarn-Balt skapar i systemet. Férutom de utpekade prioriteringarna
ovan stiller sig kommunerna i SkineNordost bakom region Skanes yttrande och de
prioriteringar till nationell plan som redovisas.

Asa Hammarstedt

Planeringsstrateg
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