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Yttrande - Forslag till nationell plan for
transportinfrastrukturen 2026-2037

Allmant om forslaget

Kristinehamn kommun har tagit del av Trafikverkets remissforslag till nationell plan f6r
transportinfrastrukturen 2026—-2037. Kristinehamns kommun anser att
inriktningsunderlaget dr vilarbetat och tydlig 1 sin utformning, de synpunkter kommunen
framfor giller 1 huvudsak godstransporter med fokus pa forutsittningar for sjofart och
jarnvig.

Kristinehamns kommuns synpunkter

Inlandsbanan

Kristinehamns kommun ser negativt pa att Inlandsbanan nedprioriteras i Trafikverkets
planforslag. I det nuvarande forslaget foreslas att driftsbidraget for att forvalta jarnvigen
minskas kraftigt, samtidigt som inga medel tilldelas f6r upprustning av Inlandsbanan.
Detta trots en 6kande efterfragan pa transporter, en markant uppgang i godstrafik och den
viktiga roll Inlandsbanan har for att avlasta det Ovriga jirnvagsnatet vid stOrningar samt
mojlighet till planerad omledning vid arbeten pa Trafikverkets anliggningar. For att kunna
genomfora erforderlig drift och underhall av Inlandsbanan med mal att kunna
vidmakthalla dagens standard enligt de anvindarorienterade prestandamalen instimmer
Kristinehamns kommun med Inlandsbanan AB att driftsbidraget bor minst utga fran
dagens niva och avse de kostnader som foreligger motsvarande bantyp 5 som Trafikverket
forvaltar. Ar 2025 var driftsbidraget 266 miljoner kronor. Trafikverkets planférslag skulle
innebdra en reduktion pa 100 miljoner for driftsbidraget och utan arlig indexupprikning.

Med hinsyn till totalférsvarets behov av robust infrastruktur vid storningar, kriser eller
planerade avbrott ar det av stor vikt att alternativa jarnvigsforbindelser finns tillgangliga
och ir fullt funktionsdugliga. Inlandsbanan spelar en viktig roll f6r malet om ett robust
transportsystem i Sverige.

Sédra inlandsbanan

Kristinehamns kommun vill i detta sammanhang dven lyfta det arbete som pagar
tillsammans med kommunerna lings S6dra inlandsbanan, dir potentialen f6r en
upprustning och ateréppning av jarnvigsstrickan Mora—Kristinehamn kartlaggs. Arbetet
resulterar i en rapport som beskriver kommunernas gemensamma vision f6r Inlandsbanan.
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I rapporten framfors flera argument for en funktionell och vil fungerande
jarnvagsforbindelse mellan Kristinehamn och Gillivare. Bland annat lyfts Inlandsbanans
konkurrenskraft som transportalternativ, da den 16per genom ett strak av rika
naturtillgingar som utgdr en viktig del av Sveriges attraktionskraft. Det framhalls ocksa att
torbattrade transportmdojligheter kan stirka glesbefolkade orter 1 mellersta och norra
Sverige och gynna foretagsetableringar i omradet. En upprustning av Inlandsbanan, i
kombination med effektiva logistiklésningar sisom omlastning till bat via Vinerhamn, kan
ytterligare 6ka dess konkurrenskraft.

Det finns en omfattande mangd gods som idag transporteras med lastbil i anslutning till
sodra Inlandsbanan som med relativt sma medel lika girna skulle kunna flyttas 6ver till
jarnvig och dven eventuellt sj6fart via Vinern. Det behovs 1 detta fall upprustning av bana,
lastplatser samt bittre aktérsamverkan inom transportkedjan lastbil, jirnvig och eventuellt
sjofart. Vinersjofarten dr for okiand idag. En sadan 6verflyttning skulle kunna avlasta en
stor del av den kapacitetsbrist som prognostiseras till exempel pa biagge sidor av Vinern,
sdsom Vistra stambanan och Bergslagsbanan/Vinerbanan.

Kommunen anser darfor att dessa aspekter bor beaktas. Hela Inlandsbanan, inklusive dess
bibanor, bor ses som ett sammanhallet system ur ett dual use-perspektiv, dir en
fungerande forbindelse mellan Kristinehamn och Gillivare dr central. Trafikverkets
basprognos t6r 2045 visar dessutom kapacitetsbrister pa flera viktiga anslutande strickor i
den sédra delen. Hir blir den sédra Inlandsbanan viktig for ett effektivt
kapacitetsutnyttjande och for att stirka Sveriges exportmoijligheter. Flera niringslivsaktorer
pekar ocksa pa att dagens kapacitetsbrister i transportsystemet begrinsar deras mojligheter
att vixa.

Dubbelspar Kil-Karlstad—Kristinehamn

Kristinehamns kommun ser negativt pa att Trafikverket inte heller i denna planomgang
foreslar att dubbelspar byggs mellan Kil, Karlstad och Kristinehamn. Dubbelsparet har i
flera av Trafikverkets egna utredningar identifierats som en nodvandig atgard for att
minska de allvarliga kapacitetsbristerna pa strickan. Enligt Trafikverket dr detta sedan
linge Sveriges mest belastade enkelspar f6r bade gods- och persontrafik (SEB JVA 2299),
och efterfragan pa tagligen Overstiger redan tillginglig kapacitet. Bristen pa dubbelspar
begransar dirmed moijligheterna att 6ka transporterna for savil person- som godstrafik
och riskerar att himma den regionala utvecklingen samt effektiviteten i hela det nationella
transportsystemet.

Dubbelsparet dr aven utpekat som en av de forsta dtgirderna som krivs for att fa till en
bittre jarnvigstrafik mellan Oslo och Stockholm i flera olika utredningar, bland annat
atgirdsvalsstudien for straket Oslo-Stockholm (2017) samt efterfdljande f6rdjupade
utredningar som Trafikverket genomfort.

Oslo- Stockholm 2.55

Kristinehamns kommun stiller sig bakom flera av Oslo — Stockholm 2,55 synpunkter.
Grinsoverskridande infrastruktur blir sdllan hogt prioriterad i nationell planering. Mellan
Sverige och Norge ir det overtydligt. Samtliga jarnvigskopplingar mellan vara linder har
idag stora brister, trots att Norge dr extremt viktigt f6r var handel och ekonomi. Samtidigt
har Oslo-Stockholm en unik potential for att stiarka Sveriges och Norges konkurrenskraft
och foérsvarsformaga. I straket finns stora befolkningscentra, flera universitet och manga av
Sveriges stora exportforetag samt en stor del av svensk férsvarsindustri som expanderar
kraftigt nu. Ett utvecklat strak mellan vara huvudstider skulle stirka vara linder, vara
huvudstadsregioner, grinsregioner och hela Mellansverige.



Mulighetsstudien som levererades av Trafikverket och Jernbanedirektoratet i oktober 2022,
rekommenderade att en ny grins bana bor utredas vidare med hianvisning till stora resenirs
och klimatnyttor. Till det har strakets betydelse for férsvar och férsvarsindustri nu blivit
uppenbar. Vi menar att Trafikverk utredningsforslag fran Mulighetsstudien borde funnits
med i forslaget till NTP. Att Stockholm-Oslo nimns som intressant for OPS ricker inte.
En stor brist 1 forslaget till NTP ar avsaknad av forstaelse for att OPS kriver en annan syn
pa planering, dir den fysiska planeringen ger underlag till den ekonomiska och inte som
idag, den ekonomiska planeringen blockerar den fysiska.

Vi ser positivt pa hur regeringen givit direktiv till Trafikverket och tillsatt utredningar om
alternativ finansiering. Oslo — Stockholm 2.55 har kanske mer 4n nagot annat
infrastrukturprojekt konkret visat pa strakets kommersiella potential, omfattande
utredningar har levererats som visar hur straket skulle kunna genomforas, finansieras och
betalas. Slutsatser som bekriftats av stora naringslivsaktorer. Kristinehamns kommun
precis som Oslo- Stockholm 2,55 anser att Sverige och Norge bor inga ett
samforstandsavtal (motsvarande det engelska Memorandum of Understanding (MoU), dir
linderna formaliserar en gemensam vilja, skapar ramar f6r hur vi ska ga vidare och
underlitta for framtida bindande avtal om till exempel finansiering. Men en 6ppning for
alternativ finansiering kraver ocksa en férindrad planprocess, och en
lokaliseringsutredning 6ver grinsen dr ndédvindig £6r att tydliggdra forutsittningarna.

Kristinehamns kommun ifragasitter dven i vilken man man tagit hansyn till bristerna i
strakets nuvarande funktionalitet 1 prioriteringen av atgarder. Det dr inte bara eftersatt
underhéll som skapar problem. Sma atgarder som skulle gbra stor nytta i straket redan nu,
saknas nastan helt i forslaget till NTP. Inte ens de I6nsamma atgirderna i Hovsta (124
mkr) och Arboga (245 mkr) som adresserar problemen pa Milarbanan prioriteras.

Delstrickorna Milarbanan, Nobelbanan och Grinsbanan saknar ocksa utrymme i planen,
dir inte minst Nobelbanan pa initiativ av bolaget och dess dgare har inlett en
lokaliseringsstudie i egen regi fOr att skapa framdrift och préva nya metoder i fragan. Har
har bolagets dgarkommuner och -regioner visat pa stor initiativférmaga och ambition
genom att inleda detta arbete for att skapa framdrift.

Sjofart & Slussarna i Trollhdttan kanal

Kristinehamns kommun stéller sig positiva till att projektet for utbyte av slussarna i
Trollhittan kanal fortsatt dr inkluderade i planen, men ser negativt pa att de
foljdinvesteringar som angavs 1 avsiktsforklaringen i bérjan av 2025 inte har tagits med i
planen utan enbart omnimns som Overvigda. For att na 6nskade effekter av
slussinvesteringen och for Vinersjofartens utveckling beh6vs en rad ytterligare dtgirder i
Gota Alv, samt i Vinern och dess hamnar. Farleder och hamnanliggningar behéver
anpassas for storre fartyg, sa kallade Nya Vinermax. Genom de identifierade
foljdinvesteringarna i farleden mellan Géteborg och till hamnarna i Vinern, utéver
pagaende slussprojekt, kan storre fartyg nyttja farleden. Storre fartyg ger forutsattningar att
sinka transportkostnaderna per ton och dirmed 6ka sjofartens konkurrenskraft. Mer
godstransporter till sjoss dr med och bidrar till en minskad tringsel pa vig och jirnvig och
dirmed dven till minskad miljépaverkan. Foljdinvesteringarna ar en nédvindighet for att fa
de 6nskade effekterna av storre fartyg och Gverflyttning av gods fran vig och jarnvig till
5j0.

Kristinehamns kommun instimmer med Vinersamarbetets poingtering om vikten av att
hamnarnas roll i infrastrukturplaneringen synliggérs. Detta dr ett omrade som ir tydligt
prioriterat 1 Trafikverkets underlagsrapport om sjofart. Hir betonas ocksa betydelsen av de
mindre hamnarna 1 Sverige och vikten av att ha ett stort nitverk av hamnar i Sverige,
sarskilt for det regionala naringslivet. Hir lyfts bl. a hamnarna i Vinern som betydelsefulla



for industrin i Vineromridet (irendenummer TRV 2023/70321). Kommunen samt
Vinersamarbetet delar denna slutsats, men vill dven papeka att de mindre hamnarna inte
enbart ar till nytta for det regionala naringslivet, utan bidrar ocksa till en avlastning av vig
och jirnvig i stora delar av Sverige. De allminna hamnarna i Vinern utgér ca 12% av
Sveriges 54 hamnar och ir strategiskt placerade bade ur ett logistik- och
torsvarsperspektiv. Investeringar 1 hamnar dr en vasentlig forutsittning for att starka
svensk sjofart, 6ka konkurrenskraften och bidra till 6verflyttning av gods fran bl. a vag till
sj0. Det finns kapacitet att frakta gods via sjofarten och en overflyttning kan som nimnts
avlasta stora delar av vig- och jarnvigsnitet, sirskilt i de mellersta och s6dra delarna av
Sverige. Det kravs dock att den statliga investeringsgraden i infrastruktur som gynnar
sjofart Okar.

Dirtill b6r Hamnarna och sjofarten dven ses som en del av den beredskapsviktiga
infrastrukturen och bli en tydlig del av beredskaps- och kontinuitetsplaneringen for de
bada beredskapsmyndigheterna Trafikverket och Sjofartsverket. Vinersjofarten ar ett
exempel pa infrastruktur som kan spela en stor roll 1 totalférsvaret med sitt strategiska lige,
1 synnerhet for civilt férsvar och resilienta transportsystem. Sjofarten i denna del av Sverige
kan ticka stora delar av inlandet i Mellansverige for bade person, materiel- och
godstransporter, avlasta vig och jirnvig samt vara en nyckelfaktor dven i nord-sydlig
riktning pa transporter.

Kristinehamns kommun stiller sig dven bakom Vinersamarbetets 6nskemal om en
langsiktig statlig finansiering av investeringar i de mindre hamnarna. Dessa hamnar utgor
en viktig del av intermodaliteten och har stor socioekonomisk betydelse f6r svensk industri
samt kan dessutom fungera som en del av beredskapsinfrastrukturen.

Utover investeringar i anlagegningar dr dven de ekonomiska forutsittningarna for sjofarten
avgorande. Dagens nivaer pa lots- och farledsavgifter ar alltfér hoga och minimerar
sjofartens roll 1 transportkedjan, det dr helt enkelt f6r dyrt f6r varuképarna att vilja
sjofarten for att transportera sitt gods. Har behover staten kliva in och inféra littnader for
insjofarten. Sjofartsverket ar ett vinstdrivande organ som finansierar sin verksamhet tack
vare avgiftssystemen, vilket blir negativt f6r fartygen jamfért mot tex lastbilstrafiken som
idag kan nyttja vigar som man inte behover betala f6r. D4 staten dessutom infér mal om
fossilfria transporter mot 2045 samt mél om gods som ska flyttas fran vag till sj6fart och
jarnvig blir detta kontraproduktivt. Det varmlindska vag- och jarnvigsnitet har dessutom
redan idag kapacitetsbrister jimfort med vattenvigarna.

Otydliga principer for jairnvigsinvesteringar och hantering av totalférsvarets
infrastrukturbehov

Kristinehamns kommun vill 1 detta sasmmanhang efterfraga en tydligare redogorelse kring
de principer som ligger till grund f6r prioriteringar inom jarnvigsinvesteringar.
Kommunen upplever att det 1 vissa fall kan vara otydligt vilka 6verviganden som gors vid
prioritering mellan olika atgirder och orter, och vilka faktorer som viger tyngst i
beslutsprocessen.

Kristinehamns kommun 6nskar ett klargdrande kring hur Totalférsvarets behov av
infrastruktur ska hanteras och finansieras. I dag rader betydande oklarheter kring hur dessa
behov beaktas i planerings- och prioriteringsprocessen, sirskilt i de fall dér civil och militir
anvindning sammanfaller, si kallad dual nse. Aven om finansieringen av forsvarsrelaterade
investeringar inte ar avsedd att belasta den nationella transportplanen (NTP), dr det av
storsta vikt att staten tydligt redovisar hur ansvarsférdelning, samordning och finansiering
ar tinkta att fungera i praktiken. Detta eftersom bade kommuner och regioner i hog grad
kommer att beréras av dessa investeringar, savil planeringsmissigt som ekonomiskt.



En 6kad transparens kring principer f6r prioritering samt en tydlig modell £6r hur
forsvarsrelaterade infrastrukturbehov integreras i den civila planeringen skulle bidra till
bittre samordning, effektivare resursanvandning och langsiktigt hallbara beslut.

Ann-Sofie Kalle Alexandersson Sara Eriksson
Vennerstrand
Kommundirektor Sambhillsplaneringschef Sambhallsplanerare
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