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KUSTO-kommunernas yttrande pa nationell plan for
transportinfrastrukturen 2026-2037

Framtiden kraver likvardiga pendlingsstrak pa jarnvagsbanorna till/fran
Goteborg!

KUSTO-kommunerna (Kungalv, Uddevalla, Stenungsund, Tjorn och Orust) vill i gemensamt
intresse och med gemensamt ansvar for strakets utveckling uppmana Trafikverket att prioritera
atgarder for strakets utveckling i linje med tidigare identifierade brister. S6dra Bohusbanan skall
ses som ett likvardigt transportstrak som 6vriga pendelstrak till och fran Goteborg.

Sodra Bohusbanan har redan i Trafikverkets underlag till nationell plan for 2018-2029 beskrivits
som en bana med betydande brister avseende kapacitet, trafiksakerhet och anvandbarhet. Av
genomford funktionsutredning framgar att sodra Bohusbanan har betydande kapacitetsbrister,
framfor allt pa grund av enkelsparet. Utredningen beskriver att trafiken ar mycket stérningskanslig
och att de forseningar som uppstar ofta sprids vidare i trafiksystemet.

Ar2018 tog Vastsvenska handelskammaren fram rapporten Nyttoeffekter av en upprustad
Bohusbana tillsammans med konsultforetaget WSP. Rapporten studerade och analyserade de
samhallsekonomiska nyttor som kan skapas genom en uppgradering av sédra Bohusbanan.
Uppgraderingen som analyserades var dubbelspar mellan Géteborg och Uddevalla med en restid
pa 40 minuter pa samma stracka, samt hogre turtathet. Analysen pekade pé att den samlade
samhallsekonomiska nyttan av investeringar i sddra Bohusbanan kan uppskattas till cirka 21
miljarder (4r 2018).

KUSTO-kommunerna kan konstatera att antalet boende ldngs s6dra Bohusbanan ligger 4r samma
storleksordning som 6vriga pendlingsstrak. Strackan utmed sédra Bohusbanan har dessutom
potential till hdgre dubbelriktad pendling &n 6vriga strak da antalet arbetsplatser langs straket ar
fler. En 6kning av resande pa jarnvagen skulle framija tillvaxten i ett strak av flera kommuner med
stor utvecklingspotential och kunna bidra till mélet om héllbart resande. Andé &r antalet turer pa
sodra Bohusbanan bara halften mot 6vriga strak samt innehar endast enkelspar vilket ger en
sarbar trafikering med installda avgangar till foljd.

Idag ar restidskvoten mellan tag och bil i straket pa en nivd som hammar tagets konkurrenskraft.
Detta bidrar till ett starkt fordonsfléde in och ut fran Goteborg vilket tar plats fran annan nédvandig
trafik pa E6 och i de centrala delarna av Goteborg. Narmast Goteborg har E6 natt kapacitetstaket
vilket ger utmaningar vid framtida exploateringar.

Framkomlighet for godstrafiken ar ocksa av relevans pa sddra Bohusbanan. Av Trafikverkets
fordjupade utredning (Fordjupad utredning- kapacitetsforstarkning av sédra Bohusbanan,
Publikation 2021:007) framgar att det &r svart att kora langre godstag pa sédra Bohusbanan
eftersom de flesta motesstationerna har relativt korta motesspar. Om langre godstag ska trafikera
banan kraver det att godstag maste anvanda raksparet (med perronger) genom stationerna
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samtidigt som regionaltagen far ga undan till sidosparet vid tdgmote. Dessutom innebéar det att tva
ldnga godstag inte kan motas. Dessa forutsattningar bidrar till en 6kad storningskanslighet i
systemet. Den fordjupade utredningen mynnade ut i dtgardsforslag som inte har omhandertagits i
den nationella infrastrukturplaneringen.

Under de narmaste aren genomfors flera valbehovliga trimnings- och reinvesteringsatgarder pa
sodra Bohusbanan. Atgérderna mojliggdr endast i mycket liten grad for 15-minuterstrafik mellan
Goteborg och Stenungsund vilket ar det som kravs for att vara ett likvardigt pendlingsstrak.
Planerade atgarder kommer att forbattra situationen, men ar ldngt ifran tillrackliga.

KUSTO-kommunerna upplever ett planeringsglapp mellan regional kollektivtrafikplanering och
nationell infrastrukturplanering. For att utveckla pendlingsmojligheterna med tag utmed sodra
Bohusbananilinje med Vastra Gotalandsregionens Malbild tag 2035 fullt ut, kravs reella
kapacitetshojande atgarder som medfor forkortad restid och minskad sarbarhet. Det bor ske en
fortsatt utveckling av s6dra Bohusbanan déar det planeras for en robust l6sning pa langre sikt. For
att komma framat med atgarder i hogre takt behover sédra Bohusbanan lyftas in i nationell
infrastrukturplan som ett namngivet objekt. Objektet sodra Bohusbanan kan arbetas ini
Trafikverkets atgardsplanering for att kunna genomforas succesivt, allt eftersom det finns medel
att tillgd. Genom att tgarda separata delstrackor, till exempel dubbelspar till Sdve i samband med
byggnation av Brunnsbo station, ger effekter som 6kar robustheten i systemet. KUSTO-
kommunerna anser att innan ytterligare satsningar sker langs 6vriga pendlingsstrak, maste sodra
Bohusbanans trafikering mojliggora en likvardig pendlingskvalitet som Ovriga strak.

Pa langre sikt vill KUSTO-kommunerna se ett dubbelspar mellan Géteborg och Uddevalla med
pendeltag pa strackan mellan Goteborg och Stenungsund.

KUSTO-kommunerna

QQEVA{( m Stenungsunds @TJORNS Oru St

> ' kommun kommun kommun

7 >
OMMQ

s

KUNGALVS
KOMMUN



