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Stadsbyggnadsnämnden 
Sammanträdesdatum: 2025-11-18 

Diarienummer: 2025/40075 

Remiss från Trafikverket - Trafikverkets förslag till 
nationell infrastrukturplan (NTI) 2026-2037 

Ärendebeskrivning 
 Trafikverket har tagit fram ett förslag till ny nationell 
transportinfrastrukturplan (NTI-plan). Planförslaget beskriver hur den 
statliga infrastrukturen ska underhållas och utvecklas för perioden 2026–
2037. Planen revideras normalt vart fjärde år och omfattar: 

• drift och underhåll på väg och järnväg samt riktade miljöåtgärder i hela 
det statliga vägnätet 
 • investeringar och trimningsåtgärder på statliga järnvägar och nationella 
stamvägar 
 • statsbidrag till enskild väghållning och drift av icke-statliga flygplatser 
 • investeringar i sjöfart (farleder och slussar) och 
 • statlig medfinansiering till länsplanerna 

Förslaget har sänts på remiss under perioden 2025-09-30 till 2025-12-30. 
Stadsledningsförvaltningen har skickat remissen vidare till 
stadsbyggnadsnämnden för yttrande senast 2025-11-18. 

Stadsbyggnadsförvaltningen är positiv till inriktningen och merparten av 
åtgärderna i NTI-planen men har några synpunkter som redovisas i 
tjänsteskrivelsen. 

Beslut 
Stadsbyggnadsnämnden beslutar 

att godkänna lämnade synpunkter, 

samt att översända yttrandet till Stadsledningsförvaltningen. 
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Stadsbyggnadsförvaltningen  
Planavdelningen 
Handläggare: Jennie Luthander 

TJÄNSTESKRIVELSE 
Datum: 2025-10-21 
Diarienummer: ADM 2025-000075

Remiss från Trafikverket - Trafikverkets förslag till 
nationell infrastrukturplan (NTI) 2026-2037 

Sammanfattning av ärendet 
 Trafikverket har tagit fram ett förslag till ny nationell 
transportinfrastrukturplan (NTI-plan). Planförslaget beskriver hur den 
statliga infrastrukturen ska underhållas och utvecklas för perioden 2026–
2037. Planen revideras normalt vart fjärde år och omfattar: 

• drift och underhåll på väg och järnväg samt riktade miljöåtgärder i hela 
det statliga vägnätet 
 • investeringar och trimningsåtgärder på statliga järnvägar och nationella 
stamvägar 
 • statsbidrag till enskild väghållning och drift av icke-statliga flygplatser 
 • investeringar i sjöfart (farleder och slussar) och 
 • statlig medfinansiering till länsplanerna 

Förslaget har sänts på remiss under perioden 2025-09-30 till 2025-12-30. 
Stadsledningsförvaltningen har skickat remissen vidare till 
stadsbyggnadsnämnden för yttrande senast 2025-11-18. 

Stadsbyggnadsförvaltningen är positiv till inriktningen och merparten av 
åtgärderna i NTI-planen men har några synpunkter som redovisas nedan. 

Förslag till beslut 
Stadsbyggnadsförvaltningen föreslår stadsbyggnadsnämnden besluta 

att godkänna lämnade synpunkter 

att översända yttrandet till Stadsledningsförvaltningen 

Ärendet 
Trafikverket har tagit fram ett förslag till nationell plan för 
transportinfrastrukturen för perioden 2026-2037.  

Utgångspunkterna för Trafikverkets prioriteringar är de transportpolitiska 
målen, regeringens proposition Vägen till en pålitlig 
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transportinfrastruktur – för att hela Sverige ska fungera och riksdagens 
beslut med anledning av densamma samt regeringens direktiv.  

Planen har tagits fram av Trafikverket efter dialog med berörda aktörer. 
Planförslaget är på remiss mellan 30 september – 30 december 2025.  

Ramen är på totalt över 1 200 miljarder kronor under planperioden.  

Sammanfattning av NTI-planen 
Syftet med den nationella planen för transportinfrastruktur är att bidra till 
att de transportpolitiska målen nås. Planförslaget beskriver hur den statliga 
infrastrukturen 
ska underhållas och utvecklas för perioden 2026–2037. Planen revideras 
normalt vart fjärde år och omfattar: 

• drift och underhåll på väg och järnväg samt riktade miljöåtgärder i hela 
det statliga vägnätet 

• investeringar och trimningsåtgärder på statliga järnvägar och nationella 
stamvägar 

• statsbidrag till enskild väghållning och drift av icke-statliga flygplatser 

• investeringar i sjöfart (farleder och slussar) och 

• statlig medfinansiering till länsplanerna 

En viktig del av planen är de namngivna investeringarna. Att en investering 
tas med i nationell plan är dock inte ett definitivt beslut att genomföra 
åtgärden; först ska utformning, effekter och kostnader utredas vidare.  

Vad gäller namngivna investeringar har Trafikverket prioriterat objekt 
enligt följande rangordning: 

1. Objekt som kommit så långt i planeringen att de inte bör omprövas i 
planrevideringen. Utgångspunkten här är att den nya planen bör 
inrymma pågående objekt och de objekt som fått beslut att de får 
genomföras (år 1–3) i regeringens byggstartsbeslut. 

2. Objekt som ansetts nödvändiga för att uppfylla lagkrav eller där beslut 
redan fattats för enskilda objekt. Häri ligger bland annat 
regeringsbeslut, EUrelaterade krav som TEN-T-förordningen och vissa 
avtal som staten tecknat med kommuner och regionala aktörer. 
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3. Standardhöjande reinvesteringar som ska finansieras via 
utvecklingsramen och som bedömts nödvändiga för att säkerställa 
funktionaliteten i transportsystemet.  

4. Övriga objekt rangordnas efter samhällsekonomisk lönsamhet. 
Utgångspunkten är objektens samhällsekonomiska nettonuvärdeskvot, men 
rangordningen justeras utifrån systemeffekter och samhällsekonomiska 
effekter som det saknas metoder för att räkna på. Utöver det kan 
Trafikverket ta hänsyn till regionala fördelningseffekter. Där Trafikverket 
inte enbart har följt den samhällsekonomiska prioriteringsgrunden, utan 
också utgått från andra överväganden, till exempel totalförsvarets behov 
eller att ett objekt är en förutsättning för en namngiven åtgärd som 
prioriterats i steg 1–3, har motiven redovisats. 

Av planens 139 namngivna objekt finns 24 objekt i södra regionen 
(Kronoberg, Blekinge och Skåne län). 15 objekt är järnvägsobjekt och 9 är 
vägobjekt. Inga sjöfartsobjekt finns med i södra regionen.  

Utifrån rangordningsprocessen genomförs omtag i två objekt och nio objekt 
i gällande plan utgår. Det objekt som rör Landskrona är omtag för 
dubbelspår på Västkustbanan mellan Maria-Helsingborg. I stället för att gå 
direkt till en byggstart och investering av projektet som tidigare planerat, 
lyfter Trafikverket ut det ur den ordinarie investeringsramen för perioden 
2026‑2037 och avsätter medel för en utredning och lokaliseringsstudie 
snarare än för själva byggandet. Omtaget innebär ett antal konsekvenser för 
tågtrafiken och för infrastrukturen i regionen. Projektet är inte avskrivet, 
men dess genomförande är inte säkrat eller prioriterat inom den aktuella 
planperioden. Trafikverket har uttryckt att de ser ett fortsatt behov av 
dubbelspår på sträckan men att man behöver bättre underlag för kostnad 
och nytta innan investering.  

Stadsbyggnadsförvaltningens synpunkter 
Stadsbyggnadsförvaltningen är positiv till inriktning men ser ett stort behov 
av ytterligare namngivna objekt däribland följande som berör Landskrona: 

• Utbyggnad av trafikplats Landskrona södra  
Kapacitetshöjning och full utbyggnad av trafikplats Landskrona 
Södra är högt prioriterad av Landskrona stad. Tidigare utredningar 
och genomförd ÅVS (Påverkan på trafikflöden och statlig 
infrastruktur från kommunal utveckling av Östra Landskrona 
2022) visar på kapacitetsbrister i infrastruktursystemet på grund av 
den allmänna trafikökningen samt av planerade samhällsviktiga 
exploateringar i området. 
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• Fyrspår vid Landskrona station och partiellt fyrspår 
Landskrona – Dösjöbro 
Att höja kapacitet och robusthet på Västkustbanan är av stor vikt för 
att öka andelen hållbara resor i regionen. Fler förbigångar av 
lokaltåg behövs. Åtgärden finns med i framtagen ÅVS för 
Västkustbanan 2025.  

• Förbättring av Landskrona farled 
Utifrån ett beredskapsperspektiv ställs nya krav på 
transportinfrastrukturen och därmed även landets hamnar och 
farleder. Landskrona hamn och förbättring av farled 225 bör 
inkluderas som ett namngivet objekt i NTI. Farleden behöver 
förbättras (djup och bredd) för att allt större fartyg ska kunna ta sig 
in till Landskrona hamn, framför allt till varvsverksamheten. Varvet 
i Landskrona är det enda i Sverige som kan ta emot större fartyg 
vilket kan vara av nationell betydelse. 
En ÅVS (Farled Landskrona) gjordes 2019.   

• Framtida ny trafikplats mellan Landskrona norra och 
Landskrona södra 
Landskrona arbetar för en framtida ny trafikplats på E6 mellan 
Landskrona Norra och Landskrona Södra. En ny trafikplats i detta 
läge skulle avlasta trafikplats Landskrona 
Södra samtidigt som den skulle förbättra tillgängligheten till 
verksamhetsområden och framtida utbyggnadsområden i östra 
Landskrona samt till stadens centrum, sjukhusområde och 
Landskrona station. Trafikplatsen finns med i den fördjupade 
översiktsplanen för Landskrona tätort. 

Stadsbyggnadsförvaltningen har även följande synpunkter: 

• Ökad framkomlighet och trafiksäkerhet på E6 
Sträckan Helsingborg-Landskrona-Malmö längs väg E6 är ett 
strategiskt läge för lager- och logistikverksamhet med flera 
nyetableringar och utökningar samtidigt som regional 
pendlingstrafik och långväga lastbilstrafik har ökat. Belastningen på 
E6 har ökat och dagens framkomlighet och trafiksäkerhet är 
begränsat vilket påverkar näringslivets transport och människors 
vardag. Det är viktigt att Trafikverket fortsätter att utreda och stärka 
framkomligheten, trafiksäkerheten och bullersituationen längs väg 
E6.  

• Omtag Maria-Helsingborg på Västkustbanan 
Den aktuella enkelspåriga sträckan mellan Maria och Helsingborg C 
betraktas som en flaskhals i systemet. Eftersom utbyggnad till 
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dubbelspår skjuts på framtiden innebär det en fördröjning i ökning 
av turtäthet, förbättrad punktlighet och möjlighet till fler 
tågavgångar. Stora investeringar har redan gjorts på Västkustbanan, 
men dessa kan inte utnyttjad fullt ut om inte Maria-Helsingborg 
byggs ut. Detta får konsekvenser för hela regionens utveckling i 
form av pendling, arbetsmarknadens räckvidd och näringslivets 
möjligheter: färre tåg‑avgångar och kapacitetsbegränsningar 
minskar flexibiliteten för kollektivtrafik och regional mobilitet.  
 
I praktiken innebär det att medan utredningsfasen fortsätter (fram 
till åtminstone 2027 för lokaliseringsutredningen enligt 
Trafikverket) så är byggstarten för utbyggnaden inte säkrad under 
perioden 2026‑2037.  

• Helhetsgrepp om godskapacitet och behov av 
rangerbangård i Skåne 
Fehmarn Bält-förbindelsen mellan Danmark och Tyskland som 
öppnar runt 2030 och förväntas medföra ökande transporter på 
väg- och järnvägsinfrastrukturen i Skåne och över Öresund. 
Ökningarna i transitflöden kan bygga på befintliga utmaningar med 
kapacitetsbrist i ett redan störningskänsligt system. Om inte 
järnvägssystemet i Skåne är rustat för ökningen i den 
gränsöverskridande trafiken kan det medföra begränsningar för 
pendlingstrafiken på järnväg och att antalet lastbilar på redan hårt 
belastade vägar som E6 kommer öka och påverka framkomlighet 
och trafiksäkerhet.  Trafikverket behöver ta ett helhetsgrepp kring 
person- och godstransporter på järnväg i och genom Skåne och över 
Öresund 2050 för att säkra ett robust, trafiksäkert och 
klimatneutralt transportsystem. Landskrona stad har presenterat ett 
förslag till hur en fast Öresundsförbindelse Landskrona-Köpenhamn 
kan skapa ett nytt kapacitetsstarkt transportsystem med redundans 
för både gods- och persontrafik.  
 

Landskrona stad ser behov av fortsatt dialog avseende gemensam 
prioritering tillsammans med Trafikverket av vilka åtgärder som ska 
genomföras och med vilken tidplan. 

Beslutsunderlag 
Stadsbyggnadsförvaltningens tjänsteskrivelse, 2025-10-21 
Bilaga 1 Namngivna objekt i region södra under planperioden, 2025-10-21 
Remissbrev, 2025-09-30 
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Trafikverkets förslag till nationell plan för infrastrukturen 2026-2037, 
2025-09-30 
Miljökonsekvensbeskrivning, 2025-09-30 

Johan Nilsson Lisa Lindekranz 
Stadsbyggnadschef Planchef 
 

Denna tjänsteskrivelse är godkänt digitalt och saknar därför egenhändiga 
underskrifter. 

Expedieras till: 

 



 

Figur 1 Namngivna objekt i södra regionen under planperioden. Se tabell för objektens namn. 

 



 

 

Figur 2 Namngivna objekt i södra regionen under planperioden 
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