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Arendebeskrivning

Trafikverket har tagit fram ett forslag till ny nationell
transportinfrastrukturplan (NTI-plan). Planforslaget beskriver hur den
statliga infrastrukturen ska underhallas och utvecklas for perioden 2026—
2037. Planen revideras normalt vart fjarde ar och omfattar:

« drift och underhall pa vag och jarnviag samt riktade miljoatgarder i hela
det statliga vagnatet

« investeringar och trimningsétgéarder pa statliga jarnvagar och nationella
stamvagar

» statsbidrag till enskild viaghallning och drift av icke-statliga flygplatser

« investeringar i sjofart (farleder och slussar) och

» statlig medfinansiering till lansplanerna

Forslaget har sants pa remiss under perioden 2025-09-30 till 2025-12-30.
Stadsledningsférvaltningen har skickat remissen vidare till
stadsbyggnadsnamnden for yttrande senast 2025-11-18.

Stadsbyggnadsforvaltningen ar positiv till inriktningen och merparten av
atgiarderna i NTI-planen men har nigra synpunkter som redovisas i
tjansteskrivelsen.

Beslut
Stadsbyggnadsndmnden beslutar
att godkidnna lamnade synpunkter,

samt att 6versanda yttrandet till Stadsledningsforvaltningen.

kontaktcenter@landskrona.se 0418-47 00 00 Stadshuset, Drottninggatan 7 landskrona.se
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Remiss fran Trafikverket - Trafikverkets forslag till
nationell infrastrukturplan (NTI) 2026-2037

Sammanfattning av arendet

Trafikverket har tagit fram ett forslag till ny nationell
transportinfrastrukturplan (NTI-plan). Planforslaget beskriver hur den
statliga infrastrukturen ska underhallas och utvecklas for perioden 2026—
2037. Planen revideras normalt vart fjarde ar och omfattar:

» drift och underhall pa vig och jairnvag samt riktade miljoatgarder i hela
det statliga viagnatet

« investeringar och trimningsatgarder pa statliga jarnvagar och nationella
stamvagar

« statsbidrag till enskild vaghallning och drift av icke-statliga flygplatser

« investeringar i sjofart (farleder och slussar) och

» statlig medfinansiering till linsplanerna

Forslaget har sidnts pa remiss under perioden 2025-09-30 till 2025-12-30.
Stadsledningsforvaltningen har skickat remissen vidare till
stadsbyggnadsnamnden for yttrande senast 2025-11-18.

Stadsbyggnadsforvaltningen ar positiv till inriktningen och merparten av
atgarderna i NTI-planen men har nigra synpunkter som redovisas nedan.

Forslag till beslut
Stadsbyggnadsforvaltningen foreslar stadsbyggnadsndmnden besluta

att godkidnna lamnade synpunkter

att 6versianda yttrandet till Stadsledningsforvaltningen

Arendet
Trafikverket har tagit fram ett forslag till nationell plan for
transportinfrastrukturen for perioden 2026-2037.

Utgangspunkterna for Trafikverkets prioriteringar ar de transportpolitiska
malen, regeringens proposition Vdgen till en palitlig

kontaktcenter@landskrona.se 0418-47 00 00 Stadshuset, Drottninggatan 7 landskrona.se



transportinfrastruktur — for att hela Sverige ska fungera och riksdagens
beslut med anledning av densamma samt regeringens direktiv.

Planen har tagits fram av Trafikverket efter dialog med berorda aktorer.
Planforslaget ar pa remiss mellan 30 september — 30 december 2025.

Ramen &r pa totalt 6ver 1 200 miljarder kronor under planperioden.

Sammanfattning av NTI-planen

Syftet med den nationella planen for transportinfrastruktur ar att bidra till
att de transportpolitiska mélen nas. Planforslaget beskriver hur den statliga
infrastrukturen

ska underhallas och utvecklas for perioden 2026—2037. Planen revideras
normalt vart fjarde ar och omfattar:

« drift och underhall pa viag och jarnvag samt riktade miljoatgarder i hela
det statliga vagnatet

« investeringar och trimningsatgirder pa statliga jarnvagar och nationella
stamvagar

« statsbidrag till enskild vaghallning och drift av icke-statliga flygplatser
« investeringar i sjofart (farleder och slussar) och
« statlig medfinansiering till linsplanerna

En viktig del av planen dr de namngivna investeringarna. Att en investering
tas med i nationell plan ar dock inte ett definitivt beslut att genomfora
atgarden; forst ska utformning, effekter och kostnader utredas vidare.

Vad giller namngivna investeringar har Trafikverket prioriterat objekt
enligt foljande rangordning:

1. Objekt som kommit sa langt i planeringen att de inte bér omprovas i
planrevideringen. Utgangspunkten hir ar att den nya planen bor
inrymma pagaende objekt och de objekt som fatt beslut att de far
genomforas (ar 1—3) i regeringens byggstartsbeslut.

2. Objekt som ansetts nodvandiga for att uppfylla lagkrav eller dar beslut
redan fattats for enskilda objekt. Hari ligger bland annat
regeringsbeslut, EUrelaterade krav som TEN-T-forordningen och vissa
avtal som staten tecknat med kommuner och regionala aktorer.



3. Standardhojande reinvesteringar som ska finansieras via
utvecklingsramen och som bedomts nodvéandiga for att sikerstélla
funktionaliteten i transportsystemet.

4. Ovriga objekt rangordnas efter samhillsekonomisk lénsamhet.
Utgangspunkten ar objektens samhallsekonomiska nettonuvardeskvot, men
rangordningen justeras utifran systemeffekter och samhillsekonomiska
effekter som det saknas metoder for att rakna pa. Utover det kan
Trafikverket ta hansyn till regionala fordelningseffekter. Dar Trafikverket
inte enbart har f6ljt den samhallsekonomiska prioriteringsgrunden, utan
ocksa utgatt fran andra 6verviaganden, till exempel totalférsvarets behov
eller att ett objekt ar en forutsiattning for en namngiven atgard som
prioriterats i steg 1—3, har motiven redovisats.

Av planens 139 namngivna objekt finns 24 objekt i sodra regionen
(Kronoberg, Blekinge och Skéne lan). 15 objekt ar jarnvagsobjekt och 9 ar
vagobjekt. Inga sjofartsobjekt finns med i sodra regionen.

Utifran rangordningsprocessen genomfors omtag i tva objekt och nio objekt
i gillande plan utgar. Det objekt som ror Landskrona dr omtag for
dubbelspér pa Vastkustbanan mellan Maria-Helsingborg. I stillet for att ga
direkt till en byggstart och investering av projektet som tidigare planerat,
lyfter Trafikverket ut det ur den ordinarie investeringsramen for perioden
2026-2037 och avsitter medel for en utredning och lokaliserings-studie
snarare an for sjalva byggandet. Omtaget innebar ett antal konsekvenser for
tagtrafiken och for infrastrukturen i regionen. Projektet ar inte avskrivet,
men dess genomforande ar inte sikrat eller prioriterat inom den aktuella
planperioden. Trafikverket har uttryckt att de ser ett fortsatt behov av
dubbelspar pa strackan men att man behover battre underlag for kostnad
och nytta innan investering.

Stadsbyggnadsforvaltningens synpunkter
Stadsbyggnadsforvaltningen ar positiv till inriktning men ser ett stort behov
av ytterligare namngivna objekt daribland foljande som beror Landskrona:

e Utbyggnad av trafikplats Landskrona sodra
Kapacitetshojning och full utbyggnad av trafikplats Landskrona
Sodra ar hogt prioriterad av Landskrona stad. Tidigare utredningar
och genomford AVS (Pdverkan pa trafikfloden och statlig
infrastruktur fran kommunal utveckling av Ostra Landskrona
2022) visar pa kapacitetsbrister i infrastruktursystemet pa grund av
den allménna trafikokningen samt av planerade samhallsviktiga
exploateringar i omradet.



Fyrspar vid Landskrona station och partiellt fyrspar
Landskrona — Dosjobro

Att hoja kapacitet och robusthet pa Vistkustbanan &r av stor vikt for
att 6ka andelen héllbara resor i regionen. Fler forbigangar av
lokaltig behovs. Atgirden finns med i framtagen AVS for
Vastkustbanan 2025.

Forbittring av Landskrona farled

Utifran ett beredskapsperspektiv stills nya krav pa
transportinfrastrukturen och dirmed dven landets hamnar och
farleder. Landskrona hamn och férbittring av farled 225 bor
inkluderas som ett namngivet objekt i NTI. Farleden behover
forbattras (djup och bredd) for att allt storre fartyg ska kunna ta sig
in till Landskrona hamn, framfor allt till varvsverksamheten. Varvet
i Landskrona ar det enda i Sverige som kan ta emot storre fartyg
vilket kan vara av nationell betydelse.

En AVS (Farled Landskrona) gjordes 2019.

Framtida ny trafikplats mellan Landskrona norra och
Landskrona sédra

Landskrona arbetar for en framtida ny trafikplats pa E6 mellan
Landskrona Norra och Landskrona Sodra. En ny trafikplats i detta
lage skulle avlasta trafikplats Landskrona

Sodra samtidigt som den skulle forbattra tillgangligheten till
verksamhetsomréaden och framtida utbyggnadsomraden i 6stra
Landskrona samt till stadens centrum, sjukhusomrade och
Landskrona station. Trafikplatsen finns med i den fordjupade
oversiktsplanen for Landskrona tatort.

Stadsbyggnadsforvaltningen har dven foljande synpunkter:

Okad framkomlighet och trafiksiikerhet pa E6

Strackan Helsingborg-Landskrona-Malmo ldngs vag E6 ar ett
strategiskt lage for lager- och logistikverksamhet med flera
nyetableringar och utokningar samtidigt som regional
pendlingstrafik och langviga lastbilstrafik har 6kat. Belastningen pa
E6 har 6kat och dagens framkomlighet och trafiksikerhet ar
begrinsat vilket paverkar naringslivets transport och ménniskors
vardag. Det ar viktigt att Trafikverket fortsatter att utreda och starka
framkomligheten, trafiksikerheten och bullersituationen langs vig
E6.

Omtag Maria-Helsingborg pa Vistkustbanan

Den aktuella enkelspariga strackan mellan Maria och Helsingborg C
betraktas som en flaskhals i systemet. Eftersom utbyggnad till



dubbelspar skjuts pa framtiden innebéar det en fordrojning i 6kning
av turtithet, forbattrad punktlighet och majlighet till fler
tagavgangar. Stora investeringar har redan gjorts pa Vistkustbanan,
men dessa kan inte utnyttjad fullt ut om inte Maria-Helsingborg
byggs ut. Detta far konsekvenser for hela regionens utveckling i
form av pendling, arbetsmarknadens rackvidd och niringslivets
mojligheter: farre tdg-avgingar och kapacitetsbegransningar
minskar flexibiliteten for kollektivtrafik och regional mobilitet.

I praktiken innebar det att medan utredningsfasen fortsitter (fram
till &tminstone 2027 for lokaliseringsutredningen enligt
Trafikverket) sd ar byggstarten for utbyggnaden inte sikrad under
perioden 2026-2037.

Helhetsgrepp om godskapacitet och behov av
rangerbangérd i Skine

Fehmarn Bélt-forbindelsen mellan Danmark och Tyskland som
oppnar runt 2030 och forvantas medfora 6kande transporter pa
viig- och jarnvigsinfrastrukturen i Skine och 6ver Oresund.
Okningarna i transitfloden kan bygga p4 befintliga utmaningar med
kapacitetsbrist i ett redan storningskansligt system. Om inte
jarnvagssystemet i Skane ar rustat for okningen i den
gransoverskridande trafiken kan det medfora begransningar for
pendlingstrafiken pa jirnvag och att antalet lastbilar pa redan hart
belastade viagar som E6 kommer 6ka och paverka framkomlighet
och trafiksidkerhet. Trafikverket behover ta ett helhetsgrepp kring
person- och godstransporter pa jarnvag i och genom Skéne och 6ver
Oresund 2050 for att sikra ett robust, trafiksikert och
klimatneutralt transportsystem. Landskrona stad har presenterat ett
forslag till hur en fast Oresundsforbindelse Landskrona-Képenhamn
kan skapa ett nytt kapacitetsstarkt transportsystem med redundans
for bade gods- och persontrafik.

Landskrona stad ser behov av fortsatt dialog avseende gemensam
prioritering tillsammans med Trafikverket av vilka atgiarder som ska
genomforas och med vilken tidplan.

Beslutsunderlag

Stadsbyggnadsforvaltningens tjansteskrivelse, 2025-10-21

Bilaga 1 Namngivna objekt i region sédra under planperioden, 2025-10-21
Remissbrev, 2025-09-30



Trafikverkets forslag till nationell plan for infrastrukturen 2026-2037,
2025-09-30
Miljokonsekvensbeskrivning, 2025-09-30

Johan Nilsson Lisa Lindekranz
Stadsbyggnadschef Planchef

Denna tjansteskrivelse ar godkant digitalt och saknar darfor egenhandiga
underskrifter.
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Figur 1 Namngivna objekt i sédra regionen under planperioden. Se tabell fér objektens namn.



Etikett Objektnamn

1 Alvesta, triangelspar

2 Rv 25 Osterleden | Vaxji (pagaende)

3 Slatthult (Almhult), kapacitet, forbigangsspar pa upp- och nedspar
4 Sydostlanken (Almhult—Olofstrom—Karlshamn), elektrifiering och ny bana
5 Blekinge kustbana, métesspar och hastighetshajning

6 E22 Bjorketorp (Ronneby O)—Nattraby

7 Hassleholm, kapacitet, forbigangsspar pa upp- och nedspar

8 Hassleholm—Helsingborg, forlangt métesspar och hojd hastighet
9 Maria—Helsingborg C - utredning

10 Helsingborg C—Helsingborgs gbg/Ramlésa station, kapacitetsatgarder (ny)
11 E4 Trafikplats Attekulla (ny)

12 Hassleholm—Lund, tva nya spar

13 Lommabanan Soderasbanan, bulleratgarder (ny)

14 Teckomatorp—Kavlinge, métesspar

15 E22 Trafikplats Ideon (pagaende)

16 E22 Trafikplats Lund S (pagaende)

17 E6 Trafikplats Alnarp—Trafikplats Lomma, additionskarfalt (ny)

18 Malmé godsbangard, utbyggnad av spar 58

19 Malmé bangard, planskild sparkorsning

20 Malmé C, fler plattformsspar

21 Malma C—Ostervam, dubbelspar

22 Superbussar i Skane, atgarder i statlig infrastruktur (pagaende)
23 E65 Svedala—Barminge

24 Ystadbanan, Skurup—Rydsgéard, dubbelspar (ny)

Figur 2 Namngivna objekt i sédra regionen under planperioden
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