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Remiss fran Trafikverket — Trafikverkets forslag till nationell
transportinfrastrukturplan (NTI) 2026-2037

Sammanfattning av darendet

Trafikverket har presenterat sitt forslag till ny nationell plan for
transportinfrastrukturen (NTI-plan) som beskriver hur den statliga
infrastrukturen ska underhallas och utvecklas under perioden 2026—2037.
Planen ar skickad pa remiss till Landskrona stad och remissvar lamnas till
regeringen. Det forvintas att regeringen tar beslut om ny nationell plan for
transportinfrastrukturen under forsta halvaret 2026.

I yttrandet nedan lyfts Landskrona stads prioriterade infrastrukturobjekt
som dr relevanta for nationell plan. Detta ar utbyggnad av trafikplats
Landskrona sddra, partiellt fyrspar Landskrona-Ddsjebro, forbattring av
Landskrona farled och framtida ny trafikplats mellan Landskrona norra och
Landskrona sodra. Darutover lyfts synpunkter om 6kad framkomlighet och
trafiksdkerhet pa E6, helhetsgrepp om godskapacitet i Skane, atgéarder som
kan finansieras av intikter frin Oresundsbron samt fortsatt samarbete med
Danmark om en ny Oresundsférbindelse 2050

Forslag till beslut
Kommunstyrelsen beslutar

att som yttrande till Landsbygds- och infrastrukturdepartementet
oversianda stadsledningsforvaltningens skrivelse, daterad 2025-11-19.

Arendet

Remisshandlingen fran Landsbygds- och infrastrukturdepartementet
ankom den 30 september 2025 och sdndes till stadsbyggnadsnamnden for
yttrande och stadsledningsférvaltningen for handlaggning.
Stadsbyggnadsnamnden behandlade arendet pa sitt ssmmantrade den 18
september 2025. Darefter har stadsledningsforvaltningen med
stadsbyggnadsnamndens yttrande som underlag sammanstallt forslag till
Landskrona stads yttrande.
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I december 2024 tog riksdagen beslut om regeringens infrastruktur-
proposition Vdgen till en padlitlig transportinfrastruktur — for att hela
Sverige ska fungera och en ekonomisk ram pa mer dn 1 200 miljarder
kronor. I mars 2025 gav regeringen direktiv till Trafikverket att ta fram
forslag till nationell infrastrukturplan med fokus pa att dterta det eftersatta
underhéllet och samhillsekonomisk 16nsamhet.

Sammanfattning av Trafikverkets forslag till NTI-plan

Syftet med den nationella planen for transportinfrastruktur ar att bidra till
att de transportpolitiska mélen nas. Planforslaget beskriver hur den statliga
infrastrukturen ska underhallas och utvecklas for perioden 2026—2037.
Planen revideras normalt vart fjairde &r och omfattar:

e drift och underhall pa vag och jarnviag samt riktade miljoatgarder i
hela det statliga vagnitet,

e investeringar och trimningsatgirder pa statliga jairnvagar och
nationella stamvéagar,

e statsbidrag till enskild vaghallning och drift av icke-statliga
flygplatser,

e investeringar i sjofart (farleder och slussar) och statlig
medfinansiering till lansplanerna (Regional
Transportinfrastrukturplan (RTI) som Region Skane upprattar for
Skéne.)

En viktig del av planen ar de namngivna investeringarna. Att en investering
tas med i nationell plan adr dock inte ett definitivt beslut att genomfora
atgarden; forst ska utformning, effekter och kostnader utredas vidare.

Landskrona stads yttrande

Det finns ett stort behov av savil underhall som nyinvesteringar i svensk
infrastruktur. Trafikverket prioriterar underhall i sitt forslag till nationell
plan enligt regeringens direktiv och det ar positivt att eftersatt underhall nu
atertas. Landskrona stad anser att planen ocksa ska rymma viktiga och
strategiska nyinvesteringar. Det ar Landskrona stads uppfattning att
Sverige kommer att betala dyrt om inte transportinfrastrukturen utvecklas
genom nyinvesteringar och strategiskt viktiga projekt.

Regeringens direktiv till Trafikverket har lagt vikt vid samhéllsekonomisk
lonsamhet som den vagledande principen i urvalet av objekt. Landskrona
stad ser positivt pa ett storre fokus pa samhillsekonomi men anser att
samhallsekonomi bast anvands i jamforelse av objekt som kan 16sa samma
infrastrukturproblem och inte genom att jamfora objekt som 16ser olika
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problem inom olika trafikslag och pa olika platser i landet. Det ar darfor
viktigt att Trafikverket tillampar den rangordning som presenteras i
forslaget, dar objekt som anses som viktiga for transportsystemet i sin
helhet prioriteras och genomfors.

Inga av Trafikverkets forslag till namngivna objekt ar placerade i
Landskrona kommun. Landskrona stad prioriterar nedanstaende objekt
hogt och anser att de bor inkluderas i nationell plan.

¢ Utbyggnad av trafikplats Landskrona soédra, E6

Kapacitetshojning och full utbyggnad av trafikplats Landskrona Sodra

ar hogt prioriterad av Landskrona stad. Tidigare utredningar och
genomford atgirdsvalsstudie, AVS, visar pa kapacitetsbrister i

infrastruktursystemet pa grund av den allminna trafikokningen samt

av planerade samhallsviktiga exploateringar i omradet.

¢ Partiellt fyrspar Landskrona-Dosjebro, Vistkustbanan
Att hoja kapacitet och robusthet pa Vastkustbanan genom 6kad
mojlighet till forbigangar ar av stor vikt for att trafiken ska kunna
utokas och andelen héllbara resor i regionen kan 6ka. Atgirden r
utpekad i AVS for Vistkustbanan 2025.

¢ Forbittring av Landskrona farled

Forbattring av farled 225 till Landskrona hamn bor inkluderas som ett

namngivet objekt i den nationella infrastrukturplanen. Farleden

behover forbattras (djup och bredd) for att allt storre fartyg ska kunna

ta sig in till Landskrona hamn, framfor allt till varvsverksamheten.

Varvet i Landskrona ar det enda i Sverige som kan ta emot storre fartyg

vilket ar av stor nationell betydelse ur ett forsvars- och
beredskapsperspektiv. En AVS (Farled Landskrona) gjordes 2019.

¢ Framtida ny trafikplats mellan Landskrona norra och
Landskrona sodra, E6

Landskrona stad ser behov av en framtida ny trafikplats pa E6 mellan

Landskrona Norra och Landskrona Sodra vilket skulle avlasta
trafikplats Landskrona Sodra samtidigt som den skulle forbattra
tillgdngligheten till verksamhetsomraden och framtida
utbyggnadsomraden i 6stra Landskrona samt till stadens centrum.
Trafikplatsen finns med i den fordjupade 6versiktsplanen for
Landskrona titort.

Forutom Landskrona stads prioriterade objekt till nationell plan har
Landskrona stad nedanstaende synpunkter till Trafikverkets forslag.

¢ Okad framkomlighet och trafiksiikerhet pi E6
Strackan Helsingborg-Landskrona-Malmo langs vag E6 ar ett
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strategiskt lage for lager- och logistikverksamhet och den langviga
lastbilstrafiken samt regional pendlingstrafik har 6kat. Den hoga
belastningen innebar att dagens framkomlighet och trafiksdkerhet ar
begriansad vilket paverkar naringslivets transporter och méanniskors
vardag. Det ar viktigt att Trafikverket fortsitter att utreda och
genomfora atgarder som starker framkomligheten och trafiksikerheten
langs vag E6.

Helhetsgrepp om godskapacitet och behov av rangerbangard
i Skiane

Fehmarn Balt-forbindelsen mellan Danmark och Tyskland som 6ppnar
runt 2030 forvantas medfora okad trafik pa viag- och jarnvagsinfra-
strukturen i Skdne och 6ver Oresund. Okningarna i transitfléden
kommer att bygga pa befintliga utmaningar med kapacitetsbrist i ett
redan storningskansligt system.

Om inte jairnvagssystemet i Skane ar rustat for 6kningen i den
gransoverskridande trafiken kan det medfora begransningar for
pendlingstrafiken pa jairnvag och att antalet lastbilar pa redan hart
belastade vigar, sasom E6, kommer 6ka och paverka framkomlighet
och trafiksdkerhet.

Trafikverket behover ta ett helhetsgrepp kring person- och
godstransporter pa jirnvig i och genom Skane och 6ver Oresund i ett
2050-perspektiv. Ett helhetsgrepp behover bygga vidare pa
Trafikverkets utredning Kapacitet och redundans for transporter over
Oresund fran 2024 och inkludera ny jirnvigskapacitet for gods- och
persontig 6ver Oresund 2050, avlastning av hart belastade
jarnvagsstrak samt en utbyggnad av godsterminalstrukturen i Skane.
Malmo rangerbangérd har kapacitetsbrist i antal spar och langd och en
utbyggnad i befintligt 14ge blir svar att genomfora. Darfor bor en ny
placering for rangerbangarden utredas och planeras i samordning med
den nya Oresundsfoérbindelsen ar 2050.

Landskrona stad har presenterat ett forslag till hur en fast
Oresundsfoérbindelse Landskrona-Képenhamn kan skapa ett nytt
kapacitetsstarkt transportsystem med redundans fér bade gods- och
persontrafik.

Atgiirder i Oresundsregionen som kan finansieras av intiikter
fran Oresundsbron

Det ar mycket positivt att regeringen oppnar for alternativa
finansierings- och genomfoérandeformer och i sitt direktiv till
Trafikverket uttryckt att svenska intikter frin Oresundsbron ska ges
tillbaka till Oresundsregionen.
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Trafikverket presenterar i sitt forslag lampliga atgarder att finansiera
med Oresundsbrons svenska intikter, Svedabs utdelningsbara medel.
Trafikverket skriver att det 2032—2050 ror sig om cirka 25 miljarder
kronor.

Landskrona stad onskar ett mer ambitiost forhallningssatt an det som
Trafikverket presenterar med tanke pa den redan hart belastade
infrastrukturen i Skane och Oresundsregionen idag samt den 6kade
belastning som Fehmarn Balt-forbindelsen forviantas att medfora.

Svedabs utdelningsbara medel ska inte anviandas for att finansiera
objekt som annars hade blivit finansierat genom nationell plan.
Intdkterna ska bidra till att lyfta storre objekt som kan skapa en
systemforandring. Detta kriver en strategisk plan i tidsperspektivet
2050 for hur transportsystemet i Oresundsregionen ska se ut och
inkludera en ny Oresundsforbindelse for gods- och persontig, hur
rangeringen ska hanteras samt hur den regionala arbetsmarknaden
over Oresund kan utvecklas med kortare restider, 6kad tillginglighet
och tillforlitlighet.

Darutéver bor regeringen redan nu planera for hur medel efter 2050
ska anviindas och ta hojd for att det behdvs en ny Oresundsforbindelse
2050.

Behov av fortsatt samarbete med Danmark

Landskrona stad uppskattar att regeringen har tagit beslut om
kommittédirektivet Stdrkta forutsdattningar for granséverskridande
samarbete om kapacitet och redundans for transport éver Oresund
2050. For att sdkra ett kontinuerligt och langsiktigt utredningsarbete
ar det viktigt med ett fortsatt stort statligt engagemang i transporter
over Oresund efter att kommittén har avslutat sitt arbete.

Stadsbyggnadsnamnden anser att det ar viktigt att de statliga behoven
som Trafikverket papekade i utredningen Kapacitet och redundans for
transport over Oresund fran 2024 ir utgingspunkt for det fortsatta
arbetet. Trafikverket papekade bland annat att en ny Oresunds-
forbindelse beh6vs 2050 och ska vara funktionell for bade person- och
godstag. Det ar viktigt att en kommande bilateral dansk-svensk
utredning ar forutsittningslos och skapar utrymme for att utreda
samtliga mojligheter for att bygga en ny Oresundsforbindelse som kan
losa de statliga behoven for bade person- och godstransport.
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Beslutsunderlag

Stadsledningsforvaltningens tjansteskrivelse, daterad 2025-11-19
Stadsbyggnadsnamndens yttrande, daterad 2025-11-18

Trafikverkets forslag till nationell trafikinfrastrukturplan (NTI) 2026—
2027, daterad 2025-09-30

Bilaga — Trafikverkets forslag till nationell trafikinfrastrukturplan (NTT)
2026—2027, daterad 2025-09-30

Miljokonsekvensbeskrivning — Trafikverkets forslag till nationell
trafikinfrastrukturplan (NTI) 2026—2027, daterad 2025-09-30

Stadsledningsforvaltningen

Pernilla Anderberg Jan Persson
Stadsdirektor Avdelningschef

Denna tjansteskrivelse ar digitalt godkand och saknar darfor egenhandiga
underskrifter.

Expedieras till:

Landsbygds- och infrastrukturdepartementet
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