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Sammanfattning

Lansstyrelsen Ostergétland ser det som mycket angelaget att
Ostlanken genomfors sa snart som majligt. Tidpunkt for
idrifttagandet bor inte flyttas fram sa som foreslds. Genomférandet
av projekt Ostlanken och fortsatt planering av nya stambanor ar av
storsta betydelse for tillvaxt, klimatomstallning och regional
utveckling i lanet. Lansstyrelsen valkomnar de forbattringar som
planeras for Stidngadals- och Tjustbanorna. Satsningarna pa
ombyggnad av vag 50 samt ombyggnad av vag E22 vid Soderkoping
starker kapaciteten for naringslivets godstransporter och ar darfor
ocksé angelagna. Planens inriktning pa vidmakthallande av befintligt
vagnat ar ocksa viktigt for naringslivet, inte minst de areella
naringarna.

Lansstyrelsen ser att planen ger ett alltfor litet bidrag till
klimatomstallningen, vilket bor féranleda omprioriteringar pa
overgripande nivd. Exempelvis behovs storre satsningar pa
jarnvagsnatet, kollektivtrafik samt gang- och cykeltrafik, liksom en
tydligare inriktning for hur elektrifiering av vagtrafiken ska uppnas
s& snabbt som mdjligt.

Lansstyrelsens synpunkter

Forslag till atgarder som galler Ostergétlands 1an

Lansstyrelsen ser det som mycket angelaget att projekt Ostlanken
genomfors s snart som mojligt. Ostlankens tidplan bor inte
forandras s& som foreslds, utan nuvarande tidplan, med
idrifttagande senast ar 2035 bor ligga fast. Genomforandet av
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projekt Ostlanken och fortsatt planering av nya stambanor ar av
storsta betydelse for tillvaxt, klimatomstallning och regional
utveckling i Ostergotlands 1an. Det dr mycket bra, sd som foreslas,
att etablering av uppstallningsspar i Norrkoping respektive
Linkoping nu ingdr i ostlinkenprojektet. Linsstyrelsen valkomnar att
Ostlanken pekas ut som en stracka som ska ingd i det europeiska
TEN-T natet.

For att uppna andamalen med Ostlanken behover stambanorna norr
och soder om Ostlanken ha en tillracklig framtida kapacitet.
Lansstyrelsen ser darfor den aviserade utredningen av
jarnvagsstrackan Linkoping-Mjolby som angelagen for att identifiera
behoven av fortsatta insatser langs S0dra stambanan.

Lansstyrelsen valkomnar foreslagna forbattringsatgarder pa
Stangadals- och Tjustbanorna och ser garna att planeringen for
banan ytterligare fortydligas, sarskilt vad galler anslutningen till
Sodra stambanan vid Linkdping. Fragan dr under utredning inom
ramen for planlaggningen av Ostlanken och annu inte slutligt 16st.

Lansstyrelsen understryker betydelsen av de foreslagna
vagsatsningarna som framjar naringslivets transporter. Bade
ombyggnad av vag 50 Nykyrka-Brattebro och vag E22 vid
Soderkoping ar mycket angelagna att genomfora sa snart som
moijligt. Lansstyrelsen vill ocksa understryka vikten av att ytterligare
atgarder genomfors for att sikerstalla vagtrafikens tillganglighet till
Norrkopings hamn och darmed ytterligare starka sjofartens
mojligheter att bidra med hallbara godstransporter. Hindel6leden
skulle 16sa dessa behov, samtidigt som den kopplar samman vagarna
E4 och E22 vid Norrkoping. En satsning pa Handeloleden skulle fa
stor betydelse for naringslivsutveckling och tillvaxt i hela regionen
och bor darfor inarbetas i kommande nationell plan for
transportinfrastruktur.

Overgripande synpunkter

For ett livskraftigt lan behdvs en val utvecklad infrastruktur bade pa
landsbygden och i tatorter. Forutsattningar for ett starkt och
hallbart samhalle, som kan hantera ekonomiska, sociala och
miljdmassiga utmaningar, bygger pa god tillgang till alla typer av
infrastruktur.
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Det ar for skogsnaringens del mycket positivt att det eftersatta
underhallet for vagnatet ska minskas successivt for att i slutet av
planperioden helt ha atertagits.

Aven kommunikation med omgivande 14n behéver forbéttras for att
ge forutsattningar for bdde naringsliv och manniskor. I dagslaget ar
forutsattningar for kommunikationen med framst sydodstra delen av
Sverige bristfallig som helhet. Det behover omhandertas.

I planen namns inte alls jordbruk, lantbruk eller livsmedel. Med
tanke pa regeringens skirpta ambitionsniva nar det galler
livsmedelsproduktion och forsorjningsberedskap ar det befogat att
understryka att nya och ombyggda trafikanlaggningar alltid behover
utformas med stor hansyn till lantbrukets behov. Lansstyrelsen ser
garna att det forbattras i den slutliga planen.

Lansstyrelsen konstaterar att planen inte i ndgon storre
utstrackning bidrar till att begransa klimatutslappen och darmed
medverka till att uppfylla klimatmalen. Lansstyrelsen anser att det ar
forenat med betydande risker att Trafikverket i den nationella
planen i sa hog grad forlitar sig pa andra styrmedel och redan
beslutad politik for att klara transportsektorns klimatmal. I
prognoserna for framtida trafikutveckling ingar bland annat
antaganden om fortsatt snabb elektrifiering enligt EU:s fordonskrav,
okande biodrivmedelsandel och successivt 6kande drivmedelspriser
som forvantas dampa den icke-elektrifierade trafiken.

Om dessa externa styrmedel inte far avsedd effekt saknas tillracklig
redundans i infrastrukturplaneringen. Det innebar en 6kad risk for
att klimatmalen for transportsektorn inte nds, och att det inte heller
finns beredskap i form av fysiska atgarder i transportsystemet.

Trafikverkets berakningar visar att planforslagets samlade bidrag till
minskade utslapp uppgar till cirka en halv miljon ton ackumulerat
fram till 2045 jamfort med ett nollalternativ. Detta motsvarar cirka
0,5 procent av transportsektorns totala utslapp under perioden. Det
ar mycket langt ifrdn maluppfyllelse, vilket ocksa bekréftas i planens
MKB.

Trafikverket drar utifran detta slutsatsen att nationell
infrastrukturplanering endast kan paverka transportsektorns
klimatpaverkan pa marginalen. Lansstyrelsen delar inte denna syn.
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Lansstyrelsen ser att med ett s& begransat klimatbidrag kan den
nationella planen i praktiken inte fungera som ett aktivt styrmedel
for klimatomstallningen, trots planens mycket stora ekonomiska
omfattning och langsiktiga betydelse for transportsystemets
utveckling.

Lansstyrelsen anser att klimatmalen bor féranleda andra
prioriteringar an vad som nu foreslas. Exempelvis behovs, jamfort
med nu aktuellt forslag, storre satsningar pa jarnvagsunderhall och
kollektivtrafik samt gang- och cykeltrafik, liksom en tydligare
inriktning for hur elektrifiering av vagtrafiken ska uppnas sa snabbt
som mojligt.

Lansstyrelsen ser mycket positivt pa att planen anslar medel for
satsningar pa klimatanpassning av vag- och jarnvagsnatet. Handelser
i nartid visar pé stora brister i jirnvagens avvattnings-system och att
anlaggningar inte alltid ar varken ratt dimensionerade eller
tillrackligt underhallna. Det blir extra allvarligt i de fall banvallarna
delvis bestar av finkorniga jordmaterial. Det ar angelaget for
industrins jarnvagstransporter - men aven ur ett total-
forsvarsperspektiv - att avvattningsanlaggningar pa kritiska strak
inventeras och anpassas for att klara extremvader.

Lansstyrelsen ser ocksa som positivt, och angelaget, att medel anslas
for att atgarda brister i friga om bullerstorningar och skadliga
utslapp till vatten, sarskilt dricksvattentakter.

Ovrigt

Lansstyrelsen framhaller betydelsen av att lansstyrelserna ges
tillrackliga resurser for myndighetshanteringen med Ostlanken och
andra stora infrastrukturprojekt. De lansstyrelser som berors av
Ostlanken tilldelades medel i samband med tillatlighetspréovningen
2018. Mot bakgrund av bland annat avsevarda fordrdjningar i
projektets tidplan har dessa medel visat sig klart otillrackliga, varfor
ytterligare ekonomisk tilldelning behover ske. I annat fall riskeras
vasentliga fordrojningar i handlaggningen av bade Ostlanken och
andra samhallsbyggnadsprojekt i Ostergétlands och Sédermanlands
lan. Det paverkar ocksa tillviaxt och utveckling inom, och i anslutning
till, lanet inom flera sektorer. Inte minst insatser som framjar
robusthet och den grona omstallningen.
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Kontaktuppgifter

Valkommen att kontakta mig, Jan Persson, for fragor pa telefon 010-
2235343 eller via e-post Jan.Persson@lansstyrelsen.se. Ange
arendets diarienummer 16035-2025 i amnesraden for e-post.

Det gar aven bra att ringa till Lansstyrelsens vaxel, telefon 010-223 50 00.

De som medverkat i yttrandet

Beslutet om yttrandet har fattats av landshovding Gunilla Svantorp
med lansarkitekt Jan Persson som foredragande. I den slutliga
handlaggningen har ocksa tillvaxtdirektor Madeleine Soderstedt
Sjoberg, energi och klimatstrateg Helena Engstrom Sonebrand och
lantbrukskonsulent Anders Eliasson medverkat.

Detta beslut har signerats digitalt och saknar darfor
namnunderskrifter.

Kopia till

li.transport.remissvar@regeringskansliet.se
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